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Tisztelt Alelnok Ur!

A Mozdonyvezeték Szakszervezete Ugyvivd Bizottsaganak faxon hozzdm eljuttatott LAllasfoglalas”-ara a
kovetkezokrdl tajékoztatom:

A MAV Rt vezetése és a vasutas reprezentativ szakszervezetek kozott Haroméves Megéllapodast a trca részérdl is
olyan dokumentumnak tekintjiik, amely keretet teremt a részvénytarsasag gazdalkodasanak stabilizilasdhoz, a tovabbi
reformok el6készitéséhez és a vasutas dolgozd kiszidmithaté bérezéséhez, munkafeltételeik javitisdhoz. Ezért
méltanyolom azon szakszervezetek munkajat, amelyek konstruktiv egyiittmiikddésiikkel elosegitették a megallapodas
megsziiletését és felelés magatartast tanisitanak a munkaltaté és a munkavallalok kozdtt megkotdtt szerzOdés
teljesitése sordn is,

Messzemenoen egyetértek azzal, hogy az esetenként keletkezd munkahelyi konfliktusokat elsbsorban targyilagos,
jozan targyalasok utjan kell rendezni. Ebben kétségteleniil nagy a megallapodo felek felelossége is. Kzosen kell
torekedniiik arra, hogy az egyébként rendszeresen mitkddo Vasuti Erdekegyeztetd Tandcs (VET) betdltse szerepét és a
szocidlis partnerek kozotti parbeszéd, s az egyeztetések érdemi forumava valjon.

A tulajdonosi jogokat gyakorlé miniszterként a MAV Rt. Vezetésétdl elvarom — és a kzelmultban kiildatt levelemben
ismételten megerdsitettem —, hogy mindenkor a munkajogi szabalyoknak megfeleléen és rendezett munkaiigyi
kapcsolatok keretében miiktdjenek.

Végiil tajékoztatom Alelnok Urat és a Mozdonyvezetdk Szakszervezete Ugyvivd Bizottsagat, hogy a MAV Rt.
tovabbra is be kivanja tartani a Haroméves Megallapodasban foglaltakat, igy a jelen helyzetben sincsenek olyan
kérdések, amelyek alapvetden veszélyeztetnék a mozdonyvezetok, illetve a tobbi vasutas dolgozé egzisztencidjat és
eddig elért eredményeit,

Budapest, 2001. szeptember 26.
Udvézlettel:

Dr. Fonagy Janos

VOLNA MIT TENNI!

Kollégdink nap, mint nap szembesiilnek mozdonyaink nem éppen kifogastalan allapotaval. A vezetdallasok
korszerfisitésérél sz616 megallapodasok sériilése, —a MAV Rt. magatartasa tovabbi megillapodasok elutasitisa nem
enyhit e gondokon. A vontatojarmiivek miiszaki dllaga — a MOSZ altal készitett atvilagitas alapjan is — kritikan aluli.
Ha ezt az dltalanos tényt tovabb boncolgatjuk, kideriil, hogy bizonyos gépészeti fondkségeken mas-mas allapotokat
lehet rogziteni.

A mozdonyokrdl kialakitott véleményiinkre persze lehet azt mondani, hogy szubjektiv, teljesen elfogult. Ebben némi
igazsag tan létezik is, hiszen életiink egy jelentls részét 30 éves jarmiiveken toltjilk. Ezek a jarmiivek, ha most
kifogastalan éllapotban is lennének, akkor sem émnék el a kor kivetelményeinek megfeleld szintet. De hat hol
vagyunk a kifogastalan jarmiivekt6l? Tenni valé volna béven csak a szandék hidnyzik. Mit tudunk ez esetben tenni?
Az Orszagos Munkabiztonsagi és Munkaiigyi Fofeliigyeloséghez tudunk fordulni. Ezt tettiik, ott, ahol mér az

allapotok tiirhetetlenek voltak. A Feliigyelet véleményét nem lehet elfogultsaggal illetni, még a MAV Rt.-nek sem.
Tehat volna mit tenniiik!

K L
















M Mozdonyvezetdk Lapja
2001. oktéber

A Mozdonyvezetok Szakszervezete nevében

koszonetiinket fejezziik ki mindazon kolleganknak,

lletve szimpatizansunknak,

aki a személyi jovedelemaddjanak 1%-aval tdmogatta

a M('mlon}-’vezctfik Egymasért Alupl’ vany miikodését.

A Mozdonyvezetok Szakszervezete
altal nyujtott mobiltelefon szolgaltatas
akcids késziilékek arai.

Késziilléek megvasarlasa uj el6fizetéssel, 24 hénapos Hiségnyilatkozattal
(Brvényes 2001. oktéber 01-t6l a készlet erejéig)

Késziilék tipus Akcids ar AFA-val
ALCATEL 302/SL* + elélap matrica 6.900.-
ALCATEL 303/SL* + el6lap matrica 6.900.-
ALCATEL 501/SL 24.900.-
SIEMENS C35i/SL* 9.900.-
SIEMENS M35i/SL* 14.900.-
SIEMENS S35i/SL* 54.900.-
SIEMENS SL45/SL* 99.900.-
SIEMENS SL45/SL* Compaq Ipaq H3630 239.900.-
NOKIA 3310/SL*+ OPLOGO 1. kdnyv 22.900.-
NOKIA 3330/SL*+ OPLOGO I. kéinyv 29.900.-
NOKIA 6210/SL*+ OPLOGO . kdnyv 56.900.-
NOKIA 9210 + W+P MM csomag 249.900.-
NOKIA 9210 + kamera 289.900.-
ERICSSON GSM PRO 250/SL* 82.900.-
ERICSSON R380/SL* 159.900.-
MOTOROLA T260/SL* GPRS 49.900.-
MOTOROLA T260/SL*+Compaq Ipaq H3630. 189.900.-
MOTOROLA V50/SL _ 49.900.-
MOTOROLA T260/SL*+ Psion Revo kézi szamitogép 149.900.-
MOTOROLA V100/SL* 74.900.-

* SL (SIM LOCK) = Csak Westel Mobil Rt. eléfizetdi kartyajaval tizemeltethetd késziilék
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MEDGYESSY PETER ES KOoVAcSs LASZLO
AZ MSZOSZ ELNOKSEGI ULESEN

Szeptember 7-én az MSZOSZ dtmenetileg Uj
székhazdban, a Magdolna utcéban biztaté hang-
vételd elnokseégi Ulés volt. A prominens vendegek
megosztoztak a mondanivalén. Az MSZP miniszter-
elndk-jeloltje a kormanyprogram Fé sulypontjoirdl, a
szocidlis fordulat tartalmi elemeinek realizélésarél
beszélt.

A szocialistdk — azon tul, hogy 300-400 ezer Uj
munkahely teremtését tizik célul —, a legfébb hang-
sUlyt a foglalkoztatés-biztonsagra helyezik. Védel-
met nyljtanak o koézépgeneracidnak (35-40 év
felettiek). A felnéttképzés folyamatossa tételével
megnyilik a lehetéség o munkaeréd mobilizélaséra.
€z azt jelenti, hogy a jelenlegi helyzettel szemben
mindenkinek esélye lesz a folyamatos munka-
végzésre. A csalddok ezdltal kiszamithaté jové elé
néznek.

A torvényes munkaidd csokkentése s
napirenden van. Medgyessy szerint a 40 6ra nem
alku térgya felfelé, mig lefelé a 36 6ra a <él.
Surgetik o bértarifdkat, a kollektiv szerzodések
megkotéséhez a jelenleqitdl eltéré €U-konform jogi
szabdlyokat alkotnak. Helyredllitiok oz érdek-
eqyeztetés rendszerét, amelynek hiGnyét mi, vasu-
tasok is nap mint nap tapasztaljuk.

A miniszterelndk-jeldlt nem gondolkodik vélasz-
tasi egyuttmikodésben, hanem a folyomatos kap-
csolatok kiépitésében érdekelt a baloldalon. A
szakszervezeteket fontos partnernak tekinti. A
hangsulyt o szervezeti kapcsolatokra és
egyuttmikodésre helyezi, ellentétben oz elézo
évek személyes kapcsolataival. Az elndkséqi Ulésen
mindenki szamdéra vildgossd valt, hogy egyéni
jeldltként barkit szivesen I6t az MSZP o képviseldi
sorokban, mig a pértlistés Ugyleteket nem
témogatjdak.

A partlistés székek néhany kolléga maganigyle-
tei miatt (példaul VIP-lista) inkabb lejarattdk a szak-
szervezeteket, minthogy segitették volna azokat.
Ugy tGnik, hogy oz equéni érdekek és elényszerzé-
sek id6szaka lejart.

A VSZ nevében javasoltam, hogy a végzett mun-
kéra, a munkavallalék és a nyugdijosok érdekeit
szakmailag megalapozottabb képviseld testile-
tekre, szervezetekre helyezddjon oz egyitt-
mikodés sulya.,

Rz dgozati szakszervezetek helyett semmilyen
szervezeti platform sem jogosult nyilatkozni. A szu-

verenitast tiszteletben kell tartani. A valésagos erd
az dgazatokban van, ott erésebb a bizalom, a tenni
akards. Hertem, hogy a szocidlis fordulat részletes
tartalménak megismerését is tegye lehetévé oz
MSZP. A vdlasztdk csak konkrét dolgokat tamogat-
nak. Az elndkségi Ulés masodik részében Kovacs
Laszlé partelndk vazolta fel egyittmikodesi elkép-
zeléseiket. Az MSZP sem gondolkodik valasztasi
megallapodasban. Akdr ellenzékben van, akaér kor-
manyra kertl, a folyamatos szervezeti (foglalkozta-
tasi-, bér-, kdzlekedési-, szocidlis-, munkavédelmi-,
munkatgyi- stb. bizottségi) kapcsolatokra kivan
épiteni. A valdésagos, tdmogatast élvezd agazati
szakszervezeteket tartja igazi partnernek.

Rz Ules ezen idészakaban — bar sokkal hosszabb
volt, mint az elézé! — néhdnyunknak nem jutott szo,
az ,Ugyes levezetd elnoki fogasoknak™” koszonheto-
en. Amit elmondtam volna, nem volt mds, csak an-
nyi, hogy az MSZP és a szakszervezetek is ondllo
arcuk megtartésaval politizéljanak. Az egyittmiko-
dés érdekek és értékek mentén torténjen, amibe
nem ferhet bele oz egyéni nyomulds, a
szakszervezeti mozgalom, féleg oz MSZOSZ
tagszervezetei szamara hatranyos partlistas hely
oz MSZOSZ elndke szdmdra. Beszéltem volna a
kozlekedés- és a vasutfejlesztés Fontossagardl,
arrél, hogy a kollégdk tulterheltek és alulfizetettek,
és hogy a vasutassag életkdriiményeinek javitasa
elengedhetetienné valt. A munkalgyi kapcsolatok
rendezése kiemelt felodat, aomelyet a vasut
tekintetében nem dltalénossdgdban kell kezelni. A
vasUt atalakitaséhoz a jelenlegi kormanytdl eltérd
hozzddllés és hozzdértés szikséges. A hozzdszdlas
elmaradasa ellenére is vildgos volt, hogy Kovécs
Laszlé és Medgyessy Péter azonos dllaspontot
képvisel a szakszervezeti egyittmUikédés Ugyében.

Az MSZOSZ elndke dltal sietésen lezért napirend
utén sikertlt szoét valtani Hovécs Laszldval, aki
elmondta, hogy oz dgazati szakszervezetekkel a
parbeszéd napirenden van, azt az MSZOSZ
elndkségi Ulése, illetve mas Fférumok nem
helyettesitik.

Ugy tUnik, hogy az MSZP lezérta a nem kivant
gyakorlatokat, és ¢sak a néhdnyaknak nem tetszd,
Uj tipust kapcsolatokra helyezi a hangsulyt,

Dr. Mérkus Imre

(Forrés: Magyar Vasutas)
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dott ALE-tagdijelmaradasanak kezelése. Az
ALE Alapszabdlyanak 4. §.2/c pontja szerint
meghatarozott  mértékii  tagdijelmaradas
meghaladdsa utdn, az ALE-elntksége irdsban
hivatalosan felszolitja a tagdijfizetést mulaszto
tagszakszervezetet kotelezettségei potlasara,
amelyre egy konkrét teljesitési hataridot kot ki,
Amennyiben ezen hataridéig sem teljesiil az
elmaradt tagdijfizetés, 0gy automatikusan
életbe lép az ALE-elnbkség kizard hatérozata
az érintett tagszakszervezetiel szemben. Az
SMA esetében ez a kijel6lt hataridé 2001.
november |5. mivel tetemes mértékii tagdij-
elmaradasuk halmozédott fel, a kikiildstt fel-
szOlitdsokra nem reagdltak, és a legutobbi
elnbkségi iiléseken sem képviseltetiék magu-
kat, tavollétiiket nem igazoltak.

Az ALE soron kdvetkezd kongresszusara, az
ALE elndkség hatarozata szerint 2002, aprilis
25-én Berlinben keriil sor a tervek szerint a
DBB (Német Kozszolgilati Szovetség) 0j
székhazdban az (n. DBB-FORUM-ban, A
tervezett kongresszust megeldzi az ALE elntk-
ség soros iilése, illetve az ALE Kongresszust
kovetéen szintén a megvaldsitandé elkép-
zelések kozott szerepel a (Brotherhood of
Locomotivengineers — BLE) Eszakamerikai
Mozdonyvezetok Szakszervezetének kezde-
meényezésére a Mozdonyvezetok Vilagtalal-
kozdja. Egyrészt a 2001. szeptemberében
tartandé BLE Kongresszus dontése miatt varat
magéara az egyértelmii szandéknyilatkozat,
masrészt valosziniileg a szeptember 11-i
kodzismert terrorcselekmények is komoly
befolyéssal birnak.

A kezdeményezésre egyébkeént vildgszerte
szamos mozdonyvezetd szakszervezet jelezte
komoly érdeklodését és részvételi szandékat,
fgy pl.: az USA mellett, Kanada, Mexiké,
Japin, Ausztrilia, Uj-Zéland stb,

Az  ALE-Kongresszusit  megel6zben
valamikor 2002. januirban vagy februdrban
egy késdobb meghatirozott helyszinen
ismételten Osszehivjdk az ALE elnkségét egy
rendkiviili iilésre, melynek konkrét feladata az
ALE-Kongresszus elkészitése lesz.

Dunakeszi, 2001. 09. 29.

Huszar Laszlo Imre
a MOSZ nemzetkzi referense

A MOSZ
JOGTANACSOSA
VALASZOL

Tobb mozdonyvezeté kolléga kérdezte, hogy
valéban igaz-e, hogy a MAV Orvosszakértsi Intézet
miikodése megsz{int.

EzGton tdjékoztatom a kollégdkat, hogy a
229/2000. (XIL23.) Korm. rendelet 13. §-ban
foglaltak alapjan 2001. januar 1-i hatallyal valéban
megszint a vasutas munkavallalok és biztositottak
munkaképesség-csokkenése véleményezésének és
elbirdlasinak a MOSZI altal végzett elkiiloniilt
tevékenysége.

E tényrdl a Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium
kozigazgatasi allamtitkara azonban csak most —
2001. szeptember 28-i keltezéssel - tdjékoztatta a
szakszervezetiinket, mivel az ott dolgozdk
munkaviszonyat is érinti ez az intézkedés.

A kormédnyrendeletet kovetéen janudr, februdr
hénapokban az 4tallas bizony okozott
bonyodalmakat, azonban mostanra mar a helyzet
stabilizalédott, az iratok elkiildése, és az orvosi
véleményezés gordilékenyen zajlik.

Az eljards menete ugyanaz, mint korabban, a
munkaképesség-csokkenés  véleményezésénél,
illetve megéllapitisindl a MAV Nyugdij
Igazgatésagon keresztil folyik az iigyintézés, és a
vasutas munkavallalé lakéhelye szerint illetékes,
Orszdgos Orvosszakértéi Intézet végzi az
orvosszakértéi tevékenységet a vasutas dolgozok
esetében is.

Tehat a baleseti munkaképesség-csokkenés
mértékének megallapitasa, a rokkant nyugdijazas,
illetve a rokkantsag fokanak megéallapitisa, egyéb
munkaképesség-csokkenés megallapitasa kikerilt a
MOSZI hatéaskorébél.

A vasutas dolgozéknak a lakéhelyiik szerint
illetékes Orvosszakértéi Intézetbe kell menni
vizsgalatra.

B Uagesle, Wl
Dr. Vagaday Ildiké jogtanacsos
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UTBAN EUROPABOL

Sogorom jovoltabol két hetet nyaralhattam dél
Tirolban. Csodalatos volt és csodalatos dolgokat lattam.

Hiaba: Ausztria az mar Eurdpa. — Igaz, 50 év el6nnyel.
—~ 100 km-bdl legalabb 30 km alagutat, vasutat, autopalyat
épitenck. Erdekes, hogy ot van rd pénz. Hogy &nekik
megéri. Ok el akarjak csébitani a légitarsasagoktdl az utast.

Nem a meglévo két 160-as palyat épitik at Bécs és Linz
kozott, hanem épitenek még két vaganyt 250-re.
(Tudniillik, Miinchenben az utas még kiautozik a reptérre a
varoson at, mig elindul a repiild, majd leszall Bécs mellett,
meég leautozik, buszozik a varoskizpontba, tébb ido telik
el, mintha az egyik varoskozpontban felszall a vonatra. 250
km/h-val elvonatozik a masik véaroskdzpontba. (Nalunk az
efajta utas csabitas ugy van, hogy 200 km tavolsdgra utazis
alatt, ha esetleg kétszer at kell szillni, az legaldbb 14-15
oraba teljen, koszonhetoen a menetrend szerkesztésnek.
Ugye tudunk még példakat mondani!

Nélunk a nagy vasatépités kiteljesedett a Bp-
Hegyeshalom atépitésében 160-ra. (De most hallottam,
hogy a Bp-Hegyeshalom vonalat (jbol 4t kell épiteni 160-
ra. Tessék mondani jol hallottam? A pénzt elkdltotték, a
vonal mégsem jo? Hogy van ez, de ugye senkinek nem
mondtak, hogy, ,,ejnye-hejnye”.

Apropo, Hegyeshalom! Ausztridban valészin(i, hogy
mdr 40-es kitérd nincs is, tudniillik ez év julius 27-én a
Liszt Ferenc EUROSZITI kb. 90 km/h-val tekeredett be
Hegyeshalomba.

De akkor mdr leirom utas csalogaté MAV RT-vel tortént
utazasomat, ne tegyétek le a lapot, érdekes! 27-én
hajnalban 5.12-kor — mivel mashova nem tudtam — felszall-
tam St. Poltenbe egy MAV haldkocsi peronjira. Gondol-
tam Bécsig kibirom dllva a 6 csomagommal, ott biztos,
hogy raknak még ra kocsit. Nos, Bécsben levették az ot
osztrdk kocsit és nem raktak ra egyet sem. De! A levett ko-
csikbol kitodult a magyar utas, igy a halokocsi peronjéra
még felszallt hét Salgotarjan kornyéki vasutas csoma-
gokkal, szintén Eur6pabél. Kényelmes helye két tizenéves-
nek volt, akik egy borond és harom hatizsik tarsasagaban a
WC-be préselédott be. Ok legalabb le tudtak iilni.

A vamosok és hatarorok érkezése fenomenalis volt,
nem is néztek semmit. Na és igy 90-el kitérGbe.
Hegyeshalomtol mar le tudtam iilni a lépcsore, tudni-
illik a Tarjaniak leszalltak, mert nem tudtak, hogy nem
kell potjegyet fizetni hazafele. (Mert hétdjitknek arra
mér nem volt pénziik.) Kelenfdldon le, Délibe be, Pécsi
IC Dombavar, (részben jol mikddo légkondival), majd
IP-el Kaposvar. Amennyi fejlodést lattam nyugaton,
mar St. Pdltenben otthon éreztem magam, amint fel-
szalltam a vonatra. Csabitjuk az utast a vasutra? De
mivel mozdonyvezeté vagyok, igy azt is tudom, hogy a
fuvaroztatast is csabitjuk, Nem engedjiik a telephelyen

berakodni, hanem csak tobb tiz km-re. Hat ki az a ... |
aki ha egyszer berakodik kamionban, akkor mar nem
azzal viszi végig. Persze, ha magas vezet6ink nem
lennének érdekeltek kdzuti cégekben, tan még fuvarunk
is volna, Akkor nem lenne megtiltva Kapoly és Sioéfok
kozott a rakodds. Mernye 1000 vagont kért gabonanak.

Kinevették! 270-et kapott. Megnézte valaki, hogy az

igénylés és a kapott kocsi mennyiség kozott mekkora a

kiilonbség? Ez a Kaposvar-Siofok és Kaposvar-Fonyod

vonal magaba hordozza az egész vasut problémajat.
hallgasson meg. PL: vajon miért van az, hogy a Bz-
motorokba tébb féle motor van. Hogy masok altal tébb
éve letett gépeket akarunk megvenni? Kinek fiizodik

ehhez érdeke? Eurdpa kiiszébén? Ha tagok lesziink, a

Német Vasit megesz benniinket! Vagy ezt akarjuk? Par

év milva nem lesz mivel vontatnunk.

A kocsiparkunkrél nem is beszélve.

Megesinaljak az elso IC kocsikat, szuper, j6, stb. Két hét
mulva megézik, ‘s kideriilt, hogy beazik az egész szerelvény.
Vissza a miihelybe. Elviszek egy mozdonyt a fdmiihelybe,
mert a vezetdallason esik az esd! Nem az van, hogy megesi-
néljak rendesen, nem egy szerel6 jon le a tdmitd anyaggal, s
miutdn masik kolléga lemegy érte, megmossa, még mindig
bedzik, ezek utan némi varakozas elteltével, leszigetelték. Ez
mind pénzkidobas! Kaposvar-Dombovar kozott kirohadtak a
tiplik, lassujel is van ra kitiizve, de mar tiz éve. Ha naponta
tiz tiplit kicseréltek volna, mar rendben lenne. De nincs pénz!
Sose? A lapatnyélhez nem kell iizemanyag,

Akkor miért nem latni nap-mint nap a palyan Oket? A
Fonyodi vonalat a jelenlegi palyamester (igy rendbe szedte,
hogy ismét lehetne rajta 80 km/h-val menni, de nem lehet,
miért nem? Mert megyiink Europaba. Egyszer eliitottiink
egy autdt, azéta minden diléutnal 30-20-10-re lassit a
vonat, a né meg kapott a MA V-t6] egy autot. Logikus nem?
- Semmi Gjat nem fogadnak el egyes vezetdink, mert az

pluszmunkaval jar. Pedig raféme a vasitra, hogy ne

csak a kormany szorol-széra leirt parancsaitdl jobbuljon

a MAV.

- Nem forditunk par forintot a karbantartasra, (felét ellopjuk)
mert majd, ha tonkremegy atépitjitk, de arra meg nincs
pénz — akkor megsziintetjiik, na ez mer dofi, legaldbb
kevesebb macerdja lesz vezérkarunknak. Tudniillik, az &
munkahelyiik ettdl nem fiigg. Ez egy éllott viz, nem moz-
dul. Pedig mennyit lehetne jobbitani, hogy j6l {izemeljiink,
hogy utas is legyen, meg aru is. Tan majd Europdban?

Gal Elemér fomozdony vezetd.
Ui. : Az emlitett vonalakon mar nincs lassajel két éve,
tudniillik nincs rd sziikség. A vonatok sebessége van
levéve. igy latszélag nincs semmi baj. Ugye?









