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A Mozdonyvezetok Szakszervezete tdjékoztato kiadvanya
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MOSZ KONGRESSZUS
2002. SZEPTEMBER 11-12.

A kongresszusi felkésziilés elsG nagy szakasza lezdrult, mert a helyi tagcsoportok
megvalasztottak kildotteiket, tisztségviselbiket.

A viélasztasok rendben lezajlottak, panasz nem érkezett a testiiletekhez.

A kiildottkozgyllés dsszetétele megvaltozott, sok dj kolléga kapott bizalmat a kovetkezo
négy évre. Oket a MOSZ nevében Kiss Laszl6 elndk dr koszontotte a madjus 16-dn
megtartott kildottkozgydlésen.

Napjainkban is folytatédnak a valasztdsok, most valasztjdk a terileti tigyvivoket. Ha itt is
befejezodnek a voksolasok, akkor a tobbi valasztds mar a kongrequuson torténik meg.

A MOSZ Ugyvivé Bizottsdga és Kiildottkozgydlése gy késziti elé a kongresszusi
dokumentum tervezeteket, hogy azok alkalmasak legyenek érdemi dontések
meghozataldra. Vonatkozik ez a beszamol6- és programtervezetre, valamint az alapszabaly
modositdsi javaslataira.

Az el6készités, a kongresszus is kozos munka, kozos feleldsség, hogy megalapozzuk a
kovetkezd idészak eredményes munkajat.

(A kuldottkozgyllés névsofa a kovetkezé oldalon olvashato.)

Dr. Borsik Janos
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2002. dprilis 26-an keriilt megrendezésre az ALE 1V.
Kongresszusa. A rendezvény helyszine a2 DBB-Forum
Friedrich utcai székhdza volt. A kongresszust
megel6zoen keriilt sor a tavaszi rendes elnokségi
iilésre. Oromteli volt, hogy az ALE 6sszes tagszerveze-
te képviseltette magat, valamint mindkét rendez-
vényen részt vett a Kanadai Mozdonyvezetok Szak-
szervezetének (BLE) képviseldje. Az elnoki meg-
nyitéban Mannfred Schell dr kozolte a megjelentekkel,
hogy a szerb kollégik, a néhdny napja véget ért
sztrajkjuk miatt egyezteto targyalasokat folytatnak, és
kisebb késéssel fognak megérkezni. Mivel a szlovikok
az elmult honapokban tartottik rendes kongresszusu-
kat, és ott személycsere tortént, igy tisztelettel koszon-
tette az 1j szlovak elnokot, Milan Hostak urat, Tajékoz-
tatta a résztvevoket, hogy a horvat kollégakat is
meghivtak mind az elndkségi tlésre, mind a
kongresszusra, de feltehetdleg ok is csak késobb
fognak megérkezni. A holland kollégdk tajékoztattak
az ALE elnokségét, hogy egy héttel ezelott a belga
Mozdonyvezet6k Szakszervezetével is felvették a
kapcsolatot, ismertették az ALE felépitését,
mikodéset. Megillapodtak abban, hogy a jovében a
kongresszus dltal elfogadott 1j Alapszabdlyt a belga
kollégak részére eljuttatjak,

A magyar delegicié
Kiss Ldszlo  Roka Gyorgy Ddornyei Szildrd  Apavari Jozsef

ALE ELNOKSEGI ULES ES

KONGRESSZUS
BERLIN 2002. 04. 25-27.

Az olasz kollégak a legutobbi elnokségi tilésen tettek
igéretet arra, hogy a jelentds mértékd tagdij
elmaradasukat potoljak az ALE felé. Ez megtortént, s
igy njra teljes legitimitdssal vehetnek részt az elnokség
munkdjdban. Az olasz vasutakndl is folytatodik a
privatizacio. Az elmilt idészakban 17 db onillo
vasuttarsasag alakult meg, melyek mindegyike rendel-
kezik 1SO mindsitéssel. A vastittél teljesen fiiggetlen

Cargo (teherfuvarozas) cég is miikodik, de szerencsére
az itt dolgoz6 mozdonyvezetdk is szakszervezetitk
tagjai. A maganvasutak megjelenése a jovoben komoly
problémdt okozhat az olasz kollégik részére, mert
attol tartanak, hogy a béreket méltanytalanul alacsony
szintre fogjak leszoritani, bar ennek pillanatnyilag
ellentmond, hogy dolgoz6ik azért mennek dt a
maganvasutakhoz, mert jelenleg a jovedelmi
viszonyok jobbak, mint az allami wvasitnal.
Kérdésiinkre az olasz kollégaktol megtudtuk, hogy
bérezésik egy kilenc fizetési osztialybol allo
bérrendszer alapjan torténik. Ezen a rendszeren beliil
a mozdonyvezetGk az 5-6-7-es fizetési osztilyban
vannak, a gyakorlati idejik figgvényében. Ezek
alapjan egy kb. 20 éves gyakorlattal rendelkezd
mozdonyvezeto netto jovedelme 1.500 EU koral van.

A svdjci kollégik elmondtik, hogy az dllami
vasiithoz képest 12 %-kal magasabb béreket fizetnek a
maganvasutaknal. Egy német-svajci kozos szallitasi
vallalatndl dolgozé mozdonyvezeto fizetése éves
szinten 6.500 EU-val tobb mint a2 német vasutaknal
dolgozo mozdonyvezeto keresete.

A szlovak elnok artol megtudtuk, hogy februar 17-
én — kongresszusukon — keriilt megvalasztisra. Az
eltelt idoszakban benyujtottak uj kollektiv szerzédés
tervezetiiket a vasuttarsasaghoz, melyet az6ta mar ala
is irtak. 2002. janudr 1-t6] kétfelé vilasztottik a
szlovak vasutakat, az egyik az infrastruktura, a masik
— a mi fogalmaink szerint — a keresked6 vasut.
Munkaidé-csokkentéssel kapesolatos targyaldasokat
inditottak, melyeket legkés6bb 2003. jiliusdig le kell
zarniuk. Jelenleg 36 6r4s heti munkaidében dolgoznak
a szlovik mozdonyvezet6k. Sok gondjuk adodott
abbol, hogy egy ideje megnovekedtek a gépmeneti
kilométerek, s igy sokat romlottak a vasut mutatoi.
Mindez arra vezetheté vissza, hogy tobb fiitohazat
bezartak, illetve be kivinnak zdrni a jovében.
Fonokségeket vontak 6ssze, igy a karbantartdsi helyek
elérése megnovelte felesleges gépmeneti kilométere-
ket. A fiit6hdzak leépitése — reményeik szerint — nem
eredményezi a mozdonyvezetok munkahelyeinek
elvesztését. Komoly gondként emelték ki, hogy
vontatojarmiveik nincsenek felszerelve mozdony-
radiokkal. A vasut vezetése e problémat radio-
telefonok telepitésével kivinta megoldani, de az
orszaghan a mobiltelefonok halézati lefedettsége
nagyon hianyos, igy el6fordulhat, hogy egy rendkiviili
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esemény kapesdn a mozdonyszemélyzet nem tud kap-
csolatba lépni az Oket irdnyitokkal. Prébalnak
lépéseket tenni annak érdekében, hogy a vasiti
biztositoberendezéseket minél nagyobb iitemben
korszerusitsék. A tervek szerint tovabbi létszim-
csokkentések varhatoak a szlovak vasutaknal, ezért
nehéz targyaldsokra kell felkésziilniik annak
érdekében, hogy a mozdonyvezetok ne veszitsék el
munkahelyeiket.

A svajci kollégdk az elhangzottakra reagdlva
tdjeékoztattak a résztveviket, hogy ndluk a heti 38 ords
munkaidot a jovoben kivinndk felemelni heti 42
ordra, tehat a szlovik kollégak 36 orardl torténo
tovabbi munkaido-csokkentését meghokkenéssel
fogadtdk. Javasoltuk, hogy a munkaidé noveléssel
kapcsolatban az ALE juttasson el a svdjci vasut
vezetéséhez egy tiltakozo levelet.

Romin kollégdinktél megtudtuk, hogy bérbe-
sorolasaik terén maratoni targyaldsokat folytattak a
vasit vezetésével. A targyalasok elneheziilése miatt
meghivtak az ALE elnokét, akinek személyes jelenléte
kimozditotta a targyaldsokat a pillanatnyi mélypont-
r6l. A romdn vasutak vezetGivel folytatott meg-
beszélések kovetkeztében a mozdonyvezetGkre nézve
kedvezobb besoroldst tudtak Kkivivni, melyért
koszonetiiket fejezték ki Schell urnak.

A lengyel vasutak kettévalasztdsa tavaly oktober-
ben megtortént, de a szétszedés ellenére is hatalmas
anyagi gondokkal kiizd a tarsasag, Ennek kovetkez-
tében a parlament fogja targyalni az allami vasut
nehézségeinek megoldasat célzo intézkedéseket. A
lengyel kollégak nagy varakozdsokkal tekintenek a
parlamenti 1ilés elé, ugyanis az évek ota alulfinan-
szirozott vasut, rohamosan teret veszt a személy-
szallitds és a teherfuvarozds terén egyarint, A
lengyel vasuton pillanatnyilag 42 szakszervezet
mikodik, de ezek kozil nincs mindegyiknek
Kollektiv Szerzodés kotési joga.

Létszamleépitések varhatok a tdrsasagnal, ezért
megbeszéléseket folytatnak a kozlekedési tdrca
vezetojével, aki még nem is oly régen a szakszervezet
tolmdcsa volt az ALE elnokségi tlésein. Bizakodva
tekintenek a targyalasok elé, de ha netdn a
létszamleépités a mozdonyvezetoket is érintené, akkor
sztrajkot kezdeményeznek.

A gorog kollégik elmondtik, hogy jelenleg
nincsenek killondsebb problémadik, a vasit villamosi-
tasa nagy léptékben beindult, emiatt elsddlegesen a
villamos vontatds emberi szervezetre tett hatdsaival
kapcsolatos kérdések foglalkoztatjak éket. Uj vasiiti
palyat épitenek Athén palyaudvara és a reptér kozott,
Teljesen bizonytalan, hogy ki fogja kiszolgalni majd az
ott kozlekedo vonatokat, mert még azt sem tudni, hogy

allami vagy magdn érdekeltségi vallalaté lesz-e az
lizemeltetés joga.

Spanyol kollégdink is arrél beszéltek, hogy
privatizdlni kivdnjak a vasutat, mely lépés bizony-
talannd teszi a mozdonyvezetok helyzetét. Jelenleg
igen j0 megallapoddsok kotottek mind a foglalkoz-
tatasuk, mind a bérezésiik esetében, s nem tudjdk,
hogy az esetleges szervezeti valtoziasok milyen
hatassal lesznek az eddigi eredményekre.

A gondok Portugalidban is hasonloak.

A kanadai mozdonyvezetok szakszervezetének
képviseloje, miutan megkdszonte az elndkségi iilésre
valé meghivast, roviden bemutatta szakszervezetiiket.
Az addig elhangzottak alapjan megallapitotta, hogy
kozel azonos problémak foglalkoztatjak naluk is
mozdonyvezetoket. Harmincezer tagjuk van,
Kanaddban hatezer, észak Amerikaban huszon-
négyezer. A rohamosan teret nyerd automatizalds
veszélyezteti munkahelyeiket. A kozeljovoben kisebb
tavolsdgu vonalakon mozdonyvezeté nélkiili vonato-
kat akarnak kozlekedtetni, szamitogépes iranyitissal.
Mivel jelenleg két fos kiszolgalassal végzik a vonatok
tovabbitdsat (két mozdonyvezetovel), igy a tervezett
automatizalas jelentos létszamgondokat fog okozni.
Vasutjaikndl a mozdonyvezet6k 12 6rds maximalis
szolgalatot lathatnak el, mely utdn legalibb 8 o6ra
pihenét kell biztositani. Maximalva van a havi
teljesitheto tavolsag, mely nem haladhatja meg a 3800
mérfoldet. Bérezésiik egyik jelentés eleme a megtett
tavolsdggal van osszefiiggésben.

A tagszervezetek tdjékoztatéi utdn a mdsnapi
kongresszushoz kapcsolodo elokészité munkira keriilt
sor. A pénztiros, mint minden elndkségi tilésen, most is
tdjékoztatta az elnokséget az ALE pénziigyi helyzetérol, a
kongresszus koltségeirol, a tagdijak, illetve a fizetési
kotelezettségek teljesitésérol.

Az elnoki zdrszoval fejezddott be az elnokségi ulés.
Mdsnap 10 orakor vette kezdetét az ALE IV.
Kongresszusa, melynek mottoja:

»A sinek 6sszekotik Europat“

A zenés megnyitot kovetoen Mannfred Schell elnok
ur koszontotte a delegaltakat és a vendégeket. A MOSZ
képviseletében a kongresszuson Kiss Ldszlo elnok,
Apavari Jozsef iigyvezeté alelndk, Dérnyei Szildrd
teriileti tigyvivo és Roka Gyorgy nemzetkozi referens
vett részt.

Az elsé felszolalo Loyola De Palacio asszony az EU
Kozlekedési Biztosa volt, aki méltatta a vasuti
kozlekedés, s ezen beliill 2 mozdonyvezetok fontos-
sagit. Gyors attekintést adott az Eurépaban végbe
mené nagyszabdsu fejlesztésekrol. Kiilon kitért a
Berlinben kivitelezés alatt 1évo palyaudvar eurdpai
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mértéku szerepére. (hat szintes hatalmas palya-
udvar épil Berlin kozpontjiban) Mondanddjdban
nagy hangsulyt fektetett a kelet-europai orszagok
vasutjainak ¢és munkavallaléinak eurdpai szinti
felzarkoztatdsara. Ez a jovo Eurdpdjanak legnagyobb
kihivasa.

A kovetkezo hozzdsz6lo Erhard Geyer ur, a Német
Kozszolgalati Szovetség elndke volt, Tdjékoztatta a
résztvevoket, hogy a szovetségben 38 szakmai szer-
vezet ténykedik, és ebbol egyik legmeghatarozobb a
mozdonyvezetok képviselete. Fontosnak itélte a kor-
nyezetbardt vasiti kozlekedés térhoditdsat, egységes
europai vasuthalozat kiépitését, és az egységesen
megfizetett munkavallal6i jovedelmeket.

Jan Scherp ur a kozlekedési tarca részérol érdekes
adatokat osztott meg a hallgatésdggal. Mindamellett,
hogy szimtalan elonnyel jar a vasiti kozlekedes,
szerepe meégis alulértékelt a kozlekedesi dgazatok
kozott, Eurépdaban az druszallitisbol 8 % keriil vasu-
ton tovabbitasra, ami a kozuti 44 %, a hajozasi 41 %
illetve az atkété csatorndkon lebonyolitott 4 %-hoz
képest szerénynek mondhato. A személyszallitas
terén az adatok még az elozoektdl is rosszabbak. A
vasit személyszallitdsi részarinydnak 6 %-dval szem-
ben 79 % koziaton, 5 % légi aton €s 10 % vizi tton
keriil lebonyolitasra.

A legfontosabb célként a vasiti vonalhalézat
fejlesztését és az utazdsi koltségek egységesitését
fogalmazta meg.

A Kongresszus részivevéit koszontotte még Valerio
Salvatore a CESI elnoke is, aki beszédében kiemelte a
szakszervezetek politikat formalo szerepét.

Sziinetet kovetden kezdte meg munkdjit a
kongresszus.

Mannfred Schell ur bemutatta a kongresszus
levezetd elnokét és ket helyettesét, akiket egyhangn
szavazassal megvalasztottak a killdottek.

Ezt kovetoen a napirendek keriiltek elfogadasra.

Az elnokség részérol az elndk tr szimolt be ALE
munkdjarol. Beszédét egy késobbi szamban
szeretnénk teljes terjedelmében megismertetni az
olvasokkal.

A beszamolot kovetéen az ALE pénztarvizsgaloja
tajékoztatta a koltségvetésrol és annak végrehajtasa-
rol a kongresszusi kiildotteket.

Ezt kovetoen az ALE elnokség felmentésre kertilt, s
kovetkezett a tisztségekre valo jelolés és vilasztas.

Eloszor az ALE elnoke keriilt megvalasztasra. A
posztra egy jelolt volt, Mannfred Schell ar. A
Kongresszus — egyhangilag — djra Mannfred Schell
urat valasztotta az ALE elnokévé.

A két alelnoki posztokra négy jelolt palydzott.
Moreno Polo az olasz, Milan Hostak a szlovak,

Hubertus Pijpers a holland és Kiss Laszlo a magyar
mozdonyvezeték szakszervezeteinek elnokei. Az olasz
elnok kozvetlen a szavazast megelozoen visszalépet
jelolésétol. A vialasztas a kovetkez eredménnyel
zarult:

Hubertus Pijpers ur 41 szavazatot, Kiss LaszIlo ur 39
szavazatot, Milan Hostak ar 10 szavazatot kapott, igy

Az ALE vezetdi

Kiss Ldszld
alelndk

Mannfred Schell
elndk

Hubertus Pijpers
alelnok

az ALE alelnoki funkciot a Pijpers és Kiss ur latja el a
jovoben.

A nyugdijazasa miatt lekoszoné ALE pénztaros Fritz
Schneider urt6l emléktarggyal bucsuzott el az ALE
elnoke.

Az 1j pénztaros személyére egy jelolt volt, Herbert
Nezosi ur, akit a Kongresszus egyhangilag
megvalasztott az ALE pénztarosava.

Pénztarvizsgdloi feladatokkal Jan Altena és Theo
Marty urakat bizta meg a kongresszus.

A tisztségviselo valasztdsokat kovet6en az alap-
szabaly mddositisara kerilt sor. Az Alapszabalyban
pontositasra keriltek bizonyos tisztségek €s az ehhez
kapcsolodo feladatok. Az egységes eurdpai
fizetoeszkoz miatt az eddigi Alapszabalyban rogzitett
német marka helyett a tagdijak euréban keriiltek
meghatdrozasra. Az elokészitett modosito javaslatokat
a kongresszus elfogadta.

Az elnokség altal elokészitett hatdrozatok
elfogadasa utdn a kongresszust az elnoki zarszo €s egy
zenei blokk zarta.

Dontés sziletett arrol, hogy az oszi elnokségi tlés
Szofidban keriil megrendezésre.

Kiss Laszlo
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A MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE
JOGSZOLGALATA ALTAL KEPVISELT MUNKAUGYI PEREK
BIROSAGI HATAROZATAINAK GYUJTEMENYE

10. Munkaba jarassal kapcsolatos utazasi
koltségek megtéritése

Az egyik teriileti igazgatésag azon rendelkezését
tamadtuk meg, mely szerint csak azok kaphatnak
utazasi koltségtéritést, akik nyilatkoznak arrél, hogy
sajat, vagy hazastarsuk tulajdondban van gépjarmii.
Azok a kollégdk, akik errél nem nyilatkoztak, azok-
nak nem fizettek utazasi koltségtéritést, A KSZ akkori
67. §a (jelenleg 64.8), valamint a 78/1993 (V. 12) sz.
Korm. Rendelet, és a személyi jovedelemadordl szolo
1998. évi CXVII tv. 25.8 (2) bek. b./ pontja alapjan
kértiik a birésagot, hogy kotelezze a MAV Rtt a
koltségtérités kifizetésére. Az I, a II. foki és a
Legfelsébb Birdsdag is helyt adott keresetiinknek.
Idézet az I. f. birésdg itéletébol:

A birésag a felperes szolgdlati beosztdsa és a
vonat, valamint autébusz menetrend alapjdn, az
alperes altal sem vitatott, a mozdonyvezeté hivatkoza-
saval egyezden allapitotta meg azt, hogy az altala
megjelolt idépontokban munkaidé-beosztdsa miatt,
témegkoézlekedési eszkozt csak két érat meghaladd
varakozassal tudna igénybe venni (KSZ 67.§ b./ pont).
Ezért a mozdonyvezet6t a KSZ 67.§ b./ pontjaban irt
feltétel megvalosulasa esetére a munkaba jarashoz a
maganszemélyek jovedelemaddjardl szélé térvény-
ben foglalt, a sajat gépjarmivel térténé munkaba-
jaras koltségtéritése cimén elszamolhatd Gsszeggel
azonos koltségtérités illeti meg, azaz a figyelembe
vehet6 kilométerenként 3 Ft.” A IL f. birésag az alab-
biakkal egészitette ki:

Az 1. f. birésdg a KSZ 67. § b./ pontjanak helyes
értelmezése alapjan hozta meg dontését a lejart
kovetelések tekintetében, amely értelmezés nyilvan-
valéan irdnyado a jovében keletkezé kovetelések
tekintetében mindaddig, amig a KSZ e vonatkozasa-
ban modositasra nem keriil." Csongrad Megyei
Birésag 2. Mf. 20.244/1998. Magyar Koztarsasag
Legfels6bb Birosaga Miv. II. 70.604/1998.

11. Rendkiviili felmondas

11.1. A munkaiigyi birésag elutasitotta azt a kerese-
tet, amelyet annak a mozdonyvezetének az
igyében terjesztettiink eld, akivel szemben
azért élt a rendkiviili felmondds jogaval a
gépészeti fonok, mert
- szolgalatabdl engedély nélkiil eltavozott,
- menetigazolvanyara valétlan lejelentkezési

idépontot vezetett,

- szolgdlatat nem azon a gépen végezte,
amelyikre vezényelték, és

- munkaidében ,nem sajat tulajdonu gazolaj
szallitdsdban kozremiikodott, okot adva
rendoérségi intézkedésre és hazkutatasra".

A birdsag a bizonyitasi eljaras soran az elsé harom
okot valésnak taldlta, igy a negyedik ok tekintetében
nem folytatott le bizonyitast, hanem azt sulyosbité
koriilményként értékelte. Idézet az 1. foku itéletbol:
Az Mt. 103, § (1) bekezdése a./ pontja értelmében a
munkavallalo koteles az eldirt helyen és iddben
munkara képes dllapotban megjelenni és a munka-
idejét munkaban tolteni, illetbleg ez alatt munkavég-
zés céljabdl a munkaltaté rendelkezésére allni." Nem
fogadta el a munkaiigyi birésdg a mozdonyvezetének
arra torténé hivatkozasat, hogy mar arra a napra
tovabbi munkéat ténylegesen végezni nem kellett,
masrészt, hogy ezzel az alperesi munkaltatonak kart
nem okozott, mert ez esetben is effektiv munkavég-
zés nélkiil is a munkaltaté rendelkezésére kell allni.
Ugyancsak nem fogadta el a munkaiigyi birésag a
mozdonyvezetd arra térténd hivatkozasat sem, hogy a
forgalmi szolgalattevé tudomadssal birt az elmenetelé-
6], mert ez a dolgozét nem mentesiti. Nem vitas,
hogy a tani a mozdonyvezetd erre torténé nyilatkoza-
tat alatamasztotta, miszerint 6 kozolte vele, hogy
aznapra mar végztek, azonban a tanu azt is eléadta,
hogy 6 olyan munkaltatéi jogositvannyal nem rednel-
kezett, amely lehetdvé tette volna, hogy a felperest a
munkaidé lejartat megelézéen elengedte volna. Az
pedig, hogy a munkaltatonal esetlegesen alkalom-
szeruen el6fordul, hogy hasonlo esetben mas munka-
vallalék is eltdvoztak a munkavégzeés helyérdl, az a
mozdonyvezet6t nem mentesiti, az pedig jelen
pernek nem targya, hogy mas munkavallalé is a
munkaviszonybdl szdrmazo kotelezettségét megszeg-
te-e. A becsatolt igazolas szerint a mozdonyvezetd 7
orai idépontot tiintetett fel a munkavégzés befejezé
idépontjaként, holott a munkaltaté eldadasa szerint is
a munkaidé lejartat megelézéen a munkahelyérél
eltdvozott. E vonatkozasban a dolgoz6 a kételezettség
szegését elismerte”. (Mt. 96.§, 103.§(1) a./, c./ pontjai,
El. sz. Utasitds 1. rész 6.8. pont) Zalaegerszegi
Munkaiigyi Birésag 1.M.281/1998.

11.2. A 2000. év elején, amikor nem volt érvényes
Kollektiv Szerzédés a MAV Rtnél, a
munkaltatéi jogkor gyakorléja a rendkiviili
felmondas jogaval tudott csak élni, és igy
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bocsatott el egy mozdonyvezetot, és egy
felvigyazoé kollégat gazolajlopas gyanija miatt.
Két vasutoér vallomasa alapjan, minden tovabbi
targyi bizonyiték nélkiil hozta meg az I. {. biré-
sag az (itéletét, amelyben a keresetiinket
elutasitotta. Az Mt. 103. § (1) bekre irdnyuld
szandékos magatartasa olyan sulyu kételezett-
ségszegesnek mindsiil, amely a munkaltatd
részérol a rendkiviili felmonddast megalapozza.”
Idokoézben a biintetéeljarast megsziintették,
szabélysértési eljaras indult a kollégédk ellen,
azt azonban a két killonbozé polgarmesteri
hivatal jegyzdje megsziintette bizonyitottsag
hianyaban. Erre, és az artatlansag vélelmére
hivatkozassal fellebbeztiik meg az I. f. itéletet,
d a megyei birdsdg elutasitotta fellebbezésiin-
ket. A Legfelsébb Birésaghoz fordultunk feliil-
vizsgalati kérelemmel, de a LB helybenhagyta
a Megyei Birésag itéletét. Idézet a LB
itéletébdl: "A munkaiigyi birésag az eljarasjogi
szabdlyoknak megfeleléen részletesen kifej-
tette, a logika szabalyaival nem ellentétesen,
meggy6zé érveléssel indokolta, hogy milyen
bizonyitékok alapjan taldlta bizonyitottnak a
felperesek dltal elkévetett kotelezettségszegeést
(Mt. 103. § (1) bek. c./ pont). Ennek keretében
kitért a feliilvizsgdlati kérelemben emlitett
kériilményekre is: igy eértékelte és okszerd
indokat adta annak, hogy miért nem kellett,
illetve lehetett adott esetben a mozdonyok
lizemanyagtartalyara is kiterjedo vizsgalattal is
bizonyitani a kotelezettségszegés tényét.
Tovabba a tanuvallomasok kozott nem
lényeges kérdésben felmeriilt ellentmondast is
feloldotta itélete indokolasaban. Az erre vonat-
kozo érvelés életszert, és a per adataival kell6-
en alatamasztott. A felillvizsgélati kérelem a
tanuvallomasok tekintetében felhozott elfogult-
sagot tényszeriien megalapoz¢ indokot nem
jel6lt meg. Onmagdaban az a kériilmény, hogy a
fegyveres biztonsagi or és a rendész a munka-
kori feladatai ellatasaért dijazasban részesiil,
nem mindsithetd olyan anyagi érdekeltségnek,
amely a munkavégzésiikkel Osszefiiggo
iigyben az elfogulatlan tanivallomdasukat
kizarnd. E bizonyitékok hiteltérdemléségét,
bizonyito erejét felillvizsgalati kérelem csupan
az elébbiekre hivatkozva sikerteleniil vitatta.
A kifejtettekre tekintettel a Legfels6bb Birdsag
a perbeli tényallds megallapitasaval kapcsolat-
ban jogszabdlysértést megalapozo okszerit-
len, a per adataival ellentétes kovetkeztetés
hidnyaban az itéleti tényallas tamadasat nem
talalta alaposnak.”

(Mt. 104. §, Pp. 274. §, 206. § (1) bek, 221. §(1)
bek, Magyar Kéztarsasag Legfels6ébb Birdsaga
1.10.158/2001.)

12. Gazolaj lopas gondatlan eldsegitése,
bejelentés eilmulasztasa

Fenti eset miatt a mozdonyvezeté 6 honap
idotartamra mas munkakérbe helyezés, és 20%-os
alapbércsokkentés biintetést kapott a gépészeti
fénoki6l. A hatdrozat hatalyon kivill helyezése irant
fordultunk keresettel az illetékes munkaiigyi birésag-
hoz. A birésag kereseti kérelmiinknek helyt adott, a
hatarozatot hatélyon kiviil helyezte, mivel a MAV Rt.
(gépészeti {6nok, vonalellendr, vezeté mérnok) nem
tudta kétséget kizardan bizonyitani a mozdonyvezeté
vétkes kotelezettségszegését. (Mt. 3. §, 103. §, E1 sz
Utasitas 4.1. pontja.) Veszprémi Munkaiigyi Birésag
M.82/99/10.

13. Atvezénylési dij megfizetése

Elutasitotta a birésag arra iranyulé kérésiinket,
hogy abban az esetben is fizessen a MAV Rt.
atvezénylési dijat, ha az eredeti vezényléshez képest
az elvégzendé feladat és ezadltal a szolgalat
idétartama is valtozik. A birdsag ugy itélte meg, hogy
az &ltalunk el6adott konkrét 8 esetben nem valtozott
a ,munkaidé-beosztas"”, csak elére nem lathaté esetek
miatt a munkavégzés valtozott, ezért a KSZ-ben
rogzitett egyiittes feltételek hidnyaban nem jar az
atvezénylési dij. (1998. évi KSZ 30. § + értelmezése,
Mt. 129. § (3) bek, 2001. év novemberében érvényes
KSZ 26. §)

Szombathelyi Munkaiigyi Birosag M87/1998.

14. Menetrend szerinti megallas elnnulasztasa
14.1. A gépészeti fonok 3 hénap idétartamra mas
munkakoérbe helyezés, és 20%-os bércstkken-

tés biintetést szabott ki azzal a mozdonyvezet6-

vel szemben, aki elmulasztott egy menetrend
szerinti megallast egy megallohelyen. A hatéro-

zat enyhitése, illetve felfiiggesztése irant
fordultunk keresettel a munkaiigyi birésaghoz.

A birésdg kereseti kérelmiinknek helyt adott, 1
havi 10 %os alapbércsokkentés biintetésre
valtoztatta a munkaltatéi intézkedést. Azért
csak a biintetés enyhitését kértilkk, mert a
mozdonyvezetd otthon felejtette szolgalati
menetrend konyvét, és a kolcsonkért hivatalos
menetrendbdl irta ki a kérdéses vonat
menetrendjét, a hivatalos menetrend kényvben
azonban az altala kihagyott megalldé nem
szerepelt. A birdsag az itélet meghozatalanal
figyelembe vette, hogy ,a hivatalos menetren-

det a MAV Rt. hibasan adta ki, ezért az



Mozdonyvezetdk Lapja
2002. majus

utazokozonség széles rétege az 14 megalls-
helyrél tudomast nem szerzett.” (Az eset a nyari
menetrend-valtas napjan tértént.) Figyelembe
vette tovabba a birésag a mozdonyvezetd
hosszi ideje kifogastalan munkavégzését, és a
fokozatossag elvének megfeleléen nem a két
sulyos munkaltatéi intézkedést egyiittesen,
hanem csak az egyiket mérsékelten alkalmaz-
ta. (Mt. 103. § (1) a./ pont, KSZ 79. §, El. sz.
Utasitas 1. rész 3.18, 4.1 pontjai) Veszprémi
Munkaiigyi Birésag 1.M.341/2000.
Ugyanaz a gépészeti fénok, akinek a hataroza-
tat ugyanolyan tényallas mellett megvéltoztatta
a birdsdg, ismételten kiszabott 3 havi iddtar-
tamu mas munkakérbe helyezés, és 10 %-os
alapbércsokkentést, mert a mozdonyvezet6 ,a
menetrend szerint kézlekedé vonattal az eldirt
megallast elmulasztotta". Ebben az esetben
azonban a MAV Rt. t6bb utaspanaszt is tudott
prezentalni, ezért a birésag a fokozatossag
elvét alapul véve, valamint a mozdonyvezeté
hosszi, kifogdstalan munkaviszonyat értékel-
ve, 2 havi idétartamu 10 %-os mértéki személyi
alapbércsokkenésre valtoztatta a kiszabott
hatranyos jogkévetelményt, mivel a mozdony-
vezetd is elismerte, hogy ,elnézte” a menetren-
et. (Mt. 103. § (1) b./ pont, Mt. 109. §)
Székesfehérvari Munkaiigyi birésag
2.M.629/2000.

14.2.

15. Tényleges havi kitelezdé oraval torténd

bérszamfejtés

Egy szegedi fémozdonyvezetd olyan peres ligyet
vallalt fel, amely valamennyi folytonos munkarend-
ben foglalkoztatott munkavallalé tavolléti dij, illetve
muszakpotlék elszamolasat érinti. Egy konkrét hénap
bérszamfejtésén mutattuk be a birésagnak, hogy a
MAV Rt. bérszamfejtési programja nem felel meg az
Mt. Es a KSZ eléirasainak, és ezért keresetveszteség
érte E. 2.t

1. A tavolléti dij szamitasanal a MAV Rt
figyelembe vette a targyhd munkanapjainak
szamdnal a munkasziineti napot is. Ez ellen-
tétes az Mt. 151/A § (5) bek. a./ pontjaval, és a
KSZ 23.§ 6. pontjaban foglaltakkal.

2. A miszakpotlék szamitasandl azt kifogasoltuk,
hogy minden hénapban 158 6ra atlagos értéket
hasznadl a MAV Rt, nem pedig a tényleges
kotelez6 oraszamot. Ez a gyakorlat ellentétes a
KSZ 51. § 2. pontjaban foglaltakkal.

A birésag megitélte az elmaradt bér és kamata
megfizetését, indokainkat megalapozotinak tartotta.
Szignalizaciés leveliink alapjan a MAV Rt
intézkedett a bérszamfejtési program megvaltozta-
tasarol.

(Mt. 151/A §, Mt. 146 §, Mt. 185. §.) Szegedi Munka-
igyi Birésag 5.M.494/2000.

16. Sztrajk idejére jarée vasutasnapi jutalom

Pert inditott egyik kollégank azért, mert a MAV Rt.
a 2001. évi vasutasnapi jutalom Kkifizetésekor a
szamitasi idoszakbél levonta a sztrajkkal toltott
napjainak szamat, ami szerintiink ellentétes a K-
971/2-2000. szami, vasutasnapi jutalomrol szélo
Megallapodds 5. pontjaban foglaltakkal. A munka-
ligyi birésag azonban a MAV Rt. alperes ellen-
kérelmének adott helyt, amely szerint ,amennyiben a
munkaltaté 1ugy kivant volna megallapodni a
szakszervezettel, hogy a sztrajk miatt kiesett idét
nem kell szamitason kiviil hagyni a vasutasnapi
jutalom esetében, akkor a megdéllapodédsuknak
kifejezetten tartalmaznia kellett volna a sztrajk-
térvény 6. § (3) bekezdéssel ellentétes meg-
allapodast. Miutan a megallapodas ilyen sztrajktor-
vénnyel ellentétes kikotést nem tartalmaz, a
vasutasnapi jutalom szamitasanal alkalmazandé a
szirajktérvény 6. § (3) bekezdése. (1989. évi VIL tv. A
sztrajkrol 6. § (3) bek.) Szegedi Munkaiigyi Birésag
4.M.584/2000./6.
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2002. 07. 04 - 07. 16ig [If’}usag‘i csopcrt] 2002. 08. 22 - 09. 0312
A tenperparti Gdiles utazassal varosnezésekkel egyiilt 13 nap.
Utazas: vonattal, tléhelves kocsikban,
Varosnézések:
Bécs (rovid), Firenze, Pisa, Barcelona, MonteCarlo, Velence.
Uditlés: Blanesban. Ellalas: onellats.
ELHELYEZES: Blanesban a tengerparttol 50 méterre, a PIN-SUR-
MER 10 emelsies Aparfaméanhazban, 6 személyes apartamokban. Az
apartamanck 2 hiloszobabdl, egy nappali szobabol (2:2.2 fakhellyel),
jél felszerelt konyabal, firddszobdbdl és kizlekeds folyosohal allnak
Minden helyiseg a kozlekedobdl nyilikh Az apartmanhazhoz
furdomederice, napozd [nyugdgyvakkal), gyermekjaiszater, kert
tartozik. Blanes csoddlatos fermészeti kornyezetben f[ekszik.
Vilaghira botanikus kertje, a Féldkizitenger és Eszak-Afrika
novenyvilaganak gyuitemenyét mut atja. Tengerpartja homokos,
seétanva palmafikkal diszitetl.

Részvételi dij: 32 000 Fi

Eldleg: 16 000 Ft (jelentkezéskor)
A hatralévo 16 000 Fr-ol 06: 15-ig
(Ifjusagi esoport), illetve 07, 15-ig
kell fizetni

A CSALADTAGOKNAK « KB

15 000 FT [50%-0s Francia, Spanyol
jegy)

Jelentkezés és informacic:
Remete Miklosnal

Tel.: D& 20 3752388,

17-20 Gra kozotl 06 77 421-787
Jelentkezési hatdrido:

amig a csoport be nem telik
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ALLASFOGLALAS

Az Autoném Szakszervezetek Szovetsége megnyugvdssal fogadta a 2002. évi parlamenti valasztasok
végeredményének kihirdetését. Alldspontunk szerint ahhoz flizé6dik nagyobb tdrsadalmi érdek, hogy
mielébb megalakuljon az Gj kormany, és haladéktalanul kezdje meg mikodését, vallalasainak
teljesitését,

Elészor:
Alapvetonek és megoldandénak tartjuk a tarsadalmi parbeszéd intézményének helyreallitasat, az
Erdekegyezteto Tandcs ujjaalakitasat, a mikodeési feltételek biztositasat.

Masodszor:

Nélkiilozhetetlen a Munkatérvénykényv olyan médositdsa, hogy az ne névelje a munkavdllalék
kiszolgaltatottsagat, ne tamadja a kollektiv szerzodéseket, ne csokkentse tovabb a dolgozdk
jogvedelmét.

Harmadszor:

Ertékén kell megfizetni az elvégzett munkdt, sét a gazdasag fejlédésével ardnyosan kell emelni a
munkabéreket (igy, hogy azok miel6bb megkézelitsék az eurépai szintet. Elsédleges a munka értékének
tarsadalmi, munkajovedelmi elismerése. minden mas — még a csaladtamogatas is — csak ezutan
kovetkezhet. A munkabérek alakitdsa nem lehet szocidlis alapl, de a mégoly tisztes bér mellett is
szitkség van — természetesen — a kiilonbozé tarsadalmi csoportok, a csaladok teljes kéri tamogatasdra
is. Csak a sorrend nem cserélhetd fel.

Mindezek megvalésulasanak garancigjat a tdarsadalom békéje teremti meg. Az Autonom
Szakszervezetek Szovetsége ugy latja, hogy a valasztasi eredmények koriili békétlenség kihat az
orszdagra minden emberre, ezért ez nem csak a pdartok kozétti viszonyra korlatozodik, mindannyiunknak

koéze van hozza.
Felelétlenség a tarsadalmat hénapok ota harckésziiltségben tartani, és ezt akar tobb évre is tartositani.

Autoném Szakszervezetek Szbvetsége

GREY

Tortént a nyolcvanas évek kozepén, hogy a nyari napok kozeledtével érdeklodésiink a napszemiivegek felé orientalodott,
tudataban azon ténynek, hogy az iroasztalok moge nehéz lesz elismertetni szerepét, létét- nem létét. Kelloen bolygatva lett a téma,
segito kezek is akadtak.

A teruletileg illetékes korzeti uzemfonokség szakembert keresett kikérve a véleményét, hogy a mozdonyvezetoi munkakor
szempontjabol milyen és mi az a szindrnyalat ahol a szintévesziés kizdrhato. A szemészetrdl kisvartatva egyértelmi vilasz érkezett.

Mint kideriilt errol a témakorrdl hazai és kilfoldi orvosok oldalakat publikaltak és nem csak a vasati kozlekedésre specializalodva
fejezetek dllnak rendelkezésre. (hadi ipar, polgdri repiilés sth.)

Ez a szin a vilagos sziirke, angolos tudomdnnyal light grey, magyarosan farkas sziirke. Lényeg hogy meg van! A tdjekoziato jellegu
parancskonyvi rendelet is megsziiletett. Aki hajtotta megvisarolhatta izlésének és pénztarcajinak megfelelo napszemuveget. Meg
volt a lehetoség két hetig.

Feltételezem, hogy mozdonyt soha nem vezet6 illetékes eldljaré nem tetszést nyilvanitott az igyben és kerdore vonta, ugyan
minek a napszemiiveg? Urizalds megint az egész, megint a mozdonyvezetok! Ezért nem latja a menesziést sth, Tetszik, nem tetszik,
azért van a ruhdzati ellitmdnyban sapka és a sapkdn simli, ha szemiikbe siit a nap hizzdk lejjebb a simlit ha tolatnak is komfortos,
kodben nem csapodik pdra a szemiikbe, nem folytatom a pocok sziirke demagogot.

Dabbenet, és mosoly (részemrdl ez iddig csend).

Nem olyan régen vételeztik fel az aj forma sapkdt. Hangosan és hatdrozottan kérdezem:

Tessék mondani: hol a szemivegiink??

Hornok Béla
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VASUTI KATASZTROFAK TORTENETE 2.

Karacsonyesti tragédia

UjZéland lakossaganak java része 1953. karacsony-
estéjén vagy mar a csaladi osszejovetel kellés kozepén
jart, vagy hazafelé sietett, hogy bekapcsolodjék az orom-
iinnepbe. Az Eszaki-sziget egyik miikodo vulkanja, a Mt.
Raupehu enyhén megrazkodott. Nem komoly kitorésrol
volt szo, megis tragikus események lancolatat inditofta
el. A vulkan tetején kraterto talalhato, aminek kénes vize
felforrosodik, amikor a vulkan aktivva valik. Minthogy a
tlizhanyo legutdbb 1948-ban tort ki, a t6 tilfolyo nyilasat
ko és jég torlaszolta el, aminek eredményeképpen a
vizszint veszelyesen megemelkedett.

A vulkan kardcsonyesti mocorgasa pontosan elegen-
dé volt ahhoz, hogy a torlasz leomoljon, és a kozel 3
milliard liter zubogo, savas viz iszapot és tormeléket
sodorva magaval leziiduljon a Whangaehu folyoba. Az
egyebként szelid folyo adazul hompolygo, elemi ereju
folyamma valtozott. Féld volt, hogy elstpri az utakat és
megroggyantja a hidakat. Az Aucklandbe tarto
Wellington expressz, tele szabadsagra tarto utasokkal
kozeledett az egyik ostromlott hid felé, mit sem tudva a
baljos eseményekrol. Egy Ellis nevii fiatal postas figyel-
meztetni akarta az expresszt, a vagany mellett a lampa-
javal hadonaszott, de mindhidaba. A vonat nem tudott
megallni. Abban a szempillantasban, hogy ragordiilt a
hidra a szerkezet dsszeomlott, s a mozdony és az elso ot
kocsi a z1go aradatba zuhant. A hatodik kocsi egy ideig
ott himbalodzott a mélység felett, majd az is alahullott. A
balesetben szazotvenegyen vesziették az életiiket az év
lehetd legszerencsétlenebb iddpontjaban.

A megsemmisiilt zaszloalj

Angliaban 1915. majus 22-¢n hadiallapot volt, zajlott a
torténelem egyik legszornytiségesebb haboruja. A polgari
lakossag élte a mindennapjait, igyekezett fenntartani a
hékés heétkoznapok latszatat, am a fiatalsag vonatra szallt
és ozonlott minden iranybdl a gyilkos flandriai harcterek-
re. Aznap reggel a skociai Larbet vasutdllomasan az 1/7-
es skot zaszloalj Otszaz kozkatonadi és tiszijei felszalltak
egy 21 vagonbol allo csapatszallito szerelvényre. Hosszu
ut allt eléitiik. A titkos célpont felé menet a vonatnak &t
kellett haladnia egy Quintishill nevii kis szemaforkizpon-
ton, ahol a félreallo tehervonatok kitérovaganyokon var-
hattak be, hogy szabad legyen a pélya. A Carlisle46] még
16 kilométerre levé Quintinshillbdl hosszi, egyenes, ot
tized szazalékos kaptato vitt észak felé, Skocia belsejébe.
A Skacia felol ereszkedo vonatok — akdrcsak késobb a ka-
tonakat szallito killonvonat — itt jocskan felgyorsulhattak.

E gyaszos nap fejleményei hatborzongatoak; az
viszont egyszerien kisérteties, ahogy a korillmények
Osszejdtszasa, azaz a kovetkezmények szinte sziikség-
szeru lancolata a balesethez vezetett.

Elozo ejjel ket, Skociaba tartdo vonat indult el
London eustoni dllomasardl. Az egyik 11 dra 45 perc-
kor Edinburgh felé, a masik éjfélkor Glasgow felé. Az
elsének hajnali 5 é6ra 50-kor, a masodiknak 6 ora 5
perckor kellett volna athaladnia Carlisle-on. 6 dra 10
perckor mar egy harmadik vonat huzott volna ki
Carlisle-rol ugyanazon a vaganyon. Ez a harmadik, az
un. Parley lassan docogd helyiérdekd vasut volt,
minden apro porfészket érintett a Beattockig tarto
vonalon. 7 ora 49-re kellett Beattockba érnie, s a
vicinalist mikodtetd Kaledoniai Vasuttarsasag igen
biiszke volt a vonataik pontossagara. A London-Eszak-
nyugati Vasuttarsasag, amely a két, Eustonbol indult
éjszakai jaratot uizemeltette ugyancsak nagyra volt a
pedantériagjaval, amivel a menetrendet tartotta. Az
emlitett két vonat mégis mindig késett valamicskét
Carlisle-nal. Volt, hogy fél orat is kovetkezetesen. A
Kaledoniai Vasuttarsasag hogy a Parley ne mulassza el
a 6 ora 10 perces indulast, kiengedte a személyvonatot,
mivel a két gyors tobb mint 15-20 perces késésben volt,
majd odébb félredllitotta egy mellékvaganyra, hogy
szabadda tegye a palyat. Kozben a két gyorsvonat
rendben atrobogott Carlisle-on. A gozdsok utan a
vicindlis visszatolatott a fovonalra, és pofogitt tovabb
Beattock irdnyaba. A baljos majus 22-ét megelzd hat
honap soran a Parley-nak huszonegy alkalommal
kellett kitérévaganyra huzodnia Quintinshillnél. Itt az
atrakoddévaganyokon ezt kényelmesen megtehette.

Az a tény, hogy a vonat stirtin acsorgott e félreeso
jelzo- és valtoallito toronynal, kényelmes volt a két
valtokezelonek, Tinsleynek és Meakinnek, akik valtott
miiszakban dolgoztak. A lakohelyiikrél, Gretnatol a
jelzobodéig nagyjabol ket és fél kilometer volt az 1t
gyalog vagy biciklivel. Indulas elott mindig megker-
dezték a gretnai valtokezeldt, hogy ki kell-e huzodnia
a Parley-nak mellékvaganyra, mert ha igen, akkor
bevartak a vonatot Gretnanal es felkéredzkediek a
masiniszta melle, ugy tették meg az utat Quintinshillig,
Artatlan csalasnak tiinik ugyan, de altala azonban
szabdlysértésbe bonyolodtak, s az ebbdl eredd
koriilmények vezettek késobb a katasztrofahoz.

A muszakvaltasnak reggel 6-kor kelleit torténnie.
Amikor ugy esett, hogy a Parley megallt Quintinshill-
nél, az éjszakas 6r nem kozvetleniil a naploba irta be
a feljegyzéseket, hanem egy kiilon papirosra firkantot-
ta le. Azutan késobb, amint befutott a nappalos valto-
or, magaval a Parley-val, az bemasolta az adatokat
sajat kezileg, ugyhogy semmiféle ellenor sem tudia
volna rajuk bizonyitani, hogy nem az eloirasos idd-
pontban — reggel 6 orakor — adtdk at a szolgalatot.

Majus 22-e reggelén az éjszakai expresszvonatok
féloras késésben voltak. A Parley még kihuzott elotiiik
Carlisle-bol. A gretnai allomdson Tinsley, aki aznap
szolgalatba indult, felugrott a mozdony mogotti csapo-
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hidra, ugy vitette magat Quintinshillbe, ahol a |
vicinalisnak ujfent mellékvaganyra kellett volna tolat- |
nia. Ott azonban akadaly mertlt fel. A Parley meg-
szokott kitérévaganyat elfoglalta egy tehervonat.
Tinsley-nek ugy kellett volna félreallitania a Parleyt,
hogy keresztvaganyra huzza, és atrakja a délnek tarto
fovonalra. Ez a veszélyesnek hangzo manover tokéle-
tesen biztonsagos, ha szigoruan betartjak a biztonsagi
eldirdsokat. Azaz kozlik az északi szomszéd szemafor- |
kozponttal Kirkpatricknal, hogy a dél felé halado
vasttvonalat eldllja egy szerelvény. Négyszer is sor
keriilt erre az elmult fél évben.

Az els6 éjszakai expressz baj nélkiil atrobogott 6 ora
38 perckor észak felé. Ekozben a déli vonalon, ahol a
Parley még mindig arra vart, hogy a masodik expressz
is elhaladjon tovabb bonyolédott a helyzet. Erkezett
ugyanis egy egész szerelvény iires szenesvagon, ami
szintén a déli vaganyra allt. A jelzobodéban Tinsley-t
teljesen lefoglalta, hogy atmasolja az ideiglenes
feljegyzéseket Meakin cetlijérdl a naploba. Meakin nem
ment el azonnal, Tinsley ujsagjat bongészte. Mikozben
Tinsley kormalt, csevegiek a haborirol. Tinsley nem
figyelt. Egyikilk valamikor értesitette a kirkpatricki
valtokezeldt, — bar késdbb mindketten tagadtak — hogy
a szenesvagonok elhagytak a déli vaganyt. Azt
elmulasztottak kozolni, hogy a Parley még mindig rajta
all! Mi tobb, egyikiik se gondoskodott rola, hogy a déli
vonal szemaforkarjait milkddteté fogantyikra
rakeriiljon a biztositogytrd, ami lehetetlenné tette
volna, hogy a vonalat hasznaljak. Még a Parley fiitoje
sem figyelt fol erre, amikor beugrott hozzajuk a bodéba.
Minden készen allt a kataklizmara.

6 ora 42 perckor a kirkpatricki kozpont —
feltételezve, hogy a délnek tarto vagany felszabadult —
zold utat kért a katonavonatnak Quintinshill felé.
Tinsley, aki még mindig a masolassal bajlodott és
kozben diskuralt, anélkiil hogy kisanditott volna az ott
veszieglo Parley-ra, lerantotta az osszes déli oldali
fogantyut, jelezvén ezzel, hogy a palya szabad.
Pillanatokkal késGbb a masik megkésett exprassz is
zold utat kért Quintinshill felé. Tinsley ismét engedélyt
adott, lerantva az északi vonal szemaforkarjait
mozgato fogantyukat.

Két vonat robogott tehdt egy pont felé, ami a
térképen mindossze apriocska pottynek szamit. A
sorsuk elrendeltetett. Az északnak tarto expressz 110
kilométeres sebesseggel kozeledett. A dél felé halado
csapatszallito szerelvény szintén 110 kilométeres
sebességgel ereszkedeti, mindinkabb nekilendiilve az
5%-os lejtonek. A déli vaganyon pedig oft rostokolt
befékezve a Parley, a helyiérdekd szemelyvonat
mozdonyostul, negy kocsival.

A katonai szerelvény leszdguldott az enyhe ivben
kanyarodo ereszkedon Quintinshillbe, ahol teljes sebes-
seggel, frontalisan titkozott a helyben allo Parley-val.

A 217 méter hossziu katonai szerelvény azon

nyomban a toredékére présel6dott ossze, az ltkozés
ereje kovetkeziében mindossze 61 méternyire. Az egy-
mas hegyén-hatan feltorlodott, dsszeroncsolodoit vasuti
kocsik, melyek koziil tobb atrepiilt a mozdony felett,
maguk ala temették mindkét szerelvényt. A szétzilalo-
dott vonatok egyes szakaszai ott hevertek szanaszét az
északi vonal vaganyan, amelyen akkor robogott at a
glasgow-i expressz huszonkét vasiti kocsival és az
elébiik fogott két mozdonnyal. Teljes erdvel, 96 kilomé-
teres sebesseggel belerohant a roncshalmazba, egyenest
a Parley szerkocsijaba, amely ott fekiidt keresztben a
sineken. Az expressz fennakadt e rettenetes torlaszon, a
kocsik osszegyirodtek, egymasba farddtak.

A kisiklott mozdonyokbdl szeétszorodott izzo szén
langra lobbantotta a fdbol épult vasati kocsik
romhalmazat, s 24 dran at tombolt a tizvész. Akik az
iitkozest atvészeliék valahogyan, azokkal a langok
vegeztek. Képtelenség volt oket kimenteni.

A Skot Gardaezred valos veszteséglistaja nem
ismeretes, mivel a zaszloalj névjegyzékének és okmany-
taranak nyoma veszeft a tiizben. A tilélik a roncsok
mellett a mezon sorakoztak fel. A vonaton utazo otszaz
katonabol csak otvenketten maradtak meg.

A hivatalos adatok szerint a szerencsétlenségnek
215 haldlos és 191 sebesiilt dldozata volt, bar a
haborus idék miatt a hadvezetés gyanithatoan
kevesebbet vallott be, nyilvan a harci szellem
megavasa erdekében.

A baleset polgdri dldozatainak szama meglepd
modon mindossze 10 halott és 51 sebesiilt volt. A
nyomorult Tinsley-t és Meakint gondatlansaghbol
elkovetett emberolésért elitélték és hosszi borton-
biintetéssel sujtottak.

A fekete expressz

A masodik vildghdaboru 1944, marciusaban belépett
az utolso szakaszaba. Harom honap volt hatra a
szovetségesek franciaorszagi partraszallasaig. Mar
Olaszorszagban jartak, az orszag jokora hanyadat fel-
szabaditottdk a német fennhatdsag alol. A haborus
koriilmények miatt a gazdasag romokban hevert. Felbo-
rult a kereskedés és arucsere megszokott rendje. A
hivatalosan torvénytelennek mindsiild [eketepiac nem
hivatalosan elfogadott életmenetté vdlt, ama néhany
lehetdség egyikeként, melynek révén a nélkiilozhetet-
len élemiszerek eljuthattak a szegény, nélkiilozo
délolasz varosokba.

Volt egy, Salerno és Potenza kozott a menetrend
szerint heti egy alkalommal kozlekedo vonat, ami szokas
szerint dugig tomve volt a Salernobol és a szomszédos
Napolybol osszesereglett potyautasokkal, vidékre tarto
feketézokkel. Cseredruként a partra szdllo szovetsége-
sektdl kapoft cigarefta és csokoladé szolgalt, mely
luxuscikkeket hiisra, étolajra, tojasra és borra valtottak
a jomodu gazdalkodok kozott Potenzaban. 1944. marci-
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us 2-an a 8017-es szamu, negyvenkét kocsibol allo
szgrelvény ttnak indult Salernobol. Az titjaba es6 allo-
masokon, sot ahol csak lelassitott, rengetegen nyoma-
kodtak fel ra csempészarukészletilkkel megrakodva. A
katonai rendorség eleinte tettetett szigorral lokdoste le a
potyautasokat, de azok helyére még tobben furakodtak
fel. Amikora a vonat az Appeninnek vonulatahoz ért,
amelyen a Potenza elotti utolso nekirugaszkodaskeént
meg dat Kellett evickélnie, mar csak vdnszorgott.
Romaguanondl egy masodik mozdonyt is csatoltak a
szerelvény elé, hogy birja a meredek emelkeddt. A masi-
niszta meg a fltok atkoztak a szenet, amivel a kazant
kellett etetnitik. A hitvany barnaszén rosszul égett, okad-
ta a fiistot és hot alig adott. De haborus iddket éltek, nem
volt mas valasztasuk. Csak tobbet kellett lapatolni beldle
a kazanba. Roviddel éjfel elott a vonat megallt egy
Balvano nevii hegyi faluban. Kényszert pihend volt, egy
masik vonat okozott fennakadast. Hideg volt az éjszaka,
a sinek csusziak a jegesedés miatt. A Fekete Expressz
csondesen pofogve varakozott. Balvano két alagut kozé
st telepiilés volt, s az irdatlan hosszi szerelvény hatul-
so fele melyen belogott az egyikbe a jo dras alldogalas
alatt. A gyatra min6ségi szénbol dolt a fiist, ami végig
belebegett az 0sszes vasuti kocsin. Az utasok nagy része
nyomasztonak érezte ezt az orat. Tobben eltoprengtek,
vajon mitdl almosodtak el a csipds hideg ellenere.
Végre kihizott a vonat Balvanobol, és kapaszkodni
kezdett a meredélyen. ElGtte fatongott a masik alagut, a
Galleria del Armi, amely tibb mint 3 kilométer hosszi
volt és roppant meredek kaptatot rejtett. Alighogy a
szerelvény eltiint benne a mozdonyvezetonek és a fitok-
nek megszaporodott a gondjuk. A kerekek kiporogtek a
sikos, jeges vaganyokon, hiaba erdlkodott elol ket
mozdony. Nem tudni, mennyien voltak a vonaton, vagy
hogy mennyit nyomott a poggyaszuk, de a teher tul
nagynak bizonyult. Az igazi gondot azonban az a franya
szén jelentette, képtelenség volt vele fisziesseges gozt

A vonat hatso végén allt a fekezd. Az utolso Kocsi
épphogy befutott az alagit ald, a végébdl ki lehetett
latni az éjszakaba és a csillagokra. A fékezo még a
hegyi levegit szivhatta be, de orrat megcsapta a fortel-
mes fiistszag. A vonat teljesen ledllt, a kerekek meg
sem mozdultak. Semmi nesz sem hallatszott elolril.
Sot, gyanus csend borult az egész szerelvényre. A
fékez0 tgy dontott, hogy utananéz a dolognak.
Leszokkent a vagonbol és lampassal a kezében
megindult elére a sinek mellett.

Elore haladtdban bekandikalt az elsé utjaba eso
szemeélykocsi ablakain. Odabent sotét volt es
meérhetetlen nagy csond. Lathatoan mindenki élettelen
volt. A fékezdn reftegés lett urrd, amint véges-végig a
vonaton ugyanezt tapasztalta. Az utasok kényelmes
tartashan jobbra-halra ddltek mintha csak szunyokalna-
nak, az arcukon kiilonds pir, semmi jele erdszaknak
vagy kiizdelemnek. Azutan ott volt a vonat személyzete.
Mozdulatlanul hevertek az élen allo mozdony padldjan.
Mindenki szénmonoxid-meérgezesnek esett aldozatul a
hitvany fitéanyag miatt. A fékezo megpordill és
jajveszékelve rohanni kezdett le a hegyrdl Balvano fele.

A szovetséges hatalmak vizsgalo bizottsaga
megallapitotta, hogy az eset példa nélkil all a vasuti
katasztrofak torténetében, tekintettel arra, hogy se nem
iitktizés, se nem kisiklds, még csak nem is miszaki hiba
okozta. A szén volt a blinds, ami rendkiviil magas szén-
monoxid koncentraciot eredményezett, s amely a
feltevések szerint perceken belul végzelt az utasok
zomevel, amint az alagutba értek. 521 ember halt meg.
Mindissze oten élték tal, azok is mind tartos utohatasok-
tol szenvedtek, mint példaul az oxigénhiany miatt eloallt
elmezavartol. Az elhunytak koziil sokat azonositani sem
tndtak, nem jelentkeztek értilk a hozzdtartozoik.
Tomegsirokban helyezték ket ordk nyugalomra. Az a
szobeszed jarja, hogy az alagitban maig is kisértenek a
Fekete Expressz utasainak a szellemei,

Koltai Tamas

fejleszteni. A [iték éktelen lapatolasba kezdtek.
MOSZ KUPA

A MOSZ a 2002/2003. évre meghirdeti a Mozdonyvezetdik Orszagos Labdarigd Bajnoksdgit.
A bajnoksagra nevezhet minden MOSZ tagesoport csapata. Egy tagesoport tébb csapatot is nevezhet, ebben az esetben a
csapatokat 1, illetve 2. jelzésekkel kell megkiilénbbztetni.
Nevezési hataridé: 2002, augusztus 01. Nevezési dij: 6.000 Ft/csapat
A nevezés csak a Nevezési Lap Kitdltésével, és a nevezési dij dtutalasaval valik érvényessé. Amely csapat a nevezési hataridoig
a fenti feltételeket nem teljesiti, a bajnoksagban nem vehet részt.
A bajnoksag lebonyolitdsa és a sorsolds: A beérkezett érvényves nevezések alapjan, a teriileti elvek figyelembe vételével 2002.
augusztus honapban lesz a sorsolas lebonyolitva.
A selejtezd csoportokbol az elsé két helyezett jut tovabb a kozépdontibe, amelyeket a Sportbizottsag szervez, ¢s finansziroz a
koltségvetes altal biztositott sporttamogatisbol. A dontd, a kozépdontd elsd két-két helyezettjének, az elozd évi bajnoksig|
gydziesének ¢s a Mozdonyvezetdk Orszagos Talalkozdja rendezvényének hdzigazda csapatival, osszesen hat csapat részyételével
zajlik, kbrmérkbdzések formajaban. A donté gyoztese elnyeri a Mozdonyvezetok Kupaja vindorserlegét is. A dontdbe mar bejutott
két csapat — a 2002. évi gyoztes, és a 2003. évi rendezb csapata — a Kupaban elinduthat, eredményveik az értékeléshe nem
szamitanak bele. Felhivjuk minden tagcsoport figvelmet a nevezési feltételek betartasara. ezek elmulasztasa a bajnoksagbél valo
kizdrdst vonja maga utan.

<

Ja sportolast kivan: a MOSZ Sportbizottsaga
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VALASZ A MOZDONYFELUJITAS
CiM ALATT MEGJELENT CIKKRE

Nem kivanok tobbfordulos vitaforumot inditani a lap hasab-

jain keresztil, de 4 cikkben megjelent informaciokat a valosag- |

nak megfeleloen szeretném korrigdlni.
A Magyar Allamvasutak Rt. vontat6 jarmiparkjinak dtlagélet-
kora meglehetosen magas. Gerincét alkotja a V43-as sorozat, Ez

a sorozat az, amely a személyszallitds és az drufuvarozas donto |

hanyadat biztositja.

A MAV Rt. elhatdrozta, hogy korszerisiteni kivinja a
Budapest kornyéki elovarosi kozlekedést. Uj jarmivek - kocsik,
mozdonyok, esetleg motorvonatok - beszerzésére sajnilatos
moédon nem dllnak, nem dlltak rendelkezésre megfeleld
finanszirozasi feltételek.

A MAYV Rt. gordill6 jarmipark feltjitasinak jelentds részét in,
EUROFIMA hitelcsomagokbél fedezi, amely nem kevés anyagi
terheket ro a vasuttarsasagra. A V43 2000 sorozat is EUROFIMA
finanszirozisu.

A V43 sorozaton alkalmazott DI, DU relék. egyéb
elektromechanikus elemek beszerezhetdsége jelentds mérték-
ben korldtozadott, szinte aranydron lehet bizonyos elemekhez
hozzdjutni. Ugyanakkor ezen elemek miatt bekovetkezett
szolgalatképtelenségek, gépészeti nehézmények szama az elmiilt
évek sorin kiugroan novekedett.

A fenti tényezok figyelembevételével hatdrozta meg a MAV Rt
Gépészeti Szakigazgatosag a jarmiire vonatkozo an. Maszaki Feltét
Fizetet. Ennek célja az volt, hogy a feldjitott jarmivek kb. tiz,
legfeljebb tizendt éves élettartam novekedést érjenek el komo-
lyabb raforditas nélkul. Valamint alkalmassa valjanak a korszertsi-
tett elovarosi kocsikkal valo egyiittmikodésre. A V43-as sorozat
sziiletése pillanatdtol kezdve hordoz korszeriitlen elemeket. A fel-
ujitasnak nem volt célja, hogy valamennyi elemet korszerisitse,
mivel erre nem terjedt ki a finanszirozasi lehet6ség, ugyanakkor
az osszes tovabbi érintett elem megvaltoztatdsa egy j jarmi
beszerzését jelenti, illetve vetiti elore.

Ugy gondolom, hogy mozdonyvezet6i szemmel nézve is
jelentosen javultak a munkakorilmények - a lehetoségekhez
képest - a régi in. 1000-es sorozathoz viszonyitva.

Oriilok, hogy Szolnok Gépészeti Fonokségen az dllomdsitott
V43-as sorozat kozel 6tven szazaléka lett feljitva nem egészen
harom esztendé alatt. Bz példaértéka!

Kedves Kolléga Ur - aki a cikket irta - igen sok targyi tévedést
halmozott 6ssze, amelyet néhany gondolatban pontositok.

1. Nos, az elsé mozdony 1999-ben - V43-2360; 1999, 03. 29-¢n -
késziilt el, nem peddig 1998-ban.
2. Egyetlen mozdony sem keriilt 150 milli6 forintba! Harom

sorozatban - L, IL, [I. - készilt el a harminc mozdony a

kovetkezok szerint:

[ 5.db 110 000 000 Ft+AFA/mozdony
II. 11db 115290000 Ft+AFA/ mozdony
M. 14db 124513 000 Ft+AFA/mozdony

A MAY az AFA4 visszaigényli.

3. A mozdonyt azért ne hasonlitsuk egy atomerémiihoz. Ha azt
kivinja Kolléga, hogy a mozdonyon is atomeromiinek megfeleld
biztonsdg legyen, akkor kb. a jirmi beszerzési drat tessék meg-
tizszerezni. Nem akarok kockdzatelemzéssel untatni senkit, de
konnyen levezetheto lenne a kettd kozotti jelentds kiilonbség.

. A szoftvert arra taldltdk ki, hogy az itt megfelel6 és sziikséges
biztonsagi feltételeket - On emlitett is egyet a fokozatkap-

.

10.

1.

12.

13.

14.

csol6 vezérlésnél - ellendrizze. Ugy gondolom, ezeket a
feladatokat a program elvégzi.

. Az OBB 1014-es mozdonyan lévé jarmivezérld rendszer

megvaldsitdsa a V43-as sorozaton kb. 60 milli6 forintba keriilt
volna. Nyilvan ha nincs elég pénzem egy igazdn klasszis
labbelire, akkor csak az egyiket - a kett6 kozil - vasiroljam
meg, hogy elmondhassam, ez igazan megfelel az igényeimnek!?

. Azért szerencsére még nem - mas ok miatt mar tobbszor -

maradt szolgdlatképtelen - iddig - V43 2000-¢s sorozati
mozdony, hogy valamelyik csatlakozo kicsdszott.

. A fokozatkapcsolé vezérlés ma méir nem lassabb, mint az

1000-es sorozatnal.

. On - Kedves Kolléga - bizonyara jobban szeret olyan

vontatdjarmiveken szolgdlatot teljesiteni, amelyen nem
jelenik meg semmiféle segitd-, figyelmeztetd hibaizenet.
Amelyiken vészkapcsolo kezelést naplézott el, annak
bizonydra meg volt a nyomés oka. Ha egy szerkezet
meghibdsodik, és arrél hibaiizenet generdlédik, akkor nema
jarmiivezetd a felel6s, hanem a mozdonyt kell megjavitani.
Erdekes, nem taldlkoztam azzal, hogy kezdeményezte -
feladta - volna a hiba javitdsat,

. Valoszinileg nincs tisztdban az adott hibaiizenet esetén a

teendokkel, ezért segit - V43-as sorozatndl, de csak a 2000-
nél - az a buta” jarmivezérld a hibakeresésnél. El kell
olvasni a teendéket; némi emlékezet frissitésre a teljeség
igénye nélkiil a kovetkez6: .Ellendrizze a 2. SW szell6zo
légiramldsjelzojét. Csak miikodo szell. motor esetén
tizemelhet vizsgilatig." Az idézet utolso mondatat killonosen
ajanlom figyelmébe!

A mozdonyvezeté kollégik szakmailag képzett gardat
alkotnak, nem cukriszok. Ha rendkiviili esemény adodik,
akkor joggal elvirhatd, hogy személyesen is végezzen
ellendrzést, hiszen nem egy diszpécserkozponthdl tivvezérel-
jilk - ma még - a mozdonyokat. Csak emlékeztetni szeret-
ném, hogy a BKV Rt-nél az M3-as vonalon tizemelé AVR
.mellett™ is ott van a metrovezetd. Az atomeromiiben és az
OBB 1014-es mozdonyon is ott van a személyzet. A
szamitogép, mikrokontroller nem helyettesiti az embert,
csupin munkdjit teszi konnyebbé.

Abban igaza van, hogy a sontok kikapesolisa nem olyan
.elegins”, mint azok bekapcsoldsa.

Csiszasvédelem - sajnos anyagi okok miatt - nem keriilt
kialakitdsra. De muiszakilag indokolva a problémat: a jarmi
tovabbra is - alapvetoen - vezérelt mozdony maradt a
felujitas ellenére is.

Szeretném a figyelmét felhivni, hogy a 9.11-es
szoftververziondl a perdilésvédelem mikodési feltétele
nemcsak dramkiilonbségen alapul.

Az EVM 120 tipusi vonatmegallito berendezés jelentos
mértékben - maszakilag és erkolesileg is - korszeribb
berendezés, mint a hagyomanyos tin., négydobozos EEVB, Csak
emlékeztetni szeretném, hogy a négydobozos EEVB-vel egy
voros jelzot is akdr 120 km/h sebességgel meg lehet haladni. Az
EVM 120 berendezés gépi uton kényszeriti ki a fékhatast azzal,
hogy a megengedett érték feletti sebesség esetén a harmadik,
un. stritett felhivis csak kello fovezeték nyomascsokkentést
kovetoen - fékhatds kialakulasa utan - tordlheto. ellenkezo
esetben a berendezés gyorsfékezéssel befékezi a szerelvényt. Az
UIC szabvanynak megfelelo vonatbefolyasolé rendszer



Mozdonyvezetok Lapja
2002. majus

jelenleg is fejlesztés alatt van. Emlékeztetni szeretném, hogy |

nines olyan vonatbefolyasol6 rendszer egyetlen vasitndl sem,

amely UIC kompatibilis lenne. Az UIC timogatdsdval és tobbek
kozott a MAY aktiv egyiittmikodése kapesin  keriilt
kifejlesztésre az ETCS - European Train Control System -,
amely L, IL, II1. szinteket hatdroz meg. A rendszer kiépitéséhez
a fedelzeti berendezésen kiviil a palyat is alkalmassa kell tenni.
Arrél a mozdony nem tehet, hogy szdmos helyen a pélyik
dllapota miatt 60 km/h sebességgel lehet haladni. Valéban nem
lehet ilyenkor késéseket behozni.

15. Elismerem, nem tul sikeres megoldas volt, hogy néhany V43
2000 mozdonyra un. négydobozos EEVB kerult beépitésre.

16. A szalagkapcsolo kezelési metodikaval van probléma,

Bevallom, hosszabb id6 utdn jottem rd a megolddsra. A

probléma az, hogy hozzaszoktunk a régi libpedilhoz,

amelyet tisztességes erdvel kell/kellett nyomni. A régi
megszokds sajnos gyakran eredményezi, hogy a kapcsold
osszeragad €s a berendezés az un. kezelést nem tudja

beolvasni, ezért késleltetve levig. Ajinlom, hogy probalja a

szalagkapesolot sokkal kisebb erével nyomni, és akkor

kultiraltan kezelhetové valik.

Szerettem volna, ha elektronikus sebességmérd kerilt volna

beépitésre. Sajnos anyagi okok miatt elmaradt. El6fordul,

hogy élettartamkoltség elemzés sordn kideriil, hogy egy
refative dragabb berendezés is meghozza a bekerilési
koltséget, mégsem keriil be¢pitésre. Egy Suzuki személygép-
kocsi fogyasztasa sokkal kedvezobb, mint egy Lada 1200-as

autdé, de mégsem dll minden Lada tulajdonos abban a

helyzetben, hogy le tudna cserélni, pedig Ok is tudatiban

vannak ennek. Szoval a pénz NAGY UR! Egyébként nem kell
tilozni egy Teloc homlokkolektor dra: 102 000 €s 130 000 Ft
kozott viltozik. Igaz ez sem kevés!

. BDT 400-as vezérlopotkocsi kialakitdsa soran j vezetoalldst
kellett kialakitani, mivel azok nem vezetddlldsos potkocsibol
lettek feltjitva. igy azokon természetesen eredetileg nem
volt kilométeréra sem.

19. A hutoszekrény kialakitdsaval én sem voltam elégedett, mivel
nem igazdn jarmiire lett kitaldlva az elsé generdcios tipus.
Ennek ellenére azért nem rosszak. Csak egy olyan igazi
araért 6-8 ilyet adnak. Szegény ember vizzel foz...

20. A kalorifer beépitése némileg gyorsabb felfitést tesz
lehetove. Csak emlékeztetni szeretném, hogy a konvekcios
ftésnél a légfités gyorsabb, lasd E12 utasitas 4.2.4.3. szdmu
pontjdt. Sziveskedjen a leveg6 dramlasi irdnyit megfelelo
mddon beillitani, mert ezen a mozdonyon beillithato, Ja, és
hatdsosabb, mint a régi piramentesito.

21.A
elorelépést jelent, hogy itt mdr ez a probléma is javult.

22. Valoban jo lett volna légjavito beépitése. De sajnos a pénz az...

23. Szeretném a figyelmeét felhivni, hogy a 1014-es mozdony a 80-as
évek technikai szinvonaldt tikrozi a V43-as pedig az 50-es
évekel. Azeért ezt nem korrekt dsszehasonlitani. Végil is, a
16cs0s kocsit is 0ssze lehet hasonlitani a 600-as Mercivel: mind
a kett6 jirmu a maga nemében... Ahhoz, hogy a menekiilési
ttvonal feltételek jelentosen —a 1014-hez hasonloan - javultak
volna, az egesz mozdony gépterét at kellett volna rendezni, ez
pedig ugyancsak az 0j mozdony kérdését vetette volna fel.
Szeretném emlékeztetni, hogy a V43-as licencet annak idején
megvasarlasakor nem 372 legyartando mozdonyra visdroltak
meg. Az akkori kor és egyéb korilményeknek koszonhet6en a
vezetodllas kialakitasaban is az egyes jarmtvek kozott sajnos
tobb cm eltérés van, Nagyon nehéz iparilag ezt egységes médon
atalakitani. Valamibol egyet késziteni nem nagy dolog, de mir
keito egyformat, az bizony feladja a leckét, pline 372 darab!

17.

régi mozdonyokon nem volt szabdlyozott a futés, némi |

Egy meglévit dtalakitani mindig nehezebb, mint tjat alkotni.

Az ij kialakitdsdindl minden egymashoz illesztheto,
kolcsonosen megvaltoztathato. Sajnos ezzel a problémdval a
vezetoallis modositasanal is szembe kell nézni. A
rendelkezésre 4llo teret a lehetdségek miatt nem lehetett
megnévelni, A mozdony futdsa - annak kialakitdsa miatt ¢s a
magyar pélyiknak koszonhetoen - nem 4 legidedlisabb. Erre a
mozdonyra egy minden igényt kielégito széket applikalni
sokkal nehezebb, mint példiul kivilasztani egy korszerd iilést
az 1047-es sorozatra. De azért gondolom a Grammer szck is
lényegesen komfortosabb, mint a régi kerek szék.

. Elnézést, ezen a mozdonyon nincs 150 mFt plusz. Vo-os
javitasrol sajnos 1993. ota nem beszéltank, csupdn V6*+K-
rol, amely muszaki tartalma a régi V5 jeld javitashoz all
kozelebb!l A V6*+K valoban olcsobb, de miiszakilag,
tartalmilag is lényegesen kevesebb! Csak emlékeztetoill
néhiny dolog: A V6*+K-ba alapként nem épitettek tjra
tekercselt SW forgorészeket - 6 351 000 Ft+AFA/darab -
BVAC tipusu fomegszakitot, nem kdbeleziék ujra, nem
cserélték ki az dsszes kapocslécet, nem kapott EVM 120-at,
nem kapott bj kozvetito fogaskerekeket, stb.

. Sajnos azt meg kell cifolnom, hogy nem kértem ki a
mozdonyvezetd kollégiak veleményel a mozdonnyal
kapesolatban. Ugyanis tobb parancskdnyvi rendelkezést
adtam ki, amelyre Osszesen - szoban és irdsban - 10 vilaszt
kaptam. Igaz minden részletre nem terjedt ki, de sokan a
felkindlt lehetoséggel sem éltek,

Nos, nem kivinok senkit sem személyesen meghdntani, azt
szoktam mondani: akinek nem inge, ne vegye magira, de akinek
igen, sziveskedjen feloltozni...

Vilaszombol - amelyet merek villalni, nem gy, mint On
Kedves Kolléga Ur - kideriilt, hogy a kritikai észrevételei kozott
vannak jogos megallapitasok, amelyeket elismerek.

Azonban szimomra ugy tanik, hogy alapvetoen a V43 2000-
es sorozat lejaratdsa volt a szerzo célja.

Ugy gondolom a szerzé véleménye 4z utazéi kollektiva igen
szik rétegét képviseli, a tobbség tisztdban van a lényeggel.

Tapasztalat nélkil igazdn jot alkotni nem lehet!

-A tapasztalat mindazon oslohasﬁgok Osszessége, amelyet az
ember sajdt maga mar elkovetett.” (Dr. h. c. Kando Kalmidn)

Egyben koszonetet mondok azon dontéshozoknak, a MAV
vezetésenek, a Geépészeti Szakigazgatosagnak, akik elhatdroztik
és letették voksukat a sorozat korszerdsitése mellett, akik
tevékenyen részt vettek a sorozat muszaki kialakitdsban,
tovibba a MAV Eszaki Jarmijavito Kft, Kollektivdjanak, akik nem
tervezésre szakosodtak és ilyen rovid ido alat vallalidk a
megvalositast. Természetesen nem utolso sorban az 0
beszallitoiknak, a teljesség igénye nélkul: Ganz Transelektro
Kozlekedési Rt-nek, Dores N és T Bt-nek és még sokan mdsoknak.

Tovibbd valamennyi kollégimnak, mozdonyvezeto
kollégdnak, akik aktivan részt vetiek és ma is részt vesznek
becsiilettel, és nap mint nap helytdllnak.

A sorozat tényszeri adatokkal igazolja, hogy az
izemkeszsége és meghbizhatosaga az elvart szintet eléri, sot azt
meghaladja. Ez minden eddigi allitast alatimaszt.

Fontos, hogy a dolgokat osszefiiggeseikben lassuk és helyes
viszonyitdsi rendszer(eke)t vilasszunk a véleményformaldshoz.,
dontéshozatalhoz. Az éremnek ket oldala van. Igyekeztem a
mdsik oldalit is bemutatni,

Koszonom megtiszteld figyelmiket.

Szolnok, 2002. mdjus 13.

Csibrany Attila
gépészeti fonok miszaki helyettese
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TOKAJ - M0zZDONYVEZETO TALALKOZO

A vendégeit visszavaro varos

2002. EVI IDEGENFORGALMI RENDEZVENYTERV

Tokaj 4 S2616 é a Bor Nemzetkozi Vérosa. | ™ TOkE}]I.FOIfE!‘iZtItaI = il 24°35-46.
Faldinkon minddssze 137 telepalés baszkdl- | % Vakiciokoszonto didknap JRLUELE-
kedhet ezzel a cimmel. A magyarok Himnuszaban | 3. Nemzetkozi Kézimunka palyazat és kiallitas juanius 1.
is megénekelt varos vildghirét a bornak koszon- | 4. Mozdonyvezeték orszagos taldlkozéja julius 6-7.
J_uali.a,-‘\ mlgys:cgr.ﬁ. borak ni%"._an'temléﬁzelli t?]qp 5. Tokaji Asz( — Dijugrato kupa jalius 6-7.
;rluludnuk., 4m= pf'tra.ll:j.n A l\r.l.z.g}r Eurrtp:u régio- | & Hegyalia Fesztival ilis 10-14,
at, A botrityszes kalonlegességek - Szamorod- .
nik, Aszik, Aszeszencidk - kostolasa életre szolo | 7 Bornappk Tokajban augusztus 2-3-4.
élményt jelent. A virosban fellelhetd pincék | 8. Tokaji Irotabor augusztus 15-16-17.
nemespenesszel boritott boltozatai alatt ma is | g. Szent Istvan {innepe augusztus 20.

gonezi €s szerednyel horddkban érlelodik 4
Lkirdlyok bora, a borok kirdlya”.
A Zempléni-hegység itt talilkozik az Alfélddel,

10, Tokaj-hegyaljai Sziireti Napok
11. Zemplén Rally Eurépa bajnoki futam

oktéber 4-5-6.
oktéber 18-19-20.

a Tokajhegy ldbdndl torkollik az dsllapota
Bodrog a Tiszdba A folyok és hegyek kazé szorult
kisvrost pdratlan dllat- és novényvildg dvez,
melynek egyes fajai esak itt, ezen a vidéken talal-
hatok meg. A varos természetfoldrajzi adottsagai-
nak koszonhetden nemesak 4 fellendild borturiz-
mus, hanem a viziturizmus és 4z okoturisztika
hiveinek is egyedalill élményeket kindl. A két
folyo és holtdgaik, az arteriilet vizei halban
gazdagok, a hegyvidék es o tovében elterilld sik-
sig, viltozatos gyonyori vadregényes élavilaga,
flordja és faunaja barangolasra csabit. Akik
fogekonyak a paratlan természeti kinesek irdnt,
akik rduntak o zsifolt nagyvirosokra, 4 turista
paradicsomokra, azoknak kisvirosunk remek
kikapesolodast, sportolasi lehetoséget biztosit,
gyalog- és kerékparturdk, vaddszat, sporthorgd-

szat, kenu - kajaktirak, vizisieles, motor- | o Arpilis
L‘st'mzt_k:izah és :ié_tgha]p:’:xés képében egym@t. 2. Mijus s - 26,

‘ :a_ersunk_ vrja .(lr?okey azukay z’tkik nem 5. JHiniss 1.- jiinius 25
sajndljdk az idot tolteni a pincék mélyen, a vilig Tani ~salius 2
legkivilobh borait kostolgatni, akik érdekladnek 4 ':mfms 39 IR 21
a paratlan természeti kincsek irdnt, akik szeretik | 5 Jilius 26 - augusztus 14.
a kisvarosi hangulator, a tiszta folyckat, és | 6. Augusztus 17 - szept. 8.

nyiltszivii, vendégszeretd embereket! 7-

KIALLITASOK
a Tokaji Galériaban

Tokajiak a Galériaban

Kletz Liszlé kisllitasa

Nemzetkozi Kézimunka Palyazat kiallitisa

Tokaji Mivésztelep kiallitisa

Lukacs Solymossi Eva dési magyar festomivész killitasa
Vass Etelka és Dr. Barany Gydrgy kiallitasa

Szeptember 14 - oktober 7. 1Il. Nemzetkozi Képzo-és Iparmivészeti Kiallitas

TOKA]J 2002. juLIUS 6-7.

Tisztelt Kollégak!

A MOSZ KaldGttkdzgyiilésén sziletett dontés alapjan — mint tudjatok — ebben az
évhen a Mozdonyvezetdk Orszagos Talalkozojanak szinhelye Tokaj varosa lesz.
Tokaj, 4 Tisza és 4 Bodrog foly6 talilkozdsindl fekszik, a sz6l6 és a bor
nemzetkozi hird virosa, Foldinkon mindossze 137 viros buszkélkedhet ezzel a
cimmel. Az itt taldlhato pincékben érlelodnek a vilag egyik legfinomabb borai,
melyek méltoan viselik a Kirdlyok bora, 4 borok kirdlya* cimet.
Egy olyan kisvarosba varunk benneteket, ahol megismerkedhettek az itt lako
emberek kozvetlenségével, nyiltsziviiségével. €5 nem utolsd sorban vendég-
szeretetével.
Néhany sz -a rendezvény helyszinérol. Vendéglatdink:

- a Tokaj Gimndzium €s kolleginma,

- 4 Kereskedelmi és [degenforgalmi Szakkozépiskola és kollégiuma.
A rendezvény egyik f6 helyszine a gimndziummal szemben lévi vdrosi focipalya,
ahol a MOSZ Kupa déntdje, és egyeh programok kerillnek megrendezésre,
Az esti programok a gimndzium sportesarnokdban lesznek megtartva, a bal
20.00 frakor kezdGdik.
Szombat délutini, és vasarnap delelotti programok:
Dijugratd Kupa, szervezett hajokirandulds a Tiszdn, illetve a Bodrogon,
pinceldtogatis az Erdds esaldd borkatakombéjiban,

A meghivik és azok mellékletét képezd. tdjékozdddst segitd propaganda
kiadvanyok elkésziiltek.

Reméljiik, hogy jol fogjatok magatokat érezni, és olyan maradandé élményben
lesz részetek, amely utdn a kés6bbiekben is visszavagytok majd ebbe a virosha.
Jilius 6. (szombat) ok

13:30-ig avonatok heérkezése, a szillashelyek elfoglaldsa,

14.00-14.30 a focipdlyan megayitd, koszontd, mazsoretiek bemutatdja,
14.30-18.30 MOSZ Kupadontd, szabad programok

2000461 Bala Sportesarnokban, zene, ting hajnalig, kozben.
20.30-2L04 mosor,

2000461 vacsora,

2400461 eredményhirdetés, hidegtalak felszolgdlisa, tombola.
Julius 7. (vasirnap) programok

(07.15-08,15 reggeli a szdlldsokon,

08.15-12.00 szabad programok: borkastolds, hajokirdndulds, Dijugrato Kupa a
Tokaj vasartér teriletén, lovashemutatd, séta a viroshan, kilito megtekintése a
Findnc dombon,

1200 -13.00 ehéd

1400+ szdllds elhagydsa, vonatok hazaindulisa,

Miridenkit szereteltel var a MOSZ Szerencst Tagesoport,



Mozdonyvezeték Lapja
2002. majus

TUDJUK HANY ORA VAN!

Mozdonyvezetok létszama ¢és szolgalati 6ra 2002, év 2-3. ho 40 munkanap.

Szolgalati hely Atlagos létszam ossm‘c’éi;mga'at' Tulora "MinusZ' 6ra Kételezs dra
Bp. Ferencvaros 358 28420 4381 198 300
314 14 1
Bp. Eszaki 234 62812 3156 67 -t
315 16 0
Szolnok 289 f0Ras g2 102 300
311 11 0
Székesfehérvar 374 93047 2407 32 265
308 8 0
Gybr 556 62092 3415 17 06
317 17 0
Hatvan 108 £9702 1547 z 300
316 16 0
Miskalc 469 120139 1609 1644 al}
300 4 4
Debrecen 355 ganan 838 2006 300
295 3 8
55855 1657 344
Nyiregyhaza 224 300
yieens 307 9 2
Zahony i88 35419 1463 0 566
313 13 0
—— 256 50147 481 815 460
298 3 5
Békéscsaba 159 42934 1351 91 N
309 10 1
Szentes 202 55791 3655 142 =
320 21 1
Pécs 169 #2635 690 g3 300
304 4 0
Dombévar 298 L 260 657 300
299 3 3
Nagykanizsa 178 A2744 368 21 300
300 3 3
Szombathely 176 43800 1058 18T 300
307 7 1
Celldédmaolk 167 40881 208 880 200
295 2 6
T R— ok 24450 631 211 556
305 8 3
Balassagyarmat 56 16182 L 0 300
318 18 0
Vés 5 52 19835 g1 9 300
315 14 0
= 1164158 33834 8385
4 3
Haldzat 530 207 9 2 00
» Kiadja: Mozdonyvezetok Szakszervezete.
MOZ([O“ “ezet 0 Szerkeszti a Szerkesztobizottsag:
Dr. Borsik Janos iigyvezetd alelnok,
® Darnyei Szilard ter. igyv.; Velkei Béla ter. tigyv.
a a A szerkesztdség cime: 1145 Bp. Bacskai utca 11.
Telefon/fax: 220-3822, 220-4561, 221-2230, 221-4026
A Mozdonyvezetok Szakszervezete tajékoztatd kiadvanya JESECREE SIS LUrAl s L AN L S L
Késziilt a SZECSOX Nyomdaban Dombévaron. Intt'”."lﬂi http:// \\;tx'w.extra.h u/mosz
Tel./fax: 06-74/565-468, 565-467, Felelos vezets: Csonti Zoltan E-mail: moszmv(@matavnet.hu




