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Percrdl-percre

Sosem voltunK meg
ilyen Kozel ahhoz,
| fragy végleges meg-
N| dllapodis sziilessen
a Gépészeti Uzlet-
ig Figgelekinek
megKkitéséhez.
Mey mielott azon-
ban  dromodaKat
zengenenk, el Kell
mondani, hogy a mozdonyvezetiKet megilletd
normaidok terén meyg mindig nem sikeriilt Ko-
20s nevezdre jutnunk, Ha belegondolunk, hogy
tavaly februdr ota tart a vita e téren, s azota a
vitatott Kerdések miatt tobb alkglommal Kerilt
sor Kiilonbozd tevékenysegek Kozos normdzdsi-
ra, taldn méy elégedettek is lehetnénk, De az
eredmény az elégedettségiinKnek, gdtat Kell,
hogy szabjon.

Az Uzletdg vezetése tobb terileten akgrta
csokKenteni a jelenleg ervényben [evo idoKet.
A MOSZ nem wviltoztatott azon dlldspontjdn,
hogy az elvirt tevékenységek ellatdshoz sziiKse-
ges idoKet precizen Kell rogziteni. EzeKen csok-
Kenteni, vagy aKdr novelni is csak igy lehet,
hogy az utasitdsokpan rigzitett feladatoKat és
az ezek elvegzeséhez Kapesolodo idoket KorreK-
tiil rogziteni Kell. Amiy ez nem torténik mey,
nincs alapja bdrmifele norma csokKentésének,
A vitatott idoKet ezutdn is Kozdsen fogjuk |
meguizsgilni a gepészet szakembereivel. Ed-
dig is ezt tettilk, néha mar a percek toredékenek)
vizsgdlatdiy is eljutunk, Jelenleg meég eredmeny
nélkiil.

A labda a Gépészetnel pattog. Az eddigi nor-
mdzdsok, eredményekent vdrjuk a szakyonal
eldterjesztéset.

Az elsé normdkat rogzitd targyalds ota tobb,
mint egy ev telt el. Ha aKarjuk, ezt merhetjiiK)
honapokpan, heteKben, napokpan, esetleg per-
ceKben.

Ha igy nézem, akKor percrol-percre Kozelebb ju-
tunk a végleges megdllapoddshoz!

Kiss Liszld

elnok |
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MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE

(2. 1és2)

Az 1989. december 20-an megtartott fi-
gyelmeztetd sztrajk, torvényes keretek ko-
zOtt zajlott. Abban az évben, aprilis 12-én
hirdették ki az 1989. évi VII. torvényt a
sztrajkrol. A jogszabaly azota nem modosult,
ami jonéhany torvényre nem mondhato el.

De volt még itt valami a sztrajk el6tt, ami
igen figyelemreméltd. A Vasutasok Szak-

szervezetének akkori f6titkara, Koszorus Fe- tol. A saj-
renc 1989. december 8-an levélben fordult t6 inkabb
partneréhez, Urban Lajoshoz. Erdemes baratsa-
idézni az elnok-vezérigazgatohoz cimzett so- gos volt,
rokbol: mint el-
»Szakszervezetiink belsd miikodésének lensegesﬁ.

és szervezetének atalakulasa kovetkezmé- JF:llemzo
nyeként az egyes szakmai tomortilések — koz- viszont  a
tiik a mozdonyvezetdi tagozat — a késObbiek- Magyar
ben az éket érintd kérdésekben énallg ér- 1 Nemzet-
dekvédelmi targyaldsokat folytathatnak, pen meg-
illetve megallapodasokat kothetnek.” ]el,en/t ,tu-
dositas,

Ez elég érdekes volt. Most el6szor ismer- mely sze-

te el a VSZ vezetése a tagozati létet. rint az egy

A mozdonyvezetdk koveteléseinek nyilt
timogatasa azonban elmaradt. Lehet, hogy
az 6nallo tagozati 1ét messzebbre is vezethet.
Ezt azért mégsem akarhattdk, de mintha
megfordult volna a szakszervezet vezetése
fejében. A mozdonyvezet6kon kiviil tobb
mas tagozat is alakult, de azok nem igazan
voltak életképesek. Ami mikodott itt, az au-
tomatikusan nem miikddhetett a tobbieknél.
Az életképesség késObb, masban is megmu-
tatkozott.

Az 1989. évi sztrajkot a kozvélemény ol
fogadta, mindenki kivancsi volt, sikertil-e.
A tagozati Onallosag €s az egyiittes fellé-
pés masfajta problémat jelentett a
VSZ-nek, mint a  Kkontra

szakszervezet, a VDSZSZ jelenléte.

A VSZ vezetése hatarozatlan volt, egy-
részt elismerték a mozdonyvezetdk kovetelé-
seinek jogossagat, masrészt még csak fel sem
merilt benniik a szolidaritési sztrajk gondo-
lata. Utdlag ez végzetes hibava valt. Gyakor-
latilag az dgazati szakszervezet hatarolodott
el a mozdonyvezetOktdl és nem Ok a tobbiek-

oras munkabesziintetés lényegében a kor-
manynak tett figyelmeztetés volt.

A targyalasok 1990 januarjaban folyta-
todtak, a tagozat vezetdi pedig, megkezdték
a kovetkezd sztrajk elokészitését, arra az
esetre, ha nem sikeriilne megallapodast kot-
ni. A kormany nem segitett, a MAV vezet6i
tartottak sajat bukasuktol. Ok, akkor nem
tudhattak, hogy a tagozat nem mindenben
volt felkésziilve a tartos sztrajkra. Végiil sike-
rilt megallapodni. A vasut képviseldi valtoz-
tattak korabbi 4llaspontjukon, de a moz-
donyvezetOk is engedményekre kényszertil-
tek. A legfontosabb eredmények:

—1990. januar 1-t6l a mozdonyveze-
tékre (vontatdsi utazokra)
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bevezették a tarifabére-
zEést,

— 30%-0s béremelés (a kovetelés 38, az
ajanlat 13% volt),

— az egy szolgalatra kotelez6 munkaidd
csOkkentése.

A sztrajk katalizatorként hatott a Va-
sutasok Szakszervezetének atalakuldsara.
Vitathatatlan tény, hogy a mozdonyvezetdk
VSZ-en beliili szervezddése védelmet bizto-
sitott az A4gazati szakszervezet szamara a
VDSZSZ-szel szemben. De a mozdonyveze-
tok Onallosagot akartak, nem atlépni egy
masik szakszervezetbe.

A VSZ 1990 majusaban tartotta kong-
resszusat, a tavaszi honapok az el6készités-
sel teltek. A lehetdség adott volt az atalaku-
lasra, azonban ez kihasznalatlan maradt.
A politikai valtozasok nem kerulték el a
szakszervezeteket sem, hiszen szabad valasz-
tasokra késziilt az orszag, a rendszervaltas
ténykérdéssé valt.

A kongresszusi el6késziiletekbdl két mo-
mentumot fontos kiemelni. A szakszervezet
alapszabdlyat at kellett volna alakitani ugy,
hogy a VSZ szovetségi jellegli szakszervezet-
té alakuljon, 4m a javaslatot a vezetés eluta-
sitotta. A mozdonyvezet6i tagozat alelnoki
tisztségre jelolt két fot, akiket természetesen
nem valasztott meg a kongresszus — szeren-
csére.

Erdemes felidézni a VSZ Kozponti Ve-
zet@ségének kongresszusi jelentését, mely
szerint ,,Szakszervezetiink... atlagos 16%-0s
bérfejlesztés kovetelését a mozdonyvezetdk
1989. december 20-i 2 6ras figyelmeztetd
sztrajkkal tamasztottdk ala.” Ugyesnek lat-
szik. De nem az. Nem a VSZ kovetelését val-
laltak fel a mozdonyvezetdk, €s nem 2 ora-
ban.

A mozdonyvezetdk a kongresszus
eredményétol tették fiiggdvé tovabbi ma-
gatartasukat. Ha és amennyiben nem
védhetik érdekeiket Onalldan,
megfontoljak a kilépést és

az Uj szakszervezet létreho-
zasat.

A VSZ XII. Kongresszusa érdem-
ben nem tudott véltoztatni a szakszerve-
azok, akik a valtozatlansagra szavaztak. En-
nek 4rat azota is fizetni kell. A régi vezetés
tdvozott, az 0j a régibdl keriilt ki, alsobb
szintrél. Ezek utdn nagy reményeik nem le-
hettek a mozdonyvezetOknek az 6néllg, haté-
kony €s eredményes €rdekvédelemre e szak-
szervezeten belil. De a dontés még hatra
volt.

A tagozat kiuldottkozgylilése nem volt
elégedett a kongresszus eredményeivel, a
valtoztatas igenlése egyre tobbeket gydzott
meg. Lényeges azonban, hogy abban az id6-
ben szamos 1j szakszervezet jott 1étre, kozii-
liik sokan ma is mikodnek, masok nem tud-
tak meger6sddni. Utobbiaknal az egyik alap-
vetd hiba volt, hogy a vonatkozd, ma is
hatalyos torvény szerint 10 {6 elég egy szak-
szervezet megalakitasdhoz. Megalakitottak
és vartak a tobbiek csatlakozasara. Az uj
szakszervezet sikeres 1étrejottéhez ez kevés
lett volna.

Ezért a szervezOk ugy dontottek, hogy
megkérdezik a mintegy 6000 mozdonyveze-
tot, akarnak-e a VSZ-ben maradni, a Magyar
Szakszervezetek Orszagos Szovetségéhez
tartozni, vagy megalakitjak 6nallo szakszer-
vezetiiket. Kikotés volt, hogy csak akkor sza-
bad erre az utra lépni, ha az érintettek tobb
mint kétharmada igy dont.

A Vasutasok Szakszervezetének uj veze-
tésével is folytak konzultaciok arrdl, hogy a
mozdonyvezetOk érdekképviseletét a két
szakérto vallalja és 0k nem kérnek mas segit-
séget. A szakszervezet elnoke azonban ezt
mereven elutasitotta. Az egyik elndkségi ilé-
sen mar arrol targyalt a testiilet, hogy milyen
retorziot alkalmazzon a két szakértdvel
szemben. Ezzel egyidOben megkezdddott
a mozdonyvezetdknek szant tajékozta-
té6 és kérdbdiv masoldsa 6000 pél-
danyban. Mire vége lett az el-
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nokségi iilésnek, ez is elké-
szult. Kovetkezett a postazas, amit mar
nem lehetett a VSZ székhazabol megol-
dani. A valaszokat mindenki fesziilt érdek-
16déssel varta, a felel0sség egyetemleges
volt. Mi lesz, ha a valtozatlansag mellett
dontenek? Visszaérkeznek-e elegend6
szamban a kérddivek? Lesz-e mindsitett,
kétharmados tobbség? Hogyan reagal a VSZ
vezetdsége, tagsaga?

De mar nem volt visszaut. A tagozat
1990 augusztus 23-ra Osszehivta a kildott-
kozgytlést a VSZ székhazaba Budapestre, a
Benczur utca 45-be. A helyzet fintora, hogy
az augusztus 23, a romin nemzeti Unnep
napja. Ez akkor fel sem tlint.

1990. augusztus 23-an délel6tt

Osszetilt a Vasutasok Szak-
szervezete Mozdonyvezetd Tagozata-
nak Kiildottkozgytilése a sz€khaz masodik
emeleti tanacstermében. Gond nélkiil meg-
kaptuk a termet, de azért volt tartalék hely-
szin 1s. Két hazzal odébb, a Vegyipari Dolgo-
zO0k Szakszervezetének kozpontjaban a ne-
gyedik emeleti tandcsterem varta a testiilet
tagjait, ha netdn kitildoztetnének a maésik
székhazbol. Ezt a lehetOséget Focze Lajos,
az ottani szakszervezet vezetdje, az Autondém

s

elnOke biztositotta.

Dr. BorsiK Jdnos

iigyvezetd alelnik,

mindenkire, akit szeretsz.
Vigyazz rdnk Kedves Baratom!! Vigyazz rank Vazeg!

Herman Jozsef
Fémozdonyvezeté Ni. Mo.U.Th. emlékére, aki 44 éves volt és 2005 januarjaban hunyt el.

Baratomnak
Vigyazz Magadra Kedves Baratom! Csak remélni merem, hogy ott, ahol most vagy, mar t6bb id6 jut Magadra, mint
idelent. Tudom, tudom. Legfontosabb a csalad! Tudom, mert megtanitottad. Es még sok mindent. Inkabb azt irnam,
hogy sok-sok olyan dologra vilagitottal rd, amit valahol beliil én is tudtam, csak ez a nagybet(s élet néha gy Ossze-
zavar. Te lattad: Segiteni kell! Segitettél, mert a Bardtom vagy. Vildgitottal, mert Te tudtal és tudsz! Télem kapsz egy
csillagot, hogy konnyebb legyen egy kicsit, hogy tobb eréd maradjon Magadra. Aztan a Feleségedre, Kicsinyeidre és

Baratod: Nagy Istvan mv. Nyiregyhédza

Tisztelt Kollégak!
F4jo szivvel tudatjuk, hogy

Szabo Béla

kollégank 2005. 02. 04.-én €letének 53. évében tragikusan elhunyt.
Gyaszoljak 6t az Eszaki Tagcsoport mozdonyvezetdi.

Antal Jozsef

fdmozdonyvezetd,

a Mozdonyvezetdk Szakszervezete Debreceni Tagcsoportjanak tagja, életének 46-ik évében,
hosszantarto sulyos betegség utan, 2005. februar 28-4n elhunyt.
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vezetésérol.

Az Autondém Szakszervezetek Szovetségének
Elnoksége egyhangutlag elutasitja Csizmar Gébor
foglalkoztataspolitikai €s munkaiigyi miniszter javas-
latat a ,,munkavallaléi jogok biztosa” intézmény be-

1068 Budapest, Bencziir u. 41. I1I. em.
Tel.: 342-1775, -76, -77. -78/64-es mellék
Tel./Fax: 351-1882
E-mail: autonom@euroweb.hu

Az Europai Szakszervezeti Szovetség /JETUC/
ésa
Szabad Szakszervezetek Nemzetkozi Szovetsége /ICFTU/ tagja.

NYILATKOZAT

nélkiil megsérthetik, akkor ezt meg is teszik, rend-
szeresen és tartdsan. A kormany és a felel6sséggel
tartozé minisztériumok szeme elétt és azok tudtaval
zajlanak ezek a torténések. Ez a megtiirt gyakorlat
stlyosan sérti a munkavéllalok jogait, érdekeit, ki-
kezdi a jogallamisagba vetett bizalmat, kart okoz az

Magyarorszdgon novekszik a munkanélkiiliség, embereknek, az dllamnak és a tdrsadalomnak.
mar-mar létjogosultsagot nyer a szdzezres nagysag-
rendet elérd torvénytelen foglalkoztatds, €és kritikus
aranyt képvisel a fekete-gazdasag. Most késziil a kor-
mdany a munkaiigyi ellen6rzésrdl szolo torvény mo-
dositasara gy, hogy tovabb kivanja ndvelni a mun-
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miniszter nem terelheti el a figyelmet ezekrdl az ége-
té problémakrol, nem oszthatja meg sajat feleldssé-
gét sem biztossal, sem sz6-sz6loval. Nem hatréalhat ki
torvényi kotelezettsége aldl, a biztos kinevezésével
nem tekintheti letudottnak eziranyt munkéjat. A mi-
niszteri feleldsség nem oszthatd sem biztossal, sem
sz6-szOloval, sem massal.

foglalkoztatast intézményesit véllalkozasoknak, a
hazai t6késcsoportoknak. Az eljarasi idétartam meg-
hosszabbitdsa, a munkatigyi feliigyel6 hatdrozata
azonnali végrehajtasi jogdnak megvondasa, jelzi az
igy sulyossagat. Minden allami eszkozzel fel kell 1épni a torvény-
telen foglalkoztatas és a feketegazdasag ellen, a kor-
manyzati és minisztériumi felel¢sség nem oldhato fel
a biztos kinevezésével. Az erre a célra mozgdsitandd
er6forrasokat inkabb hasznos, értelmes és az ered-
ményességet garantalé munkdra kell felhasznalni.
Ennek van értelme. A biztos kinevezésének nincs.

Ebben a helyzetben felerdsodik az allami és kor-
madnyzati felel@sség a magyarorszdgi munkavéallalo-
kért. Ha a munkaltatas torvényi eldirasait, kollektiv
szerzOdési normativait, a munkaszerz4désben vallalt
kotelezettségeket a munkaltatok kovetkezmények

Budapest, 2005. méarcius 22. Autonom Szakszervezetek Szovetségének

Elnoksége

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy
Galamb Jozsef

mozdonyvezet6 kollégank, 44 éves koraban, tragikus hirtelenséggel elhunyt.
A MOSZ gydri tagcsoportja.

43 éves koraban, tragikus hirtelenséggel elhunyt

Kertész Jozsef

volt pispokladanyi és soproni mozdonyvezetd baratunk.
A csaladtagok, baratok és volt munkatarsai marcius 24-én
Pispokladanyban vehettek tdle végsd bucsut.

Ordikre veliink maradsz emlékeinkben.

Tisztelettel: a soproni mozdonyvezetdk
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Mint ismeretes, a gépészeti lizletadg tervezett atszerve-
zése jelentésen kihat a mozdonyfelvigyazok, diszpécserek,
kiilsés felvigyazok, telepi rendezdk sorsara. Mivel az ilyen
munkakorben dolgozdk nagy szdmban tagjai a MOSZ-nak,
kotelességlink mindent megtenni annak érdekében, hogy az
Osszes érintett kolléga megtaldlja a helyét az 1j gépészeti
szervezetben.

A vontatasi igazgato tajékoztatoja

Ettdl a felel@sségtdl vezérelve tartottunk munkaérte-
kezletet a MOSZ kozpontjaban a tagesoport vezetdk és tag-
csoportonként egy-egy felvigyazé részvételével 2005. 03. 17-
én. Az értekezlet célja az volt, hogy kozvetleniil az érintet-
tektdl tajékozddjunk a megoldandd érdekvédelmi
feladatokrol, és tajékoztassuk 6ket a MOSZ-nak az atszer-
vezéssel kapcsolatos allaspontjardl, valamint a tervezett ér-
dekvédelmi Iépésekrdl. Marton Ferenc vontatasi igazgatotol
a kollégak kozvetleniil kaptak tdjékoztatast a tervezett 1épé-
sekrél, és kaptak (vagy nem kaptak) valaszt a felvetéseikre.
Az elhangzottak megerdsitették a jelenlévok eldzetes véle-
ményét, miszerint az 0j szervezetben a munkafolyamatok
nincsenek végiggondolva, ezért kétséges a miikodSképessé-
ge.

Az igazgatdi tdjékoztatast kovetden a jenlévék meg-
hallgattdk és megvitattdk a MOSZ-nak a felvigyazoi érdek-
védelem terén elérni kivant céljait.

Ennek lényege az alabbiakban foglalhatd Ossze.

A felelosség a munkaltatoé

A szakszervezet nem osztozik a munkaltatéval a mun-
kaszervezet kialakitdsdnak feleldsségében, ez teljes egészé-
ben a munkaltatot terheli. Nem az atszervezésre, hanem a
szervezéssel érintett kollégak érdekvédelmére dsszpontosit.
Ugyanakkor sulyos aggélyai vannak a mikoddképességet il-
letéen, mert a munkafolyamatok leirdsa, végiggondoléasa
nem tortént meg. A telephelyeken jelentkez$ feladatok a
tervezett csokkentett jelenlét mellett csak gy végezhetdk el,
ha egyszertsitik az el6irasokat, utasitasokat, csokkentik az
elvégzendd munkat.

Nagyfoki egymas iranti szolidaritas sziikséges

A MOSZ el kivanja latni a mozdonyfelvigyazok, telepi
rendezOk 4altalanos érdekvédelmét, tagsagi hovatartozastol
fiiggetleniil. (A nem tagok természetesen nem tarthatnak
igényt a tag jogén jar6 egyéni érdekvédelmi szolgaltatasok-
ra.) Ennek érdekében valamennyi telephelyre vonatkozéan
részletes adatgyijtést végziink, hogy lassuk minden érintett
kolléga helyzetét és lehetdségeit. Meggydzddésiink, hogy va-
lamennyi felvigyazo, diszpécser, telepi rendezd szdmara biz-
tosithatdé munkahely az 4j szervezetben. Ehhez azonban

Munkaértekezlet a felvigyazok érdekvédelméért

=

munkaltat6i oldalon egy sor intézkedésre van sziikség (mar
lett volna sziikség!), hogy a folyamat az érintettek szdmara
atlathato, kiszdmithato legyen, és iddben meg tudjak hozni a
személyes dontéseiket (szervezési litemterv, human terv, az
egyes munkakorok betoltésének szakmai, egészségiigyi fel-
tételei, a munkakorok tartalmanak meghatarozasa, a kiva-
lasztas mddszerei, stb.).

Masfeldl az érintett munkakorokben dolgozok nagyfo-
ka szolidaritasa sziikséges. Amikor meghozzdk az egyéni
dontéseiket, mérlegelniiik kell azt is, hogy a tobbi kolléga-
juknak milyen lehetdségei vannak, és a sajat dontésiik ho-
gyan hat a tobbiekre. (PIL. elmegy-e elényugdijba, ha jogosult
ra.)

A MOSZ kezdeményezései

A MOSZ természetesnek tekinti és elfogadja, hogy az
atszervezéssel érintett munkakorokbdl azok, akik a sziiksé-
ges feltételekkel rendelkeznek, kijonnek utazni. Kezdemé-
nyezi, hogy ezen kollégék, akkor is megtarthassék a kordbbi
alapbériiket, ha az magasabb a mozdonyvezetdi tarifabérnél.
A MOSZ kezdeményezi, hogy a telephelyen egyediil szolga-
latot teljesit felvigyazokat, ne kiilsés felvigyazoi, hanem fel-
vigyazoi megnevezéssel 12-es referenciaszintre soroljak be.

A MOSZ kezdeményezi, hogy a vontatasi kozpontokba
tervezett valtoz6 munkahelyli felvigydz6i munkakorre egy-
szer(sitett palyazattal valasszak ki a kollégakat. Nem lehet
sz6 mindségi cserérdl olyan esetekben, amikor a munkakor
betoltdje rendelkezik az eldirt szakképesitéssel, vagy a mun-
kaltato kordbban nem kovetelte meg, vagy nem tette lehetd-
vé a szakképesités megszerzését. A munkakorhoz eldirtnal
magasabb szakképesités, vagy iskolai végzettség Onmagaban
nem ok a mindségi cserére.

A MOSZ kezdeményezi, hogy a kiilsés felvigydzd pa-
lyaalkalmassagi egészségiigyi kovetelményeit valasszak kii-
16n a mozdonyvezetditdl, és egyszertsitett kovetelményeket
hatarozzanak meg. Nem indokolt a sajat telephelyi vagany-
halézaton, alacsony sebességli mozgasokat végzékkel szem-
ben ugyanazokat a kovetelményeket tamasztani, mint a koz-
forgalmu, nagy sebességli kozlekedésben résztvevd moz-
donyvezetékkel szemben. A MOSZ az itt ismertetett célok
megvaldsitasa érdekében egyeztetést kezdeményez a gépé-
szeti lizletdg vezetGivel, majd a teriileti vontatasi kozpontok
vezetdinek kinevezését kovetden, teriiletenként minden
egyes telephely, minden egyes dolgozéjarol egyeztetni kivan.
A teriileti targyaldsok el6készitéseként a tagcsoporti iigyvi-
vOk, az érintett kollégakkal kdzdsen attekintik a helyi meg-
oldasi lehetdségeket.

Németh Laszlé
igyvezetd alelnok

A MOSZ foci kupa kozépdontéi Miskolcon keriilnek megrendezésre.
L. 2005. majus 30-31.
I1. 2005. majus 31-junius 1.
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2005. aprilis 01-én a MAV mozdonyiizemeltetése,
vagy Gépészeti szolgaltatd, vagy Vontatasi szolgaltatd
egysége (mar nem is tudjuk, hogy minek nevezziik) ismét
jelentds atszervezés elé néz. Hetekkel el6tte kdsza rém,
illetve fél-rém hirek terjedtek arrdl, hogy mit, kit, és ho-
gyan fog érinteni az atalakitds. Majd a bizonytalansago-
kat megsziintetvén, a rémhireket megerdsitve, megis-
merhetévé valt az atalakitds PowerPointtal készitett sza-
mitdgépes animdacidkat felvonultatd reprezentdcids
bemutatdja. Fantasztikus gondolné a foldi halando, ha
ennyit foglalkoztak a problémaval, hogy ilyen komoly
bemutat6 késziilt a szemléltetésére, mar rossz nem le-
het. Sajnos nem igy tortént, legaldbbis az atalakitast rep-
rezentdl6 szakemberekhez val6 kérdésekre kapott hosz-
szd, mit sem sejtetd, sesmmitmondo vélaszok hallatidn ez
latszik. Az élet majd produkdlja a tobbi vélaszt, no de ne
rohanjunk ennyire eldre.

Marcius 17-én a MOSZ székhdzaban is hivatalosak
voltunk az atalakitas szemléltetésére. Az el6adas hii-
nyos gordiilékenységérdl nem sz6lnék, bar van réla véle-
ményem. Tudjuk be annak, hogy az el6adonk, Marton
Ferenc ur valoszinileg vagy a tomeg l4ttan volt kissé a
kelleténél jobban megszeppenve, vagy amit csak zardjel-
ben jegyzek meg — mivel azért O sem mai vasutas bitor-
darab — taldn nem egyezik az alldspontja azokéval, akik
ezt kitalaltak, csak sajnos senki nem hallgatja meg. (En
abban bizok, hogy az utébbi az igaz.) Jellemz6 sajnos az
utobbi években, hogy a végrehajtis szintjén elhangzo
problémék nem taldlnak meghallgatasra.

Az el6adas végén kérdéseket intéztiink Marton 1r-
hoz. Vilaszt egyikiink sem kapott. Osszegezve azt ta-
pasztaltam — és javitson ki az illetékes szakértd, ha nem
igaz —, hogy a valaszainkra nem hogy O, de igazan senki
nem tudja a valaszt. Nincs vélasz arra, hogy azt, a felvi-
gyazoi munkat, amit most az orszdgban tObb mint sza-
zan, — Marton Ferenc ar elmondasa alapjan is elég ke-
mény munkaval végeznek el —, ketté lehet osztani. Az
egyik rész¢ét kozpontban 1-2 ember, mint vezénylést, sze-
mélyzet elosztast végzd, a masik részen U.n. kiilsés felvi-
gyazok, segédmunkasi bérért, a maradék vezénylést €s
egyéb szamukra ismeretlen feladatot kell ellatni csak
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Tudod-e, hogy hova megyiink? ...Szemed mlndlg
a palyén legyen!

Atszervezés margojara

nappalos, vagy egymiszakos, de még nem kialakult id6-
beosztasban. Senki nem foglalkozott az eszkoz, illetve a
jarmi allomannyal, azok megdvasaval, tarolasaval és az
tizemeltetés eldkészitésével, valamint az eddig folyama-
tosan megkdvetelt adminisztrativ jelentések elkészitésé-
vel, amelyekhez az adatok nagy része csak az éjszakai
orakban kezd beérkezni. Ezenkivill példaul azzal az
alapvetd munkavédelmi szabdllyal, ami kimondja, hogy
veszélyes munkat egy ember, feliigyelet nélkiil nem vé-
gezhet. A dolgozok szocidlis ellatottsdganak biztositasa-
val, értékeik munka koOzben, illetve munkaidd utani
megovasaval.

Megdobbentd szamomra, hogy az atszervezés viv-
manyaként a legegyszer(ibb vdlasz az egymadst érintd, és
el nem keriilhet$ feladatok megoldasara az, hogy nem
kell a mésik szakdg munkajat megcsindlni! Sajnos, aki
ezt mondja, nincsen tisztaban azzal, hogy a kiils6 szolga-
lati helyeknél, ha a human szolgaltatéra varnink, akkor
soha nem lennének kiosztva a dolgozéknak jaro juttata-
sok. Csak Komdaromot figyelembe véve, Gyér MUT-en
egy f6 humanszolgéltatd osztja az étkezési bont. Meg-
kapta marcius 09-én, de mdrcius 15-ére a kiosztast igazo-
16 dokumentumokat vissza kellett szolgaltatnia. Ha He-
gyeshalomban és Komaromban nem vallaljuk fel a fel-
adat megoldasat mi felvigydzok, akkor nem kapjdk meg
a dolgozok a nekik jaro juttatdsokat. Még sorolhatnam
tovabb.

Ennyire elokészitetlen, meggondolatlan, informa-
ci6 hianyos atszervezési kisérlettel még soha nem talal-

koztam 22 éves vasutas palyafutdsom alatt. Sajnos a bel-
sO félelmeimet csak fokozta a valaszok hidnya, illetve a

felmeriilt problémak figyelembe nem vétele. Nem szok-
tam fogadkozni, de annyit azért kérek jelenlegi igen tisz-

telt vezetSinktdl, hogy ha a vasit, illetve a gépészet tel-

jes tonkretétele a cél, legalabb mondjak meg! Barmilyen
hihetetlen, ennek a péar ezer még keményen dolgozo, a

vasutat mikodésben tartd dolgozoénak is sokkal egysze-
riibb a kitba tgy beleugrani, hogy tudja milyen mélyen
van a kut feneke.
Kovacs Sandor
komaromi mfv.

B\ e
Ha az atszervezés sikeriil, a maradékkal utazunk
Eur6péba?!
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l_ Uj vezet6 a Gépészeti Uzletagnal —l

A MAV Rt. vezérigazgatoja Zsakay Laszlo Gyorgydt nevezte
ki mércius 11-t8l a Gépészeti Uzletag féigazgatojava.

1963. m4jus 1-jén sziiletett, Budapesten. A Nehézipari M-
szaki Egyetemen — ma Miskolci Egyetem — 1987-ben okleve-
les banyamérnoki, 1991-ben a Budapesti Kozgazdasagtudo-
manyi Egyetemen kozgazdasagi szakokleveles mérnoki diplo-
mat szerzett. Jelenleg a Budapesti Miszaki ¢és
Gazdasagtudomanyi Egyetemen MBA posztgradudlis képzé-
sen vesz részt.

1987 és 1992 kozott a Mecsek-Uran Kft.-nél termelésiranyitoi
beosztdsokban dolgozott. 1993-1997-ig a Linetel Létesit-

ményépitd és Szereld Kft. igyvezetd igazgatdja. 1997-1998-ig
a Matav Rt. Pesti Igazgatdsdgan fejlesztési igazgatohelyettes.
1998-1999-ig a Matéav Rt. Vezérigazgatésagan CAPEX koor-
dinacios osztalyvezetd, majd 2003-ig a MatavkabelTV Kift.
operacios igazgatdja. 2004. februar 14-t6l oktdberig a
Brokernet Kft.-nél team manager, oktéber 4-t61 a Dr.
Lichtenberg Consulting Magyarorszag Kft. operacids igazga-
tdja. 1998-t61 tobb cégnél volt képviseleti tagsaga, és szamos
projektnek volt a vezetdje. 2005. januar 17-t61 a Raba Kispest
Ontode és Gépgyar Kft.-nél vezette a valsagmenedzsment
projektet.

MOZDONYVEZETOK SZAKSZERVEZETE _l

1145 Budapest, Bdcskai utca 11.

Tel./fax: 220-3822, 220-4561,
221-2230, 221-4026

Vasuti: 01/16-62, 19-90, 21-87, 18-40

Zsékay Laszl6 Gyorgy ur f6igazgatd részére

MAV Rt. Gépészeti Uzletag
1062 Budapest, Andrassy u. 73-75.

Tisztelt Zsakay Ur!

A gépészeti lizletdg tervezett dtszervezése kapcsan
egyeztetést kezdeményeziink a mozdonyfelvigydzok, diszpé-
cserek, kiilsés felvigydzok, telepi rendezdk érdekvédelmi kér-
déseirdl.

Az egyeztetés elokészitése érdekében az alabbi javaslata-
ink végiggondolasat kérjiik:

A kiilsds felvigydzok, vagy a telephelyen felvigydzoi munka-
kort vdltdsonként egyediil betolts felvigydzok egészségiigyi alkal-
massdgi kovetelményeit javasoljuk egyszertisiteni és elvdlasztani
a kozforgalmil jarmiivezetdi pdlyaalkalmassdgi kévetelmények-
tol.

A vontatdsi kozpontokba foglalkoztatni tervezett viltozo
munkahelyii felvigydzoi munkakoroket javasoljuk pdlydztatdssal
betolteni.

Kériink konzultdcios lehetdséget biztositani a kiilsos felvi-

Budapest, 2005-03-24.

gyazo, felvigydzo, viltozé munkahelyii felvigydazé munkakorok
munkakori besoroldsi feltételeinek, referenciaszintjének megha-
tdrozdsdrol.

Kezdeményezziik annak a lehetéségnek a biztositdsdt, hogy
egyes telephelyeken, vagy egy-egy vontatdsi kozpont teriiletén az
elbocsdtdasok elkeriilése érdekében a felvigydzoi munkakdrben
dolgozok dtmenetileg részmunkaidds foglalkoztatdsra térhesse-
nek dt — az érintett csoport dontése alapjan.

Javasoljuk, hogy azok, akik az dtszervezés miatt kimennek
utazni, a jelenlegi alapbériiket megtarthassdik, amennyiben az
nem magasabb a mozdonyvezetdi tarifa maximumndl.

Javasoljuk kozosen meghatdrozni azokat az elveket, ame-
lyek alkalmazdsdval a felvigydzoi munkakorokben jelenleg dol-
gozok védettséget élveznek az oda jelentkezdkkel szemben.

Udvozlettel:
Németh Laszlo

L

iigyvezetd alelnoul

Megkérdeztiik a kollégakat
Mit var a Gépészet atalakitasatol?

IX. Kovics Jézsef Nyiregyhdza: — Valamivel jobb munkakoriil-

ményeket. Kezdenek beletdrddni a kollégak a vezetdk rosszin-
dulatt szervezéseibe. Sajnos nem sok mindent tudunk elleniik
tenni, de ettdl fiiggetleniil nem szabad belenyugodni. Meg kell
elézni a talzott rombolast.

Arminiczky Istvin Balassagyarmat: — Nem sok j6t. Vélemé-

nyem szerint nem szerencsés dolog ennyire szétforgacsolni a
Gépészetet. Mifelénk sok minden megsziinik és szerintem ez
igy, ahogy elképzelték nem kivitelezhetd.

Egy vészt6i mozdonyvezeté: — Amennyire nyomon tudom ko-
vetni a dolgokat, pesszimista vagyok a jovot illetéen. Ha izekre,
darabokra szedik szét, azt nem taldlom jonak és megvaldsitha-

tonak sem. A vastt vezetdi nem rendelkeznek megfeleld straté-
gidval. A megujulas nyomait egyelére nem latom.

Szekeres Gdbor Kaposvar: — Mar annyi 0ssze-vissza szervezés
volt eddig, amelyek rosszul siiltek el, hogy nem tudom mi j6
sziilethet ebbdl az Gjabb probalgatasbal.

Bodnir Zoltin Szolnok: — Nekem csak rossz élményeim van-
nak a régebbi atalakitasokkal kapcsolatban, az Gjrél pedig még
nincs elegendd informaciom.

Miszori Lajos Zalaegerszeg: — Szerintem minket, mozdonyve-
zetSket nem érint annyira, mint mésokat. Ugy gondolom, hogy

rosszabb lesz, mint eddig.
Cs. Cs.
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IX. Kovics Jozsef Nyiregyhaza: — Elégedett vagyok, de

atfogdbb cikkeket szeretnék latni a mozdonyvezetd réte-
get érintd torvényekrdl, modositasokrdl, valamint a
MOSZ altal beadott javaslatokrol és inditvanyokrol. Ami
most nagyon tetszik, az az Gj mozdonyokrol sz616 cikkso-
rozat. Ezenkiviil j6 volt a jogdszunk altal irt cikk, amely a
minket érint6 paragrafusokat tartalmazta.

Arminiczky Istvan Balassagyarmat: — Elégedett vagyok

az atalakult 0jsdggal. Az 4j mozdonyok mellett arra is ki-
vancsi lennék, hogy mi lesz veliink a jovében. Ugy latom,
hogy nem tudom tervezni a jovémet, mert nincs mire ala-
pozni.

Egy vészt6i mozdonyvezeté: — A megijult Mozdonyveze-
t6k Lapjahoz sajnos nem jutottam hozza, mert kevés pél-

Megkérdeztiik a kollégakat
Megujulasanak elsé fazisaba lépett a Mozdonyvezetok Lapja. Elégedett-e az eddigiekkel és ha nem, ak-
kor mirdl szeretne olvasni benne?

danyban kapjuk meg, ezért véleményt sem tudok rola
mondani.

Szekeres Gabor Kaposvar: — Az utols6 szamot olvastam,
az j6 volt, a benne 1évé cikkek is érdekesek voltak. Az is
tetszett, hogy a kiilseje szines, de nagyon j6 lenne, ha be-
lil is szinessé valna.

Bodnir Zoltian Szolnok: — Nalunk mindenki a nevére
szO6loan, megrendelés alapjan kapja az Gjsagot és én ko-
rabban nem rendeltem meg, ezért még nem is lattam a
megujult Mozdonyvezeték Lapjat.

Miszori Lajos Zalaegerszeg: — Elégedett vagyok, tetszik
az 4j Lap. A témadk is érdekesek és mindent megtalaltam

benne, ami érdekelt. Cs. Cs.

2005 februar 10-13 kozott a Szlovakiai Dedinky té partjan
megrendeztiik az elsd sitabort.

A rendezvényre 15 6 jelentkezett, zomében kezdd sizék.

A csapat zome 10-én autdkkal érkezett a toparton fekvd
Dobsinska Masa telepiilésre, ahol egy remek fahazban széllasol-
tuk el 6ket. A hazban konyhasarok, zuhanyzd, és kandalléval el-
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latott tarsalgd is volt. A tobbiek késébb a Horehronec nevii
gyorsvonattal futottak be, ket autéval hoztuk be az dllomasrol.

Amit a helyrdl tudni kell: A Szlovdk Paradicsom déli olda-
lan fekszik egy mesterséges t6 — a Hnilec patak duzzasztisaval
kialakitott viztdrozé — partjan, 800 m tengerszint feletti magas-
sagban. A hegyek festdiek, de itt még lankasak, a kozeli Geravy
is csak 1072 m magas. A legkozelebbi sipalya a hazunktol kb. két

Si - Buli - Telelés!

km-re volt a t6 atellenes oldalan. Erésebb kék pélya, de a hegy
kozelebbi felén, Dedinky-ben egy lankdsabb oldal is varta a ta-
nuldkat.

De milyen egy vérbeli siel6? Alig varja, hogy felcsatolja a
léceket, (ettél mar csak az a jobb, amikor az ember leveszi a si-
cip6t, megszabadulva egyfajta gipsztdl) és Oriilt modjara sza-

guldjon lefelé a leejtékon. Mar az elsé nap délutan belevagtunk,
és zarasig csaptuk a havat a péalyan. Este aztan a szalldson min-
denki elévette az otthonrdl hozott , finomsagokat”, forralt bort
féztiink és jokat nevetve élveztiik a kandallé melegét.

A batrabbaknak masnapra elegiik volt a bemelegitésbdl,
autoba iiltek — reggel minusz 19 fok volt — és irany Telgart. A vo-
nattal érkezd6k lathattak idefelé az ijeszté meredélyt, ami a tel-
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garti sipdlyat jelezte. A mindossze 20 km-es odatt érdekes és ta-
nulsagos volt. Kimentiink a dobsinai hdgora, és Poprad felé vet-
tiik az irdnyt. Szlovakidban mintegy kétszer olyan széles a fout,
mint nalunk. Vidaman lehet el6zni akkor is, ha jonnek szembe.
Ez az Gt most kb. 30 cm-es letaposott héval volt ,,burkolva”, kis-
sé csuszott kb. 60-80 km-es tempdoban haladtunk, helyenként
méteres hofal mellett. Kisodrodni nem nagyon lehetett, mert ve-
zetett miket a nyomvéalyd. Egyébként jart a busz, a szemetes, sz6-
val nem zavart senkit, hogy itt leesett 60-80 cm hé. Arra gondol-

ért. Itt egy hotel étterme és egy talpondlld kozott sincs arban kii-
l6nosen nagy kiilonbség. Egy jellemzé ar: 1 iveg Arany facan sor
190 Ft a hotel éttermében. Ilyen helyeken bankkartyaval is lehet
fizetni, ami még olcsobb is, mintha készpénzt hasznalnank.

A harmadik napon ismétl6dtek az események, viszont a fa-
radtsag jelei is mutatkozni kezdtek rajtunk. Ez azonban nem ga-
tolt minket abban, hogy este dtmenjiink a t6 masik oldalara, ahol
kivilagitott palyan sizhettiink 22.00 6rdig. Ez a forralt boros buli
igazan jol sikeriilt.

Béla a bufénél.

Peti és Béla a mené csavok.

tam, ha nalunk havazik, rogton panik van, katasztréfavédelem
nyilatkozik, tele a hirad6 azzal, hogy egy falut 6 6rara elzar a ho-
favas, ledll a vasut. Itt a hé novembertdl marcius végéig az élet
része, ismerik, tudjak hogy télen nem rendkiviili esemény a ha-
vazas.

A nagypalyan.

A vasarnap délel6tt még egy rovid csuszkalast rendeztiink
Biele Vody-ban, majd Osszepakoltunk és hazafelé vettik az
irdnyt.

Osszefoglalva: remek héviszonyokat talaltunk viszonylag
kozeli helyen. A sibérletek arai sokkal kedvezdbbek, mint a fel-

Jon a Horehronec.

A telgarti kis palyan két felvond huzta a siz6ket, bemelegi-
tésképpen — persze a borovicka utan — mi is ezen csisztunk né-
hanyat, hogy aztan atnyergeljiink a nagy felvondra. Az kozel tiz
percig huzott minket folfelé.

Ko6zépen kanyarodott és a felhdk folott folytatta menetét
egészen az 1390 m-es magassagig. El6szor a piros — az oldalso -
palyan csusszantunk majd belecsaptunk a lecsdba és a fekete pa-
lyat is kiprobaltuk. Nem mertiik nagyon elereszteni magunkat —
mi is inkabb csak a haladok kozott vagyunk — de a 60 km/h se-
bességet azért elértiik, és bukni se nagyon buktunk. (...)

Este a kozeli Hotel Raj-ban koltottiik el a vacsorankat. Ha
mar vendéglatas: Szlovakia az olcsébb helyek kozé tartozik, és
remek vendégléket lehet taldlni, persze ehhez kell némi helyis-
meret és tapasztalat. Egydltalan nem jellemz6 a Magyarorsza-
gon megszokott rabld stilus. Itthon egy elegansabb helyre az em-
ber nem mer bemenni, mert ki tudja, mit kérnek el egy vacsora-

kapott Magas-Tétrdban, vagy Chopok-on. A hely, a szallas idea-
lis volt barati hétvégék, kozosségi Osszejovetelek megrendezésé-
re. Remélem lehetdségiink lesz jovore, veletek, ugyanitt talal-
kozni.

Dobsinska Masa, 2005. februar 13.
Té6th Ferenc Attila
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Szilankok

Nem mindegy
A MAV Rt. haldlozasi adatait vizsgalni kell! — koveteli szigortan az egyik szakszervezet a VET-en.
Szerencsére a MAV Rt. még él, ezért nincsenek halalozasi adatai. Persze, ha igy halad, lehet, hogy hamarosan lesznek. ..
NL
Elszolas
Egy hidnyossdgomat pdtolndm, mondja mentegetdzve a szakszervezeti oldal egyik holgy delegatusa. Nyilvan azt szerette
volna mondani, hogy egy mulasztasat pétolja. A mésik ugyanis pétolhatatlan. Es ha csak egy lenne beléle!
NL
Sokoldalu vezet6
Nagy tapasztalata van a valsagkezelésben — méltatjak a kozelmultban Gjonnan kinevezett vasiti vezetét a VET-en egy kér-
désre vélaszolva.
Reméljiik, a valsag okozasaban nincs tapasztalata, és a valsag kezelésében meglévé tapasztalatait nem a maga okozta val-
saghelyzetek mesteri megoldasaval szerezte.
NL
Nem rendeltetésszerti hasznalat
»dzerencsés” Daniel, a minisztérium vasuti reformmegbizottja itt lakik a vezérigazgatdsag épiiletében, ez jogellenes! —
haborog szokott médjan a VDSZSZ egyik vezetdje az ellen tiltakozva, hogy az illetének ott az irodéja.
Igaza van! Az Andrassy uti éptilet nem lakéascélu ingatlan, ha ott lakik, az tényleg jogellenes. Taldn a hazmesternek kel-
lene sz0lni. ..
NL
Tolémozdony, vagy ,,utanfuté”?
Egyik kollégank meséli, hogy a gddolléi emelkedd kézepén a vond mozdony vonatostul meglépett a tolomozdony eldl.
Utoébbi nem birta azt a sebességet, amit az el6bbi diktalt.
Azért ez nem semmi latvany lehetett. Még szerencse, hogy nem kapcsolt tolémozdony volt.
NL
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Vasiiti balesetek 2. rész
.Ez akar veletek is megtorténhetett volna”
Nyékladhaza (1975)

Nyékladhaza allomasi baleset helyszinrajza
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Két emlékezetes baleset fordult el 1975-ben, rovid két hénap lefor-
gasa alatt a Budapest-Miskolc Utvonal két kozbensé allomasan,
Nyékladhazan és Emaédon. A két baleset a kitérd szerkezetek veszé-
lyességére hivta fel a figyelmet. A kitérékben talalt hibak ramutattak
arra, hogy kis méreteltérésbdl, apr6 szerkezeti hianybdl milyen su-
lyos baleset keletkezhet. Az események utan elrendelték a valtok al-
lapotanak soron kivili bizottsagi fellilvizsgalatat és a talalt hianyok

vedett. Nyékladhaza alloméshoz a sebességmérd szalagja szerint
118 km/h sebességgel kdzlekedett, a menetrend szerint az alloma-
son athaladasa volt. A vasuti palya Budapest és Miskolc kozott két-
vaganyu, Hatvan és Miskolc kozott a palyara engedélyezett sebes-
ség 120 km/h. A baleset szinhelye Nyékladhaza allomas a févonal
kozbensd allomasa, melybdl mellékvonal agazik ki Tiszapalkonya, il-
letve Mezdcsat felé. A févonal felépitménye a baleset idején 48 kg-os

azonnali megsziintetését. Az emlitett két
baleset kozll az egyik 1975. julius 30-an
reggel a Tokaj expresszel (2302.sz.)
Nyékladhaza alloméason tértént. A 118 km/h
sebességgel haladd expresszvonat 6todik-
nek besorozott bisztrékocsija a Ill. vagany-
ra vezetd 4.sz. atszelési kitérd ,a” végeén ki-
siklott, majd 102 m Ut megtétele utan a IV.
vaganyban lévé 6. sz. atszelési kitérén jobb
oldalara ddlt. A kocsi a IV. vaganyon még
319 m-t csuszott elére a vonat megallasaig.
A kocsi szekrénye sulyosan megrongdlo-
dott. A kocsi utdn még tovabbi nyolc sze-
meélyszallitd kocsi siklott ki a 4.sz. kitérd ,b*“
végeén (lasd az els6 fotot). A baleset kdzben
a szerelvény a 7. és 8. kocsi kozott szétsza-

hézagnélkili rendszer(i, betonaljas va-
gany, az allomas kitéréi és vaganyai szin-
tén 48-as rendszerlek voltak.
Nyékladhaza allomasra korabban Domino
55 tipusu biztositoberendezést szereltek
fel, amelyhez vonatbefolyasolasra kiépitett
automatikus térkdzbiztositas csatlakozott.
A jelz6k sebességjelzd rendszerben ma-
kodtek. A balesetet megelézéen a forgalmi
szolgalattevé a Tokaj expressz részére tel-
jesen szabadlyszerlen kezelte a biztosito-
berendezést, bedllitotta a be és kijarati
vaganyutat, majd elsédlegesen lezarta.
A biztositéberendezés jol miikddott, a fe-
hér visszajelenté fény a vaganyut teljes
hosszéban megjelent. A Nyékladhaza éllo-

kadt, aminek kovetkeztében a fékrendszere is mikddésbe lépett.
Ugyanekkor a két nagy rangatast észlelé mozdonyvezetd is fékezett
és a vonat 350 m fékut megtétele utdn megallt a 4.sz. kitérd elejétdl
543 m tavolsagra. A mozdonyhoz kapcsoltan maradt 7. kocsi utan
80 m-es tavolsag keletkezett. A leszakadt és kisiklott kocsik egymas-
ra torlédtak és iszonyatos dsszevisszasagban helyezkedtek el (2-ik
fotd). A 6. kocsi jobbra délt a lll. vaganyra, elsé forgovaza leszakadt.
A 7. kocsi baloldala sulyosan sérlilt, a lll. vaganyon tengelyiranyban
fekdt, ennek a forgdvaza is hianyzott. A 8. és 9. kocsi a Il. és Ill. va-
gany kozott a kavicsagyba nyomaodott. A 10. kocsi keresztbefordul-
va és megdoélve szintén a Il. és lll. vagany kozé kerilt. Ez a harom
kocsi kissé egymasba nyomddott és a kocsik végei megsériltek.
A 11. kocsi a lll. és IV. vaganyok kozott keresztbefordulva, a 12. ko-
csi pedig végével a lll. vagany felé allt meg. Az utolsé kocsi az allo-
mas 8. sz. kitéréjénél elsé forgbvazanak kerékparjaival a lll. vaga-
nyon maradt. A mozdony utan kapcsolt négy kocsi sértetlen allapot-
ban a lll. vdganyon allt meg, a negyedik kocsi egyik vészfék valtojat
meghuzott allapotban talaltak. A kisiklott kilenc kocsi al6l 6t forgovaz
leszakadt és kisodrédott. Ezekbdl négy kerékpar levalt és azok a for-
govéazakkal egyltt a kisiklott szerelvény mellett szétszérddva fekilid-
tek. A kisiklott kocsik az allomas felépitményét stlyosan megrongal-

masra behaladé gyorsvonat hatasara a bejarati jelz6, majd a 4. és 8.
kitérOk szigetelt szakaszai, végul a bejarati vagany elsé felének fog-
laltsagat jelz6 vords visszajelentd fények folyamatosan megjelentek.
A kisiklas pillanataban ez a folyamat megszakadt és a voros vissza-
jelentd fények bevillogtak, a Il. és IV. vaganyok foglaltsagot jeleztek.
A balesetvizsgalat megallapitasai szerint a vonat mozdonya és elsé
négy kocsija szabalyosan, egyenes iranyban haladt be a kijel6lt 1l1.
sz. &tmend vaganyra. Az 6tddiknek besorozott bisztrokocsi elsé for-
g6 vazaval szintén egyenes iranyba ment, hatso forgévazaval a 4.sz.
atszelési kitéré ,,a” végén siklott ki és jobbra kitérébe terel6dott, majd
a IV. vaganyba a 6. sz. atszelési kitéré ,b” végén jobbra doélt. Két
szemtanu vallomasa szerint az 5. kocsi kdzvetlen a baleset el6tt a
4. sz. kitérén felvagodott, majd visszaesett. Ezt igazolta az a tény is,
hogy a zar6do jobb cstcssin 20 mm-es mértékben nyitott helyzet-
ben volt a baleset utan, de sem a csucssin hegyén, sem a hatlapjan
nyomkarimabol szarmazé tés nyomot nem lehetett felfedezni. A ko-
csi hats6 forgovazanak elsé kerékparja a zarédoé csucssint vissza-
maradé nyom nélkdl atugorva kerdlt a cstcssin és a tésin kdzé, mi-
kdzben azt kissé megnyitotta. Ezt kdvetden a kitérébe terel6dott ke-
rékpar a valté ,b” végén visszamarado atugrasi nyommal rantotta at
a forgévaz egyenesben haladd hats6 kerékparjat. A bisztrékocsinak

tak. Ennek kovetkeztében két atszelési és
harom egyszer( kitérét, a koztik levd va-
ganyrészeket, tovabba 162 m folybvaganyt
ki kellett cserélni. Megrongdlodott, illetve ki-
délt az allomas harom jelzéje és megsériilt
a biztositoberendezése is. A palyaban mint-
egy 2 millig, a jarmlvekben 2,5 millié Ft kar
keletkezett. A vonat sértetleniil maradt els6
négy kocsijaban 211 személy utazott, akik
kézUl senki sem sebesllt meg. A kisiklott
kocsiknak 498 utasa volt, kdzllik négyen
sulyos, 28-an kdénnyebb sériilést szenved-
tek. A baleset a forgalom vitelében komoly
fennakadast okozott. A balesetet szenve-

ez a klllénleges mozgasa azért tudott létre-
jénni, mert a kocsi mar lengéssel érkezett
a kitéréhoz. A nagyobb mértékl lengést
két tényez6 hozta létre, az egyik a lengést
csillapitd hibaja, a masik a palya méret el-
térése. A bisztrokocsi Raba OSZZSD-
tipusu forgévazon futott, a csapagyveze-
tést és a fluggoleges lengéscsillapitast
Schlieren-féle rendszerrel oldottdk meg.
A forgévazat az UIC déntvény 140 km/h
sebességre alkalmasnak mindsitette. A bi-
zottsagi vizsgalat azonban megallapitotta,
hogy négy csaphelyen és a lengéscsillapi-
tékban nem volt ép tdmitégydrl. Ez nem a

dett vonat utasait autébuszokkal szallitottak Miskolc Tiszai palyaud-
varra. Ezt kévetéen Nyékladhaza és Miskolc kdzétt a vonatforgalom
egy vaganyon bonyolddott le. A palya ideiglenes helyredllitasa utan
Eméd iranyaban a jobb vaganyon 15 érakor, a bal vaganyon csak
masnap 20 6ra 30 perckor Tiszapalkonya és Mezdcsat felé julius
30-an 17 érakor indult meg a forgalom. Addig a személyszallitast au-
tobuszok lattak el. Atszallassal kdzlekedett a févonalon tiz, a mellék-
vonalon nyolc vonat. A forgalmi akadaly miatt 76 személyszallito vo-
nat 6sszesen 4858 percet késett. A vonatforgalom megindulasaig a
tehervonatok kozlekedése sziinetelt. A kisiklott kocsikat, leszakadt
forgévazakat és kerékparokat a vaganyokra a Miskolci Vontatasi F6-
noékség segély-és daruszerelvénye masnap hajnali négy éraig emel-
te be. A balesetet szenvedett vonat Budapest Keleti palyaudvarrol
13 kocsival indult. A vonatot V 43 sorozatu villamos mozdony vontat-
ta. 692 tonna terheléssel kdzlekedett, fékezendd tdmege 699 tonna,
fékezett tdmege 902 tonna volt. A vonatra a menetrend Hatvan és
Miskolc allomasok k6zott 110/120 km/h sebességet engedélyezett.
A vonat Hatvanig 6 perc, Nyékladhazaig, tovabbi 7 perc késést szen-

baleset, hanem szerelési hidnyosséag, illetve elhasznalédas kovet-
kezménye lehetett. A gylrik hidnya miatt a lengéscsillapitd csak
egyoldalas, nyomasra mikodo lengéscsillapitast végzett, hatasfoka
30%-kal csokkent. A lengéscsillapito a baleset el6tt mehetett tonkre,
de ezt a napi kocsivizsgalatoknal nem lehetett észrevenni. igy sze-
mélyi felelésség emiatt senkit sem terhelt. A vasuti palyat az atépités
utan 120 km/h sebességre engedélyezték. A vaganyban a balesetet
megel6z6 és kdvetd mérések szerint volt néhany, a megengedett tu-
réshatarokat meghaladé nyomtavolsag és siktorzuldsi mérethiba.
Ezek azonban dnmagukban nem okozhattak balesetet, de hozzaja-
rulhattak az atlagosnal nagyobb mérték( jarmi mozgéasok létrejotté-
hez. A baleseti vizsgalat megallapitotta, hogy az 5nmagaban balese-
tet nem okozd jarmU és palyahiba egyuttesen veszélyes lengési fo-
lyamatot idézett eld. A jarmu és a pdlya kolcsdnhatasaként a hibak
Osszeadodtak és igy jott létre a baleset. A lengések kedvezétlen ki-
alakulasat elésegitette az is, hogy a bisztrékocsi hatso része Ures, az
elllsd bisztré rész viszont tele volt utasokkal.

Forras: Hazai és kiilfoldi balesetek (1846-1975)
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A FLIRT a nyertes!(?)

Magasabb pontszamaval a svajci Stadler és a magyar
Ganz-Transelektro konzorciuma nyerte a MAV elévi-
rosi halozatanak fejlesztésére kiirt palyazatot. (Az
utols6 korben, a miiszaki és pénziigyi ajanlatok értéke-
1ése utan még 5-35 szazalékkal csokkentették drajanla-
taikat a cégek.) A nyertes 30 elektromos motorvonatot
szallit a vasutcégnek, amely tovabbi 30 szerelvényre is
opcidt nyert. A gyarté emellett 30 évre vallalta a jarm-
vek karbantartdsat is. A tervek szerint két év mulva all-
nak forgalomba a Flirt tipusi motorvonatok, amelyek
Budapestet Pusztaszabolccsal, Tatabanyaval és Székes-
fehérvarral kotik majd ossze. A MAV egy vonatért

4,96 milli6 eurdt, a karbantartasért (125 ezer eurdt) és

a takaritasért pedig (10.400 eurdt) fizet évente és dara-
bonként dsszesen 135 400 eurét. Az opcid esetleges le-
hivasaval egyiitt az dllami vasattarsasdgnak 135 millidrd
forintjdba keriil a most lezart tender. A vételdrat a
MAV hitelbél finanszirozza. Tavaly nyiron a vallalat
hat banktél (HVB, MFB, VR Leasing, KFW, Citibank,
ImmoRent GF) kért ajanlatot, am ezt a palyazatot a be-
szallitd kivalasztasaig szlineteltették. A motorvonatok
beszerzésérdl szolo szerzddést egy hdnapon beliil alair-
hatjdk. A MAV azt kérte a masodik helyezett
Bombardier-tdl, hogy tartsa fenn ajanlatat és alljon ké-
szen az iizletre, ha id6kozben valami gond meriilne fel
a nyertessel kapcsolatban.

(Népszabadsag)

A dragabb motorvonatokat veszi a MAV

Nem tudni, hogy a valasztopolgarok hany szdzaléka indul be a kor-
szer( vasuti jarmtvekt6l, de ahogy a Siemens Taurus mozdonyanak
mintapéldanya a 2002-es valasztasokra jott, iigy a Stadler elso Flirt
motorvonatai a 2006-os kampanyban futnak majd be a Nyugati pa-
lyaudvar kiralyi vardja mellé. A kis svajci gyar joval nagyobb multi-
kat vert meg dragabb ajanlataval a MAV mésfél éve foly6 tende-
rén.

Némileg a Tant cimii Bacso-filmben érezhették magukat a MAV
sajtotdjékoztatdjanak résztvevoi, amikor Gadl Gyula, a vastttarsa-
sag elnok-vezérigazgatdja elnézést kért, hogy véletleniil az itéletet,
illetve a silyozas nélkiili tablazatot osztottik ki. Abbél ugyanis az
deriilt ki, hogy a harom dunéntiili elévarosi vonalra szant villamos
motorvonatokra Kkiirt tender értékelésekor a kanadai kozpontd
Bombardier ajanlata tobb pontot kapott, mint a svajci Stadleré.
Marpedig a MAV éppen azt kivanta kihirdetni, hogy a magyar
Ganz Transelektréval egyiitt indulo Stadler nyert, igy 6 szallithatja
a 30, illetve ha a vevé ugy akarja akkor akar 6sszesen 60 motorvo-
natot.

Hamarosan el6keriilt a végsd, sulyozott tablazat is, ebben mar
929,08 pont allt a Stadler Flirt nevii motorvonata oszlopaban és csak
922,51 pont a Bombardier Talentje alatt. Lékai Gusztav tarsasagi
szolgaltatas és iranyitas féigazgato ,,nyugtatolag” kozolte: a silyok
elére megvoltak, nem utolag igazitottak azokat az esetleg elvart
végeredményhez.

A Bombardier-nél mégis erésen csoddlkoznak - tudtuk meg Dian
Jozseftdl, a multi tobbségi és a MAV kisebbségi tulajdondban 1év4
Bombardier MAV Kit. Ugyvezet6 igazgatSjatél. Ertetlenségiik ma-
gyarazata, hogy a MAYV altal kiosztott értékelés szerint, ha az anya-
giakon kiviil minden pontszamot 6sszeadunk (vagyis a miiszaki, a
kereskedelmi és a szolgaltatasi kategoria 6sszesen 13 szempontjat),
a Talent nyer! Ugyanakkor a Bombardier ajanlata olcsobb is,
60 jarmiire kalkulalva koriilbeliil 10 milliard forinttal. (A Flirt da-
rabonként atlag 4,96 milli6 euréba keriil, a Talent 4,3 milliéba.)
Csakhogy az értékelés pénziigyi része nem kizarolag a vételarat tar-
talmazza, a tablazatbdl az latszik, hogy a Flirt 1ényegében a motor-
vonat kozlekedtetésének energiakoltségével nyert. A Stadler jarmii-
ve (egy féréhelyre szamitva) 83 euroért szaguldozik majd egy évben,
a Bombardieré viszont 119-ért. Legalabbis ez szerepel a tablazat-
ban. Hogy az eltérés mibol adédhat, arra a szakemberek nem tud-
tak valaszolni, hasonlé tomegii, hasonléan korszerii motorral és
hajtassal folszerelt, hasonlo kapacitasi villamos motorvonatok
esetén (marpedig ilyenekrél van sz6) mindenesetre elso latasra fur-
csa az ekkora kiilonbség.

A 2003 novemberében indult, 2004 aprilisiban meghirdetett ten-
derre eredetileg hat gyart6 jelentkezett: az Alstom, a Bombardier, a
CAEF, a Mitsui, a Siemens ¢€s a Stadler. Az elémindsitést kdvetden
tavaly szeptemberben négy palyazé adott be ajanlatot: a francia
Alstom, a Bombardier, a német Siemens és a Stadler. A Siemenst
azért zartak ki az év elején, mert régebben kifejlesztett jarmtve

(amely egyébként a MAV esztergomi vonaldn futé Desiro elektro-
mos valtozata) mar nem felel meg a legtijabb szabvanyoknak. Azéta
szigorodtak példaul a tlizvédelmi szabalyok — emelt ki egy hidnyos-
sagot Lékai Gusztav.
Néhany nappal ezel6tt az Alstom is konny(linek taldltatott, ponto-
sabban nehéznek a Coradia Duplex nevii emeletes motorvonata.
A kétszintes jarmi ugyanis természetesen siilyosabb, mint az egy-
szintesek. Bar a cég hivatalos véleménye szerint képesek voltak tel-
jesiteni a tender el6irasait a tengelyterhelésre, a MAV-nal ezt mas-
képp értékelték, igy a Siemens utdn az Alstomot is kizartak. (Ez
azonban nem azt jelenti, hogy a MAV idegenkedne az emeletesektdl
— tartotta fontosnak hangsilyozni Lékai Gusztav.) Igy a végs6 for-
duldra csak a Bombardier maradt versenyben a Stadlerral.
A korszerti, 90 szdzalékban alacsony padlés Flirtek elsé két példa-
nya a szerz6dés szerint 12 hénapon beliil megérkezik, vagyis azokat
még a valasztasok el6tt atadhatja valamelyik erre alkalmas kor-
manytag. A 30. szerelvénynek 2007 tavaszin kell megérkeznie, de
addigra mar eldonti a MAV azt is, hogy a févarosbol Székesfehér-
vérra, Tatabanyara illetve Pusztaszabolcsra jaré motorvonatokbdl
igényt tart-e az Gjabb 30-ra.
A Stadler négyrészes Flirtjébe (Fast Light Innovative Regional
Train) 375 utas fér (211 w16 és 164 allohely). Maximalis sebessége
160 km/h, amelyet persze nem fognak tudni kihaszndlni Magyaror-
szagon. A szerelvények a reggeli és délutdni csicsban paroséaval 6sz-
szekapcsolva kozlekednek majd, kozolte Mataczné Németh Agnes,
a személyszallitsi iizletdg megbizott fGigazgatSja. A MAV kozépta-
vi terveiben a mostani 30430 motorvonaton kiviil még harminc be-
szerzése szerepel, de a tavolsagi, InterCity forgalom szdméra is mo-
torvonatokat kivannak beszerezni, ezek lizemeltetése ugyanis gaz-
dasdgosabb, mintha kiilon mozdonyokhoz kapcsolt kocsikkal
széllitanak az utasokat.
A tender egyik Gjdonsaga, hogy a szerelvények 30 éves tizemelteté-
sét is vallalnia kellett a szallitonak. A Stadler Pusztaszabolcson ki-
véan karbantartobazist kiépiteni. Magyar munkaer6t és alkatrésze-
ket azonban mar a vonatok gyartasahoz is felhasznilnak majd. Egy-
részt a Ganz Transelektrora, masrészt a MAV  Eszaki
Jarmtjavitdjara szamitanak. A pdlyazatban azt igérték, az els6
Flirtben 20-23 szazalék, a 28-adikban mar 40-42 szazalék lesz a ma-
gyar hanyad.
Az els6 30 szerelvény koriilbeliil 40 milliard forintba keriil, az opcié
teljes lehivasa esetén koriilbeliil ugyanennyibe (némileg kevesebbe)
keriil a méasodik 30, a 30 éves lizemeltetés szintén hasonld dsszeget
emészt majd fol. A vonatok 120 millidrd forint korili 6sszarat a kor-
many allja, a minél kedvez6bb finanszirozési formét pedig, egy mé-
sik kozbeszerzés keretében valasztjak ki.
A vastt nem diskal a pénzben. Amikor valaki azt allitotta: ,,egy teg-
napi hir szerint csédkozelben van a MAV” Gail Gyula elnok-vezér-
igazgato igy kezdte vélaszat: ,,Ez a hir nem tegnapi.”

(Index.hu)
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MAYV Rt. kontra Bombardier

Megtimadja a Bombardier a Magyar Allamvasutak Rt. kétszer
harminc jarmii beszerzésére kiirt, 130 milliard forintos motorvo-
nattenderét — jelentette be a palyazaton alulmaradt vallalat. A pén-

akkora a kiilonbség, amit egyes vélemények szerint csak szamitasi
hiba idézhetett el6, mig mas vélemények szerint a Bombardier-
vonatok valéban joval koltségesebben tizemeltethet6k. A Napi

teken kihirdetett eredmény szerint a be-
szerzést a Stadler-Ganz Transelektro
konzorciuma nyerte a tenderen maso-
dik Bombardier-nal 10 milliard forint-
tal dragabb motorvonataival és 6 milli-
ard forinttal alacsonyabb ellentételezé-
si ajanlataval. Stephan Krenz, a német
székhelyl cég értékesitési alelndke sze-
rint értehetetlen, hogy a MAV két
egyenértékii jarmi koziill miért a dra-
gabbat valasztotta. A Bombardier ugy
latja, a magyar vasiut a palyazatok mii-
szaki értékelésénél is hamis adatokbdl

Gazdasag arrdl ir, hogy a sulyozott ada-
tok alapjan a gydztes 929,08 pontot, a
Bombardier pedig 922,51 pontot kapott
az értékelés sordn, de az utdbbi cég a ti-
zenot kategoria legtobbjében jobban
szerepelt vetélytarsanal. A palyazaton
masodik helyre szorult cég mindeneset-
re elsé 1épésben a Kozbeszerzési Don-
tébizottsaghoz fordul — mondta Krenz,
majd hozzatette: ha az sem vezet ered-
ményre, nemzetkozi forumoknal kezde-
ményeznek eljardst, végsé esetben pe-
dig, a cég feliilvizsgalja magyarorszagi

indult ki, és bar a cégvezetd arrdl nem beszélt, mi torzithatta el a
tender eredményét, a legtobb kétely a Stadler és a Bombardier jar-
miiveinek energia-felhasznalasi adatait ovezi, ezek kozott ugyanis

A Kozbeszerzési Dontébizottsag megtiltotta, hogy a MAV aldirja a szerzédést

A Kozbeszerzések Tanacsanak, Kozbeszerzési Dontébizottsdga
(KDb) ideiglenes intézkedése a jogvita befejezéséig megtiltotta a
MAV Rt.-nek, hogy aldirja a Stadler-Ganz Transelektro svajci-ma-
gyar konzorciummal, a motorvonatok megvasarlasara vonatkozé

befektetéseit, igy a 850 fot foglalkoztaté Dunakeszi Jarmiijavito, il-
letve a 400 dolgozéonak munkat adé matranovaki iizem fejlesztési
terveit.

Forrds: Népszabadsdg

Zoltan, a MAV vezérigazgatéja vizsgalatot rendelt el ellene, és a
vizsgalat lezarasig felfliggesztette pénziigyi vezérigazgatd-helyette-
si munkakorébdl. ,Ilyen nagysagrendd palydzatndl szokvanyos,
hogy a vesztes palyazo jogorvoslati kérelemmel fordul a Kozbeszer-

szerz6dést. A KDb kozleménye szerint,
a MAV kozbeszerzési tenderén vesztes
Bombardier Transportation GmbH jog-
orvoslati kérelmet terjesztett elé a don-
tébizottsaghoz. A KDb a jogorvoslati
eljarast még aznap meginditotta, t4jé-
koztatta a koOzbeszerzési eljarasban
résztvevOket az eljards meginditasarol,
¢s felhivta az ajanlatkér6t, hogy a koz-
beszerzési eljaras sordn keletkezett va-
lamennyi iratat a vizsgilat érdekében
haladéktalanul bocsassa rendelkezésre.
A hatarozatot eldrelathatdlag majus 2-

z¢ési Dontébizottsaghoz” — irta a Ganz
Transelektro Kozlekedési Rt. ,,Mint a
palyazatban nyertes Stadler AG magyar
partnere ismételten nyomatékkal leszo-
gezi, hogy a MAV tenderben igényelt
paraméterek szerinti, miszakilag leg-
jobb és leggazdasagosabb ajanlatot a
Stadler AG adta be” — tette hozza a cég.
A kozlemény szerint a palyazatban sze-
repld FLIRT vonat megadott paramé-
terei mindenben megfelelnek a val6sdg-
nak, és a benyujtott adatok alapjan
megtortént pontozas a Stadler-Ganz

an hozzak nyilvanossagra. A MAV tovabbra is szabalyosnak és tor-
vényesnek tartja kdzbeszerzési eljarasat. Megerdsitették, hogy még
tart Okrés Andras pénziigyi vezérigazgato-helyettes iigyében a bel-
s6 vizsgalat, aki nyilatkozatban biralta a vasuttarsasdg motorvonat-
beszerzési tenderének eredményszamitasat. Ezt kovetéen Mandoki

Transelektro parost hozta ki gy6ztesnek. A Stadler AG a magyar
beszallitoival egyiitt az elhuzodod szerz6déskotés ellenére is késziil,
és 2006 méarciuséra véllalja az els6 elévarosi vonatok iizembe helye-
zését.

Forrds: Heti Vilaggazdasdg
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