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Rdpillantva  az
arcképes  igazol-
vdnyom sdrga kis
szelvényére, némi
szomoriisdg  lesz
tirrd rajtam. Ma-
fiolnap el kell ko-
szonnom e drdga
kis cetlitél, mely
mdr nem is tudom,
hogy eredetlleg is sdrga volt, vagy csak az idd
elteltével sdrgult-e meg. Hosszii-hosszii vitdk
utdn — ha ideiglenesen is -, de rendezdditt a
menetkedvezmény iigye. A jogszabdly ugyan
még nem késziilt el ropke egy-két év alatt, de a
minisztérium betartva igéretét pillanatnyilag
pontot tett az utazdsi-kedvezmények vasutaso-
kat érintd kérdésére.

Mint arrél mdr értesitettiik tagjainkat, a ‘Vas-
liti ‘Egyeztetd ‘Bizottsdg iilésén dprilis 16-dn a
soros minisztervilids idején kitelezte el magdt
a szakdllamtitkdr iir a menetkedvezmény meg-
fiosszabbitdsa mellett abban az esetben, fia a
miniszteri rendelet nem késziil el mdjus végéig.
‘Egyes (egy) szakszervezet az akRori igéretre
valahogy nem igy emlékezett, s mindenféle dll-
hireszteléssel probdlta tagsdgdt kdbitani, mdr
csak azért is, mert hergelni kellett embereiket
egy részleges munkabesziintetésre. , Menet-
kedvezmény nincs, 30-50 millidrdos elvons-
kiira lesz” hirrel rémisztgették az embereket.
A nevezett iilés emlékeztetdje egyértelmiten
tartalmazta a szakdllamtitkdr igéretét, melyet
néhdiry napot kivetden a szakszervezet mdr
ligy tiintetett fel, ogy eqy emlékeztetét elneve-
zett egy olyan megdllapoddsnak melyet csak
O és a minisztérium irt ald.

A torzitdsok sora ekkor még nem ért véget.
Tortént ugyanis, fogy bt szakszervezet Rizis
levélben a miniszterhez fordult annak érdeké-
ben, hogy a tervezett nydri utazdsok miatt a
minisztérium hosszabbitsa meg az arcképes
igazolvdnyokat méqg lejaratukat megeldzd-
en. ‘Ekkor mdr a nemzetkiozi Kedvezménye-
ket nem adtdk ki a Kollégdk részére. A levelet
az emlitett szakszervezet nem irta ald, igaz
fel sem lett erre kérve. Hogy a levél hatdsdra
vagy sem, de a minisztérium rendelkezett a
MAV-Start Zrt. felé az érvényesitések meg-
kezdése érdekében. A szakszervezetek (mi-
nusz egy) dital irt kozds levél mdjus 14-én
keriilt eljuttatdsra a minisztériumba. Mind
véletlen, fiogy annak tartami részét, mely a
szelvények meghosszabbitdsdra irdnyult, a
SZAKSZERVET mdjus 18-dn sajdt ondl-
[6 megdllapoddsakeént tiintette fel. ,Sikeriilt
elérni: a 2007-es szelvény még szeptember
végéig érvényben marad”. Csiisztatdsok soro-
zatosan. Ekozben a SZAKSZERVEZET
Jheroikus” munkaiigyi vitdkat folytatott a
MAV  Zrtvel. Huszonhdrom napirendi
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Utazds a menetkedvezmémny koriil

pontos rendkiviili VET targyaldsokon bom-
bdzta a munkdltatét, ugyanis a t5bbi szak-
szervezet ezekre az értelmetlen iilésekre mdr
el sem ment. ‘De térjiink vissza a menetked-
vezményﬁez. AMAV-Start Zrt. a miniszté-
rium felszélitdsdnak eleget téve, rendelkezett
az arcképes igazolvdnyok érvényesitésérdl.
Nem szeptember végéig hosszabbitotta azt
meg, mint ahogy a SZAKSZERVEZET
dllitotta, megdllapoddsra hivatkozva, ha-
nem a kovetkezd médon: A 2007. évi szel-
vények augusztus 15-ig érvényesek, mivel ez
id¢ alatt mindenki, aki 2007. évi szelvény-
nyel rendelkezett, megkapja a 2009. évi szel-
vényt, a mellékelt rendelkezés szerint.

A Mozdonyvezetdk Szakszervezete mindvé-
gig hiteles tdjékoztatdst igyekezett adni a me-
netkedvezmény koriil zajlé eseményekrél. ‘Ezek
visszakereshet6k, ugyanigy, mint a SZAKX-
SZERVEZET tdjékoztatdsai. Az iigy
lezdrtdt kivetden érdemes lenne ezeket vissza-
mendleg dttekinteni. Hitelesség okdn. Annak
ellenére, hogy rengeteg felfidborodott észrevételt
kaptunk, higgadtan, korrekt tdrgyaldként tet-
tiik a dolgunkat. A vasutassdgért képesek vol-
tak a vasiitndl miikodd szakszervezetek egy-
ségesen fellépni a minisztérium fele. ‘Ez példa
értékii volt! Természetesen a STAKSZER-
VEZET ebbdl az egységbdl kimaradt, kire-
Resztve dnmagdt. Kiss Ldszlé
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Beszélgetés a MAV-TRAKCIO Zrt biztonsagi vezetéjével.

A munkavédelmi érdekképviselet napi kapcsolatot tart fenn a szakmai problémak kezelésére, kozvetitésére és megoldasa a min-
denkori szervezeti egység erre szakosodott és szaktevékenységet ellatd csoportjaval, osztalyaval, igazgatosagaval. A szervezeti val-
tozasokat kdvetden az 6nallo MAV-TRAKCIO Zrt. 6nallo biztonsagi csoportot hozott létre

? Tegye meg, hogy bemutatkozik az olvasoknak.
Kovacs Péter vagyok, 15 éve kezdtem dolgozni Pécsett a MAV-ndl,
mint vasuti rendész. Ezt kdvetéen Pécsett az akkori Gépészeti FONOk-
ségnél, majd a VBO-nal dolgoztam. Budapesten a MAV-TRAKCIO el6tt
a Biztonsagi Igazgatdsagon és a Palyavasiti Uzletagnal fejlesztési te-
rileten tevékenykedtem. Alapvégzettségem kornyezetmérnok, ezen
kivil munkavédelmi szakmérnoki és MBA (Master of Business Admi-
nistration) diplomakkal rendelkezem. Fels6foklu vontatasi vizsgat tet-
tem és OKJ-s felséfoku tlzvédelmi képesitést is szereztem.

? Miéta latja el a tevékenységét a MAV-TRAKCIO-nal?

Az 6nallé tarsasag elindulasa ota, azaz 2008. januar 1-jétél mik
a konkrét feladatai?

Feladatom sokrét(i, mert hozzam és lelkes kis csapatomhoz tartozik
az informatikai biztonsag kivételével az 6sszes olyan biztonsagi terlilet,
amellyel egy ekkora gazdasagi tarsasagnal jogszabalyi kényszer vagy
lzleti érdekeink miatt foglalkozni kell. Ez nyolc f6 terlletet jelent. Ezek
kozil természetesen kiemelkedik a kdzlekedésbiztonsag és a munka-
védelem, azon bellil is elsésorban a munkabiztonsag.

? Mik a stratégiai munkabiztonsagi és munkavédelmi prob-
Iémak a vallalatnal az On szemsz6gébél?

A MAV-TRAKCIO Zrt.-nél ebben a kérdésben viszonylag kdnnyli hely-
zetben vagyunk, hiszen tarsasagunk kozel négyodtdde mozdonyveze-
t6 munkakorben dolgozik, igy munkavédelmi szempontbdl is rajuk kell
els6sorban fokuszalnunk. Természetesen nem figyelmen kivil hagy-
va az operativ iranyitasban részt vevok és az adminisztrativ dolgozdk
problémait sem. llyen példaul a képernyés munkahelyekre vonatkozo
feltételek biztositasa. Véleményem szerint a mozdonyvezetdket érintd
problémak kozll kiemelkedik két csoport. Egyrészt a korosodd jarmd-
parkban egyre nagyobb eréfeszitéseket igényel, hogy a jarmui megfe-
lelien a minimélis munkabiztonsagi kovetelményeknek. Nem konnyiti
helyzetinket az sem, hogy a motorkocsik, motorvonatok tulajdonosa
nem a MAV-TRAKCIO, igy ott a problémak felszamolasa még iddigé-
nyesebb és tobblet eréforrast igényel. A masik jelentés problémahal-
maz, hogy a szocidlis létesitmények allapota néhany helyen sajnos sok
kivanni valét hagy maga utén.

? Mi a véleménye a mozdonyvezeték munkajarol?
Altaldban az a véleményem, hogy a mozdonyvezetdk tdbbnyire teszik a
dolgukat, néha igen nehéz korlimények kozott is. Nehéz egy ilyen al-

talanos kérdésre ennél konkrétabban valaszolni.

? Milyen hianyossagokat tapasztal e téren?
Nem szeretnék altalanositani, mert Ugy gondolom, hogy a mozdonyve-
zetbk tdbbsége igyekszik becslletesen, szabalykdvetéen és a legjobb
tudasa szerint ellatni feladatat. Meg kell emliteni azonban, hogy bi-
zony szamos esetben tapasztalunk olyan fegyelmezetlenséget, amely
az egész mozdonyvezetbi térsadalom megitélésére negativan hat-
hat. Ugyan tobbnyire a nem tudatos fegyelmezetlenségek vezetnek
jelentds balesethez, de nem szabad megengedni a tudatos, de artal-
matlannak latszé kindgasokat sem. Gondolok itt példaul arra, hogy a
mozdonyvezeték menet kdzben illetéktelen személyeket, tobbnyire ba-
ratokat, csaladtagokat, vagy szolgalaton kivili kollégakat engednek fel
a vezetGallasra. Szerencsére ilyen esetben még nem tortént sulyos
esemény, de hogy tudnank elszamolni akkor, ha egy jogosulatlanul ve-
zetéallason utazod egy baleset kdvetkeztében megséril?
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? Hogy kivanja ezeket orvosolni?
A rendelkezésemre all6 eszkoztar szlk, tObbnyire a szabalyalkotasban
és az ellendrzésekben kimer(l. A hianyossagok felszamolasa és a sza-
balykévetd magatartas kikényszeritése elsésorban munkaltatéi fela-
dat, de véleményem szerint a cél, a mozdonyvezetdk altalanos megité-

|ésének javitasa, egyezik a mozdonyvezetdi tarsadalom céljaival.

? Mi a véleménye a mozdonyvezetéket éré egésztestre ha-
to rezgés csillapitasarol?

A témaban elegend6 adat nem all rendelkezésemre, igy nem szeret-
nék felel6tlenll véleményt alkotni. Mindenesetre Ugy gondolom, hogy
ennek a problémanak két oldala van, egy jarmu- és egy palya olda-
li, igy ez komplexebb vizsgalatot igényel. A jarmUoldali probléman nyil-
van enyhitenek valamennyire a felljitasok és reményeink szerint az Uj
jarmuvek beszerzése, de ez generdlis megoldast sajnos nem jelent
majd. Inkabb a zajcsokkentés iranyaba tett Iépésektdl varunk masod-
lagos hatasként rezgéscsokkentést is. Milyen valtoztatasokat eszko-
z0Ine a reviziérol, napi vizsgalatrol kijovo jarmlvek mlszaki dtadas- at-
vétel gyakorlatardl? Tarsasagunknak mindenképpen érdeke, hogy a
jarmlvek atadasa és atvétele ténylegesen is megtorténjen. Eddig ez-
zel a kérdéssel nem alltunk jol, de a mozdonyfedélzeti berendezés vé-
gul megoldast nyUjthat a problémara. Jelenleg olyan fejlesztés folyik,
ami alkalmassé teszi az MFB-t az atadas-atvételek rogzitésére és a
MAV-GEPESZET Zrt. is megkezdte erre a felkészilést. A keretek a kar-
bantartasi szerzédésben kerlinek rogzitésre.

? Késziilt-e tervezet a bioldgiai kockazatok mérséklésérdl,
pandémiardl?

A biolégiai kockézatok mérséklésérdl kilon tervezet nem készilt,
vizsgaljuk, hogy a kockazatértékelésekben kell e szerepeltetni. A
MAV-TRAKCIO Zrt. pandémias tervét viszont készitjlik és reményeim
szerint az érdekképviseleti egyeztetést kdvetben legkésdbb a harmadik
negyedévben véglegesithetjik és hatalyba Iéptethetjlk.

Tobb, sikeres biztonsagi forum volt, tobb telephelyen, tobb javaslat is
elhangzott. Mennyire lesz ezeknek eredménye? Két évvel ezelbtt ha-
sonlé férumon elhangzott problémak visszakdszontek.

Ugy gondolom, hogy biztonsag szempontjabdl az eredmények tetten ér-
hetéek, hiszen a balesetek szama csokkent, a munkaltatok elmondésa
alapjan a feltart hibdk mennyisége kevesebb. Egyes konkrét esetekben
vannak elérelépések, megoldasok, de tény, hogy hosszl évekig hiizddo,
vagy Ujratermelédd probléma van. Néha kilatastalannak tlinik a harc, hi-
szen egy megoldott probléma helyére kettd Ujabb keril. De ezek a foru-
mok elsésorban az 6szinte parbeszéd terepei, az itt felvetett javaslatok
fontosak, hasznosak és bizony formaljak a dontéshozdk gondolatait.
? Meséljen kicsit a maganéletérdl .

Maganéletemben igyekszem nyugodt, kiegyensulyozott életet élni, mi-
nimalizalni a stresszt. Van abbdl elég a munkahelyen. Feleségemmel
ezekben a napokban varjuk elsé csemeténket, taldn mire ez az interju
megjelenik, mar meg is sziletett.

? Mi a kedvenc idétéltése?

Mostanéban elsésorban a csalddommal t6ltdém szabadidémet, de né-
ha egy-egy rock koncertre ma is szivesen kimegyek.

KdszOndm az interjut!

KoszOndm a lehetdséget. Hornok Béla
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Uzembiztonsag-technikai Forum

2009. aprilis 29-én a Baross Gabor Oktatasi Kozpontban a MAV TRAKCIO
Zrt. szervezésében lizembiztonsag-technikai forum keriilt megrendezés-
re. A rendezvényre meghivast kapott a MOSZ, 3 f6 részvételi lehetdséggel.
Kiss LaszI0 elndk ur, és Barath Géza Szeged Tertileti Ugyvivé urak mellett,
jomagam is részt vehettem, ezen a forumon.

A forum, a 2008-as kdzlekedd vonatok baleseteit volt hivatott érté-
kelni.

Kovéacs Péter megnyitdja utan, Dr. Markus Imre vezérigazgatd Ur ko-
szOntétte a résztvevoket. Bevezetdjében tajékoztatott arrdl, hogy a
TRAKCIO Zrt. az, amely elsé alkalommal tart ilyen jellegli férumot.
Tobb eléaddja volt a rendezvénynek, s mindenki a sajat szemszogébdl
vizsgalta, illetve értékelte a 2008-ban torténteket.

A balesetl okok valtozdsa — milszaki okok eldtérbe kerllése

A kbzlekeds vonatbalesetol ohainak megoszidsn
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Az els6 elbadast Mosoczi Laszlo MAV Zrt. vezérigazgatd Ur tartotta. El-
mondta, hogy a magyar kdzvélemény tul érzékennyé valt, kdszonhe-
téen a vilagvalsagnak. Mindenkinek az az érdeke, hogy ne torténjenek
olyan események, amiért mi vagyunk a hibasak. A 2008. évi balese-
ti statisztikdja a 2001-essel azonos mértékl, s az elézd évhez képest
12-vel tobb kozlekedd vonat balesete kovetkezett be. 198 eset vég-
z6dott halallal, melynek 46 %-a dngyilkossag volt, ami 91 f6t jelent. A
balesetekben 338 16 sérlilt meg, 927 millié Ft kar keletkezett, amely
magaban foglal 18 mozdonytlizet is. Baleseti okként a mUliszaki, em-
beri és szervezeti tényez6 kerilt megemlitésre. Zene volt flleimnek,
amikor elhangzott, hogy ,a mozdonyvezetének nem feladata a szélvé-
dé mosasa”. Ez igy igaz. A legfontosabb feladatunk, a vonatok bizton-
sagos tovabbitésa. Ki lehet épiteni biztonsagos rendszereket, mellyel
a balesetek szdma a minimalisra cstkkenthetd, de sajnos az emberi
tényezével mindig is szamolnunk kell.

A bekdvetkezett baleseteknél, 8-8 % volt a jelzések figyelmen kivil ha-
gyasa, s a sebesség tullépése. Ad-hoc mddra folytatni kell az ellendr-
zéseket, lassak a dolgozok, hogy figyelik 6ket, de ezzel a cél nem a
stressz alatt tartas. /sic. Ez szépen hangzik, de azért errél van mas ta-
pasztalatunk is./ Vezérigazgat6 Ur elmondta még, hogy a mozdonyve-
zet6k kiemelt csoport a vasUton belll. A jov6ben egy egységes bizton-
sagiranyitasi rendszert kell kialakitani, s ennek egyik kiinduld pontja a
2009 elsd felében létrejové ,utasitas szerkesztdbizottsag” lesz, mely-
ben minden szakdag képviseltetheti magat.

A kdvetkezd el6ad6 Kovacs Péter Ur, biztonsagi vezet6 volt. Elmondta,
hogy 2008-ban naponta 3800 vonat kerllt lekdzlekedtetésre, ebbdl
3200 személy, és 600 tehervonat. Eves szintii vontatasi teljesitmény
106.276 ezer vonatkilométer volt.

A baleseteket kivalté emberi mulasztasokhoz kapcsolddd kordlmé-
nyek egyik f6 okaként azt nevezte meg, hogy a mozdonyvezetdk gyak-
ran elfogadjak az utasitas ellenes munkavégzést, tobbek kozott a ,.sza-
balytalan a kdzleked6 vonatok megallitasat” (?).

Elmondta, hogy a balesetek szama nétt, tdbbsége mlszaki hibabol,
45%-a emberi mulasztasbdl kovetkezett be. VasUti felépitmények
avultsaga is kockazati tényezéként szerepel.

Sok kritikat kapott a céglink, hogy kevés az ellenérzés! 2008 novem-
berében 50 ezer regisztratumot ellendriztek, 6000 hianyossagot alla-
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pitottak meg, 1500 munkaltatdi intézkedés tortént, s 1300 mUszaki
hidnyosséagot tartak fel. Elmondasa szerint az ellenérzések kévetkezté-
ben csokkent a balesetek szdma és sulyossaga, javult a mozdonyve-
zetbk fegyelme és felelésség érzete. Ugyanakkor sajnos, ,,a mai vasuti
kozlekedésben benne van egy monorierdei baleset lehetésége”!
Tarés Andras a MAV ZRt Biztonsagi Igazgatdja elmondta, hogy gydke-
res valtozasokat tapasztalnak a TRAKCIO-ndl, a munkaltatoi intézke-
dések szama jelentésen megnétt. 2008 biztonsagi szempontbdl az
évtized legrosszabb éve volt.

Ezutan a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag eléaddja Kozma Tibor Ur el-
mondta, hogy az a vad érte Sket, hogy a MAV-ot jobban ellenérzik. Ez
allitAsa szerinte nem igaz. Ezutan az ellendrzéseik tartalmarol tajékoz-
tatott, amelyet azt hiszem, mindegyikiink ismer.

Chikan Gabor Ur a Kozlekedés Biztonsagi Szervezet eléaddja elmond-
ta, hogy a vonalismeretnek nagy szerepe van! Az utasitdsok be nem
tartasa félreértésekhez vezet. A legsllyosabb baleseteknél, a moz-
donyvezet6 felllbiralta a biztonsagi rendszert, azaz torolte, vagy ki-
kapcsolta az EEVB —t. ElImaradnak az eseményjelentések, a probléma
nem probléma, inkabb Ugy csinalunk, mintha minden rendben lenne.
Lanczos Péter nyugdijas volt VBO-s szakért6 a 2008. 10. 06-an Pilis
és Monor alloméasok kozott bekdvetkezett balesetrdl adott tajékozta-
t6t, kiemelve annak borzalmait.

Dr. Banki Eszter eléadasaban a stressz, és az emberi tényezdk szere-
pérdl hallhattunk a balesetek bekovetkezésének kapcsan. Az idGsza-
kos orvosi vizsgalatok alkalmaval 2 % nem felel meg. Kiemelte annak
fontossagat, hogy a szolgalat ellatasahoz ép pszichés allapot kell.
Marton Ferenc Ur elmondta, hogy az emberi biztonsagra alapozott
rendszerek megbizhatatlanok. A mozdonyvezet6 az, aki okozhat, vagy
elhérithat balesetet. Sajnos ez igy igaz, hiszen az utolsé lancszem az a
mozdonyvezeto.

Az Uzembiztonsigl helyzet kedvezothen viltozdsa
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A férum zar6 beszédében Dr. Méarkus Imre Ur arrdl beszélt, hogy cégen
belll fogalmazzunk keményen és észintén. Legyen vildgos a felelésség
elhatarolas! Az (izlet, az nagyon fontos dolog, de van attol sokkal fonto-
sabb, az pedig a kozlekedés biztonsaga! Biztonsagi szempontbdl nincs
pardon. Viszont vannak minimumok, ami nélkUl nincs biztonsag!

Maga a férum egy szuszra, szlinet nélkil majd 4 6ra hosszaig tartott.
Mint Vezérigazgatd Ur el is mondta, szandékosan azért, hogy a jelenlé-
vék érezzék azt, amit egy mozdonyvezet6 esetleg szolgalatrél - szolga-
latra &tél, vagyis hogy fel sem allhat, s még a dolgat sem végezheti el.
Erre hatulrol jott a megjegyzés, hogy ,kétszer 20 percre elmegy”.

Itt hivnam fel tisztelettel a beszold figyelmét, akinek személye nem is-
mert, s munkakorébél adéddéan — a munkaltatok részérdl voltak jelen -,
illene ismernie, hogy igen, elmegy a mozdonyvezetd, de leghamarabb a
szolgélatanak 3. 6rdja utan, vagy esetleg a 9 6ras szolgalata végén.

A forum maga azt hiszem nagyon jo volt. Azért ami felett azt gondolom
nem lehet elsiklani, az pedig az, hogy az elhangzott adatokbdl egyértel-
muen kiderdilt, a szazalékos aranyokbdl kiindulva, 100
esetbdl 16-szor volt felelés a mozdonyvezet6 ! Mond-
hatnédm, hogy nem is rossz arany, de azért az lenne az
igazan jo, ha 100-bol egyetlen egyszer sem lenne hi-
béaztathato. Laczai Lajos
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A gyermektartasdijrol

A magyar jogrendszer is kiemelt figyelmet for-
dit a gyermekek tartasara, amellyel kapcsolat-
ban felmertilt fébb kérdésekre a hazassagrol,
a csaladrol és a gyamsagrol szold 1952. évi IV.
torvény (tovabbiakban: Csjt.), mint alapjogsza-
baly ad valaszt.

A Csjt. 69/A.§ (1) bekezdése szerint a szilé a
sajat szlikséges tartasanak a rovasara is kote-
les megosztani a kiskor( gyermekével azt, ami
a kozos eltartasukra rendelkezésre all. Termé-
szetesen ez nem jelenti azt, hogy a szll6 me-
gélhetése ellehetetlenliinet csak azért, mert a
tartasi kotelezettségét teljesiti, vagyis a szl
gyermektartasdij-fizetési kotelezettsége nem
korlatlan. Ezen altaldnos szabalytol torténd el-
térést megengedi a jogalkotd akkor, ha a gyer-
mek tartdsa a vagyonanak jovedelmébdl kite-
lik, vagy a gyermeknek tartasra kotelezhetd
mas egyenesagi rokona van. Egyebekben a
Magyar Koztarsasag Legfels6bb Birosaga ra-
mutatott arra, hogy a Csjt. fent hivatkozott
bekezdése nem a gyermek tartdsanak sor-
rendjét szabalyozza, hanem a sziil6k gyermek-
tartasdij-fizetési kotelezettségének a mértéké-
rél rendelkezik.

A gyermeket gondoz6 szUl6 a gyermek tartasat
természetben, a kilonéld szild pedig elsdsor-
ban pénzben szolgaltatja. A gyermek tartasa-
nak korébe tartozik az iskolaztatasa, lakhata-
sanak biztositasa, élelmezése és ruhaztatasa.

IM\E

A gyermektartasdijnak éppen az a célja, hogy
a kulénélo sziilé pénzbeni szolgaltatasként biz-
tositsa az 6nmaga ellatasara nem képes - f6-
ként - kiskor gyermek megélhetéséhez szlik-
séges anyagi feltételeket, vagyis a tartasdij a
gyermek rendszeres kiadasokkal jaré igényei-
nek kielégftésére szolgal. Eléfordulhat azonban
olyan rendkivili élethelyzet - pl.: tanulmanyi
tobbletkoltségek -, amely plussz kiadasokat
jelent a gyermek életében, éppen ezért indo-
kolatlan, hogy ezeket a koltségeket a gyerme-
ket gondoz6 szl viselje egyeddl. Ezekben az
esetekben, - amennyiben igényként jelentke-
zik - lehetéség nyilik a gyermektartasdij fele-
melésére.

A bir6i gyakorlat szerint, ha tobb kozos gyer-
meke van a szll6knek és a hazassaguk fel-
bontasa esetén egyiket az egyik, masikat a
maésik sz0I6nél helyezik el, egyikik sem fizet
tartasdijat, ha azonos jovedelemmel rendel-
keznek. Amennyiben az egyik sz(lé jévedelme
jelentdsen eltér a masikétdl, az tartasdij-ki-
|6nbozetet fizet.

Amennyiben atmenetileg lehetetlen a tartasdij
behajtasa és a gyermeket gondozd sem képes
a szlkséges tartast biztositani a gyermeknek,
akkor a gyermektartasdij elélegezésére kerdl
sor, amelynek az elbirdlasa a gydmhivatal ha-
taskorébe tartozik.

A gyermektartasdijrél — fészabaly szerint — a
szUl6k allapodnak meg, vagyis jogrendszeriink
a szlUl6k megallapodasara helyezi a hangsulyt

és csak a szlilék megegyezésének hidnyaban
dont a birésag. A gyakorlatban ez azt jelenti,
hogy a birdsag elésegiti a szlll6k egyezségko-
tését, amennyiben viszont a szlilék altal ter-
vezett egyezség ellentétes a gyermek érdeke-
ivel, akkor azt nem hagyja jova a birdsag. A
birdsag koteles vizsgalni, hogy a kiskorl gyer-
mek tartasa megfeleléen lesz-e biztositva,
és ha barmilyen kétség meriine fel, hivatal-
bél lefolytatja a bizonyitést a gyermek tényle-
ges szlikségleteinek a megallapitasa és a szi-
|6k jovedelmi, vagyoni viszonyainak a feltarasa
érdekében.
A Csjt. 69/C.§ (1) bekezdése értelmében a tar-
tasdij Osszegét altaldban a kotelezett atlagos
jovedelmének 15-25 %-aban kell megéllapita-
ni gyermekenként, amelynek meghatarozasa-
nal figyelemmel kell lenni a gyermek tényle-
ges szllkségleteire, illetve a sajat jovedelmére,
a szllék jovedelmi és vagyoni viszonyaira, va-
lamint a szll6k haztartéasaban eltartott mas
gyermekekre is - legyenek sajat-, vagy mosto-
hagyermekek. Tehat, a tartasdij megallapita-
sa irant indult perben a kimutathaté jovedelem
mellett a felek életkorliiményeit és egyéb va-
gyoni viszonyait is tisztaznia kell a birésagnak.
A gyermektartasdij meghata-
rozasanal relevans, fent fel-
sorolt szempontok részletes
kifejtésével folytatjuk a ko-
vetkezd szémban.

dr. Kiraly Gyérgy

Idoszakos alkalmassagi orvosi vizsgalat!

Mar megszokhattuk, hogy kétévente orvosi
alkalmassagi vizsgalatra kell menlnk, pszi-
choldgushoz, kettd vagy négy évente, kinek
hogy siker(l! Ez nagyon jél bevalt és jél md-
kodik, igaz a rendkivili orvosi vizsgalat hat...
az még kivanni valot hagy maga utan! Hogy
miért is ragadtam tollat mikor mikodnek a
dolgok? Azt most par sorban ecsetelem!
A régi nyomtatvanyok az Ugynevezett ,29"-
es megszlint. Most ,Beutalds munka-
kori orvosi alkalmassagi vizsgalatra” cimi
nyomtatvanyt kell magunkkal vinni, amit a
munkaltaté ad at nekiink, névvel, szlletési
idd, lakcimmel Vontatasi reszortos altal ala-
irval Ezzel még nincs is gond. De, és most
jon a lényeg, ,A munkakér (munkahely) fébb
egészségkarositd kockazatai” tablazat, ami
igazabdl nem fedi a valésagot, mint moz-
donyvezetdi munkakor!

Ez a tébldzat 23 pontot tartalmaz, ami sza-
zalékosan hatarozza meg a kockazatokat.
Ami ebbdl a 23 pontbdl tikrozi a valdsagot
az a 4, 5, 6-0s pontok, Ulés: 70%, allas:
10%, jaras: 20%. Ezt a harom pontot sza-
zalékosan el tudom fogadni! De most jon az
amiért tollat ragadtam!

~Fokozott baleset veszély (magasban vég-
zett, villamos Uzemi, feszlltség alatti mun-
ka) egyéb” ez csak 5%! Mi igazabdl a fe-

szlltség alatt nem is dolgozunk, a villamos
mozdonyok, hosszabbitéval lizemelnek? Er-
dekes ez az 5%! A kovetkezd pont sem va-
lami biztatd! ,Terheldé munkahelyi klima
(meleg, hideg, nedves, valtozd)” ez 10%!
Hat... igen mi mindig egyforma hémérsék-
leten dolgozunk! Igaz jénnek be a korszerd
jarmUvek és a f6javitasok soran kerdl klima
a gépeinkre, de ez még nagyon kevés! Most
jon a kedvenc témam! ,Zaj" ez 20%. Talan
ez is elfogathatd, mivel siker(lt elérnlink,
hogy ha zajos egy mozdonyunk intézkedé-
sek torténnek! Most ami jon ez szerintem
folhaboritd! ,Egésztest vibracid” mondhat-
juk Ggy is, hogy egész testre hatd rezgés,
ez a sz0 szoros értelmében ki van hulzva!
Erdekes és elgondolkodtatd, jo a palya, jok
a székek, és a mozdonyaink lengéscsillapi-
tasa is tokéletes! Aki ezt kihlzta az latott
mar mozdonyt? Esetleg batorkodom meg-
kérdezni latott mar vonatot kdzlekedni?
~Porok, megnevezve:” sajnos ez is ki van
hlzva, mivel a vezetéallasokon minden tisz-
ta és nincs por, csak ha fékezlink, vagy akkor
sem? Na itt jon be az a kérdés amire majd a
késbhbiekben térek vissza, hogy mikor is lat-
ni azt a bizonyos port! ,Vegyi anyagok, meg-
nevezve” sajnos ez is ki van hlzva, kérdezem
miért? A gazolaj a motorolaj az mi?
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Itt igazab6l nem tudom mire akartak kitér-
ni! ,Fokozott pszichés terhelés” ez 10% talan
mintha ez is kevés lenne, féleg itt az utobbi
idében, mikor minket mozdonyvezet6ket vesz-
nek eld mindenért! Most jon az, ami miatt
ragadtam tollat, és batran merem kijelenteni
ez a jéghegy csuicsa! Mondhatom azt is, hogy
ez CSUCS! , Ejszakai miiszakban végzett mun-
ka” ki van huzval!!l Ennél a pontnal az kell,
hogy mondjam, végem van! Ejszaka mindenki
alszik, féleg a masinisztak!!! Mar mosolygok,
kinomban, ezt nem tudom lenyelni! Ugyan is
éjszak lampa fénynél |atni igazan fékezés utan,
ahogy szl a por, az el6z6 pontra visszatérve!
A sok hajnali kezdés, hajnali egy 6ra utan, fél
éranként jonnek a masinisztak! Es még mi
nem dolgozunk éjszaka??!! Ez érdekes! Most
aki ezt nem latta nem élte at, az igazdn nem
is tudja, milyen j6 az éjszakai munka! Mond-
hatjuk ezek utan, a legjobb foglalkozas a moz-
donyvezetés?! Csak sajnos nem igy van! De
mi mar ezt tudjuk, és szeretnénk valtoztatni,
de aki nem latja 4t a helyzetlinket az miért
ir le ilyen badarsagokat? Szivesen elvinném
magammal egy kellemes utazasra, Nagyka-
nizsa-Budapest viszonylatban, =
vagy Nagykanizsa- Dombovar!
Az is egy kellemes feludulés!
Sajnos itt tartunk!!!
Maronics Antal
Munkavédelmi képviseld
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Matyas Kiraly Gomorben
frdsomnak egy részrél azért ezt a cimet adtam, mert amirdl sz6 lesz, hii kép-
méasa annak, hogy az alruhaba bujt uralkodd, hogyan kivan tapasztalatokat
szerezni az alattvaloi tevékenységekrdl. Mas részrdl pedig azért, mert ugye
GOmor, illetve az egykori szélében tértént ,uralkoddi visszaélés” a putnoki
sz6l6hegyen, azaz sziikebb hazédmban, Borsodban talalhatd.
A kovetkez6ben leirtak megtortént, valos ,eseményrdl” szoinak. Az érintett
kolléga védelmében, és a személyiségi jogok miatt a neveket megvaltoztat-
tam. Azt gondolom nem a név a fontos, hanem az ami, és ahogy tortént.
Az Uzembiztonsag-technikai Férumrdl irt beszamoldban lefrtam, amit ismét
megemlitek, ami Mosoczi Laszlé Vezérigazgatd Ur szajabél hangzott el az el-
lendrzések kapcsan: ,, A cél nem a stressz alatt tartas....”.
Akkor most kovetkezzék a két dokumentum, idérendben, s ki-ki eldonthe-
ti ,mi is a cél valdjaban” az ilyen helyzetek létrehozasaval. A mozdonyveze-
t6t nevezzilk, mondjuk ,KAJA™nak, az alruhdba hujt feliebbvaldnkat pedig
,Z0Z0"-nak.
Mozdonyvezetdi eseményjelentés:
Az esemény leirasa: ,Az 526 sz. vonat fékprobdjat (SZ+GY) 13.46-kor meg-
kezdtUk. A fékezdszeleppel kb. 0,3-0,4 bar-ral csokkentettem a févezeték nyo-
masat. A kocsivizsgalo elindult a fékezés vizsgalatan. A peronon sok utas volt,
igy kb. a 2. kocsitdl mar nem lattam. Az elindulasat kévetden 2-3 perc mul-
va egy kalapécsot lattam felemelve az utasok feje folott. Ekkor a fékezsze-
leppel gyorsfékezést alkalmaztam. A févezeték kilirllése utan kb. 1-2 perccel
feloldani jelzést lattam, igy a fékezGszeleppel a fovezetéket feltoltdttem. Ekkor
kopogtak a gép oldalan, egy ismeretlen allampolgar allt ott. Megkérdezte, mi-
lyen fékprobat tartottunk. Visszakérdeztem, miért kérdi ezt. ,Hat csak” jétt a
valasz. Mondtam, ha ,csak”, akkor ez hadititok. Tovabb erdskddétt, mondjam
meg milyen fékproba volt megtartva. Megkérdeztem téle, milyen mindsitésben
kérdezi ezt. ,Semmi csak érdekel a vasUt, ki szoktam jarni az allomasokra vo-
natokat nézni” jott a valasz. Mondtam neki, ez esetben nem mondhatom meg
a fékproba tipusat. Id6kozben a kocsivizsgalo elére ért, az adatok bejegyzésé-
re elkérte a menetigazolvanyt. Kozben 6t is faggatta, milyen fékproba volt. O is
megkérdezte, milyen mindségben kérdi ezt. ,Erdekelnek a vonatok fékprobai”
jott a valasz. A kocsivizsgald kozolte, hogy nem mondhatja meg ez esetben a
fékprdba tipusat. Ezutan kb. 2-3- perccel ismét kopogtak. A vonat utolso felét
vizsgald kocsivizsgalo allt ott. Kérte, hogy ismételjik meg a teljes fékprobat.
Kérdeztem téle, miért latja ennek szilkségességét. O azt valaszolta, hogy a
gyorsvonati fékprobanal nem nézte meg az utolsoé kocsit. A fékprobat igy ismét
elkezdtilk, a kocsivizsgald elindult a fékezésen. Ismét kopogtak, allampolga-
runk allt ott. Azt mondta, szerinte nem volt j6 a fékproba. kérdeztem tdle, mi-
lyen mindsitésben allapitotta ezt meg. ,Nem mindegy ki vagyok? Szabalytalan
volt a fékprdba” mondta. Ismét kérdeztem milyen mindsitésben mondja ezt,
és mivel ismét kitérd valaszt adott, mondtam neki, hogy ez esetben kdszondm
az észrevételét, és viszont latasra. , Akkor most igazolom magam, és szeret-
nék felmenni a mozdony vezetééallasara ellendrzés céljabdl” mondta. Ekkor al-
lampolgarunk igazolta magat, igy ellendrzést végzo feljebbvaldva 1épett eld a
szememben. Iratait rendben taldltam, ezért a feljaré ajtot kinyitottam, és Ud-
vozoltem. Feljovetele utén azt mondta: ,Ne mondja mar azt, hogy nem latta,
hogy a Gy fékprébanal nem nézték meg a kocsit”. Felvetésére azt valaszoltam,
hogy a vonat induldsa el6tt tobb ténykedést egyidejlileg kell elvégezzek, és a
vezet6allasrol nem all médomban a kocsivizsgalok munkajanak ellendrzése. O
erre glnyosan elkérte a menetrendet, menetrendi segédkonyvet, jarmUvezetGi
igazolvanyomat és Tipus vonal és allomasismereti igazolasomat. Ezeket ren-
delkezésére bocsajtottam. Szemmel lathatd elégedettséggel irkalt, fényképe-
zett, majd tévozott. A neve valami ,,Z0Z o vagy valami hasonl6 volt. Id6kézben
a fékproba befejezésre keriilt. (13.59) Ennyi a torténet. Az esettel kapcsolat-
ban nem érzem magam felelésnek, az utasitasban foglaltaknak megfeleléen
jartam el a fékproba soran (Adatok gondolom lekérhetéek az MFB-bdIl, ami
mindent rogzit.) Megjegyezni kivanom, hogy ez az ember feltehetden (alairas
alapjan) a TRAKCIO dolgozéja. Gondolom, a kezéhez keriil ez az eseményje-
lentés, igy hat a kdvetkezékre kérem. Ha legkozelebb jon, barmilyen hianyos-
sagot tapasztalva, legyen szives igazolni magéat a legelején, és ezzel sok félre-
értés elkeriilhetd. Koszonom.

6

lhv»i

Ez volt az eseményjelentés, és akkor most olvassuk azt, amit Z0Z0 vélaszolt
levélben KAJA-nak, s azt, raadasul nem személyesen neki, hanem a TVSZK
vezetésén keresztll adatta at, tudomasom szerint nyilt formatumban.
KAJA
A megszolitassal bajban vagyok, mert esemény jelentése utan sem tisztelni
nem tudom, sem kedvesnek nem gondolom, de még csak Urnak sem szoli-
tanam. Talalkozasunk napjan a MAV-TRAKCIO Zrt. (igyeletes balesetvizsgalo-
jaként mulattam az id6t a Keleti palyaudvaron. A Ondk ténykedése szabaly-
talan, utasitasellenes, a kozlekedés biztonsagat sértdé volt. A legegyszer(iob
ilyen esetben egy igazolvanyt lobogtatva fellépni, és a fékproba megismét-
lését elrendelni. En nem ezt szerettem volna, hanem hogy a kommunika-
ci6 hatasara az Onok fejében — kvazi spontan — utasftasszer(i munkavégzést
generalé gondolatok szlilessenek. Ezért kérdeztem ,civilként”, hogy milyen
fékprobat tartottak, illetve, hogy azt szabalyosnak itélik-e, s ezért mondtam
a statuszomat firtatd kérdésiikre azt, hogy olyan vasutat szereté emberként
tekintsenek ram, aki a kozlekedési folyamatokat kivancsisaggal vegyes ér-
deklédéssel figyeli. On és a vonat elejét vizsgald féklakatos (vagy kocsivizsga-
16) elutasitottak a parbeszédet. Ezt kbvetéen a mozdonyhoz érkezd, a vonat
hatuljat vizsgald féklakatossal is ugyanilyen beszélgetést kezdeményeztem,
aki valaszaban elmondta; lehetségesnek tartja, hogy nem volt teljesen sza-
balyos a fékproba, mert a fékberendezések nagysebességnek megfeleld at-
kapcsolasarol nem gy6zédtek meg. Ezek utan ez a féklakatos (kocsivizsgald)
a fékproba ismételt megtartasat kezdeményezte. Uibdl megprobaltam meg-
ismerni a véleményét — most a dolgok ilyetén alakulasarél, amire nekem nem
tetszé maodon valaszolt, ezért felnydjtottam Onnek a felligyeleti igazolvanyo-
mat, s a felszallasom utan ellendrzés keretében megvizsgaltam a szolgalatel-
|&tashoz sziikséges dokumentumait, amelyeket rendben talaltam.
Esemény jelentése nagyon elszomoritott. A tényekkel kapcsolatban Onnek
van egy verzioja, s nekem egy masik. A nagyobb baj az esemény jelentésé-
nek stilusaval van. Egy magara valamit is adé ember ilyen lekezel, becs-
mérlé hangvételt nem engedhet meg maganak, nem hogy egy feljebbvaldval
szemben, egyszerlien egyik emberrel szemben sem.
Budapest, 2009. dprilis 20. 2070
A torténet ennyi. Azért szeretnék néhany gondolatot hozzaflizni a leirtakhoz.
En mozdonyvezetd vagyok, tobb mint 20 éve. Természetesen ebbdl a szem-
sz6gb6l tudom csakis megkozeliteni a torténteket.
Elészor is, sajnalatomat fejezem ki, azért mert ez az alruhas eset megtortént.
Sajnalom azt, hogy ,Z0ZO” soha nem volt mozdonyvezeté. Szamomra ez
egyértelmlen kideril a hozza nem értést tlikrozo viselkedésébdl. Ha lett vol-
na mozdonyvezetd, akkor tudnd, hogy a fékproba megtartasaban, ilyen eset-
ben mindig legalabb 2 dolgozonak kell részt venni. Az egyik a fékezd szele-
pet kezeli, a masik pedig a fékberendezést vizsgalja. Na marmost, azt hiszem
mindenki szamdra vilagos, hogy a mozdonyvezeté melyik feladatot latja el.
Sajnalom, hogy Ugyeletes balesetvizsgaloként latva azt, hogy a vonat végét
vizsgalo dolgozo szabalytalan munkat végez, ahelyett, hogy azonnal intézke-
dett volna, a szabalytalan munkavégzés befejezésre, vart, vart és vart, s in-
kabb a fékez6 szelepet kezel6t piszkdlta. Sajnalom, hogy nem tudja, hogy a
mozdonyvezetdnek a fékproba soran a kocsivizsgald utasitasainak (jelzései-
nek) megfeleléen kell cselekednie. Sajnalom, hogy nem tudja azt, hogy egy
utasokkal teli peronon, és gyakran maskor sem, a mozdony vezetdallasardl
nem kisérhetd figyelemmel a kocsivizsgaldi ténykedés. Véleményem szerint,
nem is kotelessége a mozdonyvezetnek az, hogy fellilbiralja azt, amit az ar-
ra jogosult tesz, vagy nem tesz, fleg ha az ellendrizhetetlen.
Sajnalom tovabba, hogy sajat céglink egyik magas beosztasi munkavalla-
|6jaként, nincs tudomésa arrdl, ami az informacié atadassal, nyilatkozatok-
kal kapcsolatban a parancskényveinkben megjelent, hogy a mozdonyvezetd
nem adhat ki informaciot. Sajnalom, hogy ilyen formaban, és ilyen hang-
nemben kereste meg, az egyik beosztottjat. Azt gondolom, ha a mozdony-
vezetd hibézott, akkor meg kellett volna blintetni, ha viszont nem, akkor nem
kellett volna ilyen lealacsonyité mddon megszélitani.
Egyébként véleményem szerint, ,KAJA" jelentése nem volt, sem lekezeld,
sem pedig becsmérl. Az a baj szamomra ezzel az alruhas esettel, hogy né-
ha vellink is partnak lefelé akarnak kapaltatni, mint Gdmorben.

Laczai Lajos
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Mi a véleményed a MOSZ kulturalis- és sportéletérol?

Véleményem szerint, a MOSZ mind orszagos, mind helyi szinten megfeleld hozzaallast ta-
nUsit a kulturalis és a sport- rendezvényekhez egyarant.Ralatasom inkabb a helyi tagcso-
port tevékenységére van, de az orszagos szintli rendezvények is képben vannak. Nagyon
népszerl a MozdonyvezetGk Orszagos Talalkozja. Itt egy kis problémara szeretnék ramu-
tatni. Az a gond, hogy a létszamaranyos jegyelosztas nem mindig elégiti ki az igényeket.
Nem értana, ha az elGirtakon felll lenne még tartalék /bonusz jegy/ amit az esetlegesen
felmerlld plusz jelentkezés esetén biztositani lehetne. Nalunk minden év mérciusaban
megrendezésre keriil a ,Csaladi est”, melyet a szakszervezet hathatds tamogatasaval min-
dig magas szinvonalon sikeril lebonyolitani. Egy masik orszagos rendezvény, nevezetesen
a MOSZ - Horgaszkupa szintén egy sikertdrténet,melyben mi kanizsaiak is szép eredmé-
nyeket érhettlink el. Remelem tovabbra is az eddig megszokott szivonalon tartjak meg
a szervezok. Természetesen a horgasz Osszejovetelnek is van lokalis alternativaja. Evente
két alkalommal - tavasszal és Gsszel - keritlink sort a horgaszversenyre, ahol a résztvevék
mindig jol érzik magukat. A j6 hangulatot a szakszervezet galans dotacidja teszi teljessé.
Gondolok itt az értékes dijakra. A sportolas teriiletén jo dolognak tartom a MOSZ kupa kis-
palyas labdartgo-toma lebonyolitasat is. Sajnos mostanaban halvanyabban szerepeliink
a régionkban, de nincs gaz, mert a labda azért még itt is gombolyd. A kulturalis rendez-
vényekre - pl. szinhazi eléadasok megtekintése — ha szerényebb mértékben is, de lenne
igény. Ezekre az eseményekre azonban nehézkes az eljutas, - pl. févarosi esti eléadasok-
még nehezebb a hazautazés. Azt meg ugye nem varhatjuk el senkitdl,hogy egy szindarab
kedvéért mondjuk fél éjszakat ,csévizzen” ,mire az elsd hajnali vonattal hazakeveredhet.
Osszességéhen elmondhat6, hogy a szakszervezet a lehetéségekhez igazodva mindent
megtesz a sport és a kultlra tAmogatasaért. KESZLER ENDRE
NAGYKANIZSA

Nem véletlen kezdem a labdarigassal, mert a kollégak korében a legnépszerdbb és a leg-
tobb sportbaratot megmozgatd sportag. A lebonyolitasi rendszerrel szerintem semmi baj
nincs! A kbzépdontoket kielégitden finanszirozza a kdzpont, amiért kdszonet jar. Egy kis hi-
anyérzetem abban van, hogy a Mozdonyvezet6 Talalkozon résztvevd csapatok megérde-
melnék, hogy a dontbe jutd 12 fés csapatokat a sporthizottsag tAmogatna.

Az utdhhi években egyre népszer(ibb sportag lett a horgaszat. Nagyon j hangulatl verse-
nyeket rendeznek az orszag kilonboz6 pontjain. It minden csapat gydztesként térhet ha-
za, ha mégsem, akkor arrdl a szegény halak tehetnek, akik a vizben nem is sejtik, hogy mi-
lyen komoly verseny zajlik a vizparton.

A szegedi teriileten évente dsszemérjlik erdnket, ligyességiinket a tekepalyan. Szentes és
Kecskemét profi jatékosaitol ilyen versenyeken sokat tanulunk. Kedvet kapva, idénként itt-
hon is probalkozunk, inkabb kevesebb mint tobb sikerrel.

A dombévari kollégakat dicséri, hogy kosarlabdaban is elindult a versengés. Sajnos mi
még nem tudtunk részt venni egy bajnoksagon sem. Itt javaslom a szervezéknek, hogy
a téli, tres honapokban szervezzék a versenyt, mert akkor reményeim szerint tobb csa-
pat részt tudna venni.

A helyi, mez6hegyesi sportélet legrégebbi versenye az augusztusi Noniusz Labdardgd Tor-
na , amit mar 15 éve megrendeziink 5 egyiittes részvételével.

Szerencsére valamennyi meghivott csapat viszonozni szokta meghivasunkat, ezért egész
évben van jatéklehetdség. )

Szintén helyben évente egyszer asztalitenisz versenyt is rendeziink. Igy probalom népsze-
rlisfteni a vasutas kollégak kozott a pingpongot. Az utdbbi versenyeken negyvennél is tob-
ben fogtak (itét. Nagyon jo hangulatliak ezek az egész napos versenyek, amelyeknél talan
csak a versenyt lezard fehér asztalnal elfogyasztott vacsora kellemesebb.

A kulturdlis programok koztil elséként a MOT-ot emlitem. Rendszeres résztvevéje vagyok a
Mozdonyvezetd Talalkozoknak, ahol minden hazai tagesoport gondoskodik a vacsora elét-
ti szérakoztatd mUsorokrdl, programokrél. Mindig nagy sikerrel zajlanak az események a
fényképez6gépeknek allandd munkét adval

Szép hagyomanynak tartom. llyenkor a szervez6k munkajat dicséri a helyi torténelmi he-
lyek bemutatasa.

Nekem felejthetetlen élmény volt a budapesti szinhaz latogatas, jo érzés volt mozdonyve-
zet csaladokkal megtolteni egy egész nézéteret. Szivesen meglatogatnék évente, rend-
szeresen egy a ,Macskak” vagy valamilyen mas szorakoztatd darabot jatsz6 szinhazat. Jo-
nak talalom az évente megjelend Mozdonyvezetdk Evkinyvét, idén a falinaptar is nagyon
tetszett. A Mozdonyvezet6k Lapjat is rendszeresen olvasom, Uigy gondolom a sportesemé-

nyekrél részletesebben lehetne irni. Sokan errdl is olvasnanak. BOGNAR ISTVAN
MEZOHEGYES

A sport és kulturalis kikapcsolodas is nagyon fontos a mozdonyvezet6k szaméra, mert az
allandd, monoton munkavégzés és sok stressz miatt kell a mas iranyd leterheltség.

Tagesoportunk kezdettdl fogva részt vesz a MOSZ Kupa kispalyas labdar(ig tornéan, ahol a
sporton keresztill baratsagok szévédtek més csapatokkal, igy Zahony, Debrecen, Hegyes-
halom egyitteseivel. Talan annyi kritikat elmondok, hogy szerintem a MOSZ Kupan részt-
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Barsi Balazs
rovata

vevd focistaknal vissza kellene térni a kezdetekhez, amikor mozdony-
vezetd jogositvany kellett a jatékjoghoz. Akkor beszélhetlink megint
mozdonyvezetd kuparol.

A nemzetkozi kapcsolatainkat is atszovi a sport. Erdélyi kollégainkat is a sportnak k-
szénhetjiik, de ma mar tobbnapos csaladi kiranduldsokat is egytitt rendeziink. Egy ilyen
rendezvényen, Osszejovetelen rendszeresen 20-20 f6 is talalkozik mindkét részr6l.J6 kez-
deményezés az ulti és a horgaszat is, én még hviteném az asztalitenisszel és sakk ja-
tékkal.

A Mozdonyvezetdk Orszagos Taldlkozdja kivald alkalom a kollégakkal vald talalkozasra,
beszélgetésre, ismerkedésre. Nalunk Pispokladanyban hagyomany az un. ,Gyermek és
Ordm Nap” amikor a tagcsoport tagjai csalados dsszejovetelt tartanak a strandon elsé-
sorban a gyermekek szamaéra.

Orilitem a tavalyi szinhazlatogatasnak, varom a folytatast!

Szerintem lenne igény olyan emberekkel vald talalkozasra akik vas(ti szeretete kbzismert.
Gondolok itt Moldova Gydrgyre, akivel egy ird-olvasd talalkozd nagyon érdekes és tanul-
$3gos lenne. Biztos vannak kbztlink olyan tehetséges emberek, akik valamilyen mivésze-
ti dgban alkotnak maradandat. Oket fel kellene kutatni, bemutatni és kidllitani mveiket.
A rendezvények szinvonalaval, a szervezéssel elégedett vagyok, pozitivum, hogy sokféle
program kziil lehet valogatni, ahol mozdonyvezetd kollegakkal, csaladtagjaikkal és mas

szakszervezetek tagjaival is mod van a talalkozasra. CSEKI ISTVAN
PUSPOKLADANY

30 éve focizom, kicsit talan elfogult vagyok a labdarigassal. Nekem a MOSZ sportélete el-
sésorban a MOSZ Kupéat és az egyéb focitornakat jelenti. Ha tehetem valamennyin részt
veszek. Szeretem ezeket a rendezvényeket, altalaban jo hangulatban telnek és a sportél-
mény is megvan. A meccsek kbzben van arra lehetdség , hogy a munkankrdl, hivatasunk-
16l is beszélgesstink, véleményt cseréljiink, ezt fontosnak tartom.

A mozdonyvezetSk sportolasi lehetdségeit esetleg bdviteni is lehetne. Par lelkes kolléga
és j0 szervezés kell hozza.

A kulturdlis rendezvényeken eddig nem vettem részt, az az igazsag, szerintem ebben nincs
is nagy valaszték. Helyi dolgokban fontosnak tartom a nyugdijas blicsliztatokat, ahol a tag-
csoport nagy része megjelenik és az iddsebb kollégakat méitd médon elblicsiztatja.

HAMBALGO ZSOLT
BP.DELI

Sport s kulttra. Hogy hirtelen errél a két fogalomrdl milyen gondolatok jutnak eszem-
be? ,Ep testhen ép lélek!” ahogyan szdl a latin mondas is, melyet érdemes lenne komo-
lyan venni. A mai intenziven porg ritmust vilagban kiemelkedd hangsUlyt kellene, hogy
kapjon: a test, a Iélek és a szellem harménigja. Szerintem sokunknal sajnos ez nem tud
valahogy dsszejonni. Valdszinlileg itt nem a nem akaras kérdése all fenn, hiszen ki ne
akarna mdvelt lenni, vagy megnyerd killsét maganak. De mi masok vagyunk, addig mig
a télink nyugatra €16 atlagember megteheti, hogy eljarjon az operaba, vagy szinhazba,
egyéni, vagy csoportos tréningeken, képzéseken vegyen részt iskolakat, tanfolyamo-
kat végezzen sajat kontdjara, vagy lakasanak része lehessen egy konyves sarok, eset-
leg konditerem, netalan nem kevés pénzt aldozhat ra, hogy kiprébaljon neki tetszé spor-
tokat, esetleg még akarmilyen szinten (izze is azokat. Addig a ,j0" magyar valésagban
az anyagiak mar gatat is szabtak, mert a multiknak ,mi” még mindig j6 munkzeré va-
gyunk az olcsok kategoridjaban, kar hogy kbzben az orszag mégis legatyasodott. Sajnos
a pénztarcankbdl mar az is jo, ha jut még holnap kenyérre valo, nemhogy mivel6dni, az
ember mar annak is orlilhet, ha megnéz egy kdlcsdnkapott DVD-t, esetleg sport gya-
nant nem bukik orra a faradtsagtol meld utan, hazafelé menet. Ezért gy vélem ezek-
re a dolgokra marad a legkevesebb pénz, elemésztik az egyre nehezebb mindennapok.
De ré&éré szabadidd se jut igazan, tobben kénytelenek vagyunk valamilyen mésodallast
(maszekot) bevallani, mert az a tavalyi takard, ami alatt még igencsak kényelmesen
nyUjtézkodtunk, id6 kbzben eléggé dsszement, kellemetlen helyzetbe sodorva embe-
reket, csaladokat.

Mi is a véleményem a MOSZ kulturalis és sport tevékenységérdl? A fent emlitett par do-
log tikrében, bar a szakszervezet pénziigyi dolgaira nincs ralatasom, de Ugy vélem egyal-
talan nem lehet kénny( dolga akér a kult(ra, akar a sport terét nézzlik, az anyagiak ke-
ményen hatart szabnak.

Kulturalis vonatkozashan a mozdonyvezetSk baljat emelném ki, amely minden évben méas
helyen keril megrendezésre. Volt szerencsém az elmult harom évben részt venni rajta egy
nagy kaliberd, nagy koltségvetés, és nagyon szinvonalas eseménynek lattam minden al-
kalommal. JO dolognak tartom ezeket az dsszejéveteleket, csak sajnalom, hogy elégge
korlatozott Iétszm lehet jelen, és van olyan, aki el szeretne, de soha nem jut el ide. En
szivesen részt vennék rajta legkbzelebb is.

Sajnos nincs nagy rélatasom, arra vonatkozolag mit is lehetne még tenni egy szak-
szervezetnek ebbdl a szempontbol. Ugy vélem minden ember mas: mas az érdeklddé-
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kerdeztiik...

si kor, mas az értékrend, mas az életfelfogas, masként éllink meg dolgokat, mas szem-
pontok szerint itélkezlink, mast tartunk fontosnak. Biztosan lenne ezer lehetéség arra,
hogyan kulturalédjon a mozdonyvezetd tarsadalom, csak ennek kemény anyagi korla-
tai vannak, és mindig lenne olyan, aki lemarad, vagy akinek éppen ami van nem tet-
szik. Nem hinném, hogy nem lehet kollektiv kulturalis programot szervezni, csak ne-
héz. Ezért gondolom, hogy talan tagcsoporti szinten sikeresebb lehetne szervezkedni,
mert a helyi vezetés jobban ismeri a kollektivat, az érdeklddési kort is, igy nagyobb si-
kerrel tudnanak programokat szervezni, természetesen amennyiben ezt anyagilag me-
gengedhetik maguknak.

Sport vonatkozasaban tudomasom szerint a MOSZ a labdartigast, illetve a sport horgasza-
tot részestti elnyben, ennek a két sportagnak mér nagy hagyomanya is van, és ha nem
tévedek kdzpontilag is ezt tudja leginkabb anyagilag preferalni. Nem vagyok nagy sportem-
ber, de a ,mindségi” magyar futball ellenére, a férfiak kdzott talan még mindig legnépsze-
rlibb sportag a labdarigas. Ezért is gondolom, hogy a MOSZ nem ddntdtt rosszul, amikor
ezt a lehetdséget valasztotta a sok koztil. Oszintén szélva, nem kisérem figyelemmel, ho-
gyan all éppen a MOSZ kupaért folyd bajnoksag, de bizonyara elég sok kollégat foglalkoz-
tat éppen: ,Hol &ll a csapat?”.

A sporthorgaszatrél sem tudok semmi rosszat nyilatkozni, bér életemben nem horgasz-
tam, de gondolatom szerint nem a legkoltségesebb sportok kozé tartozik, és sok olyan
kolléga van akinek mindene, hogy nyugalomban tolthet néhany érét a vizparton, és var-
ja a kapast.

Tagcsoporti szinten mar hallottam réla, hogy egyéb sportokat is Uiznek, illetve tlrakat, kiran-
dulasokat, esetleg egy kartyapartit szerveznek. Ezt mind j6 és kdvetendd példanak tartom,
mert ezzel nem akarok senkit meghantani, de a sakkot kivéve valamennyi sport megmozgat,
és emellett még barmilyen kozos foglalkozas dsszekovacsolja, erdsfti a kollektivat is.
Abrandozni lehet nagy dolgokrdl is, de a koltségek itt is hatart szabnak, és nem hinném,
hogy a MOSZ-nak jelenleg, vagy valaha is lennének fl0s szazezrei mondjuk teniszpalyat
bérelni, mert van két ember aki éppen teniszezni 6haijt. Persze mint mindenhol, itt is min-
dig vannak, és lesznek elégedetlenek.

lﬂv»i

A tagesoport melynek a tagja vagyok régi hagyomany szerint, barati kapcsolatokat apol a
szomszédos szlovak, fiileki f(itéhaz mozdonyvezetdivel. Ez a ,jészomszédi viszony” Ugyne-
vezett ,Sport nap” formajaban nyilvanul meg, itt évrdl évre felvaltva vendégil latjuk egy-
mast egy kis eszem-iszomra, ahol a nap fénypontja a talan tllzottan is baratsagos szlo-
vak-magyar mozdonyvezeté labdarigd mérkdzés. Mindig nagyon j6 a hangulat, itt mindenki
része a ,Sport nap”-nak még akkor is, ha nem is focizik, mert & éppen mashogy ,sportol”,
és a politikval ellentétben itt soha nincs semmilyen nézeteltérés, kivaldan megértjik egy-
mast, nagyokat beszélgetiink, jokat nevetiink, és egy hatalmasat bulizunk egy(itt.
Részemrdl meg vagyok elégedve, és ismét a mai viszonyokat hozom fel, de nem gondo-
lom, hogy a MOSZ-nak ilyen kériimények kozdtt ettdl tobbre telhetne mind kulturalis, mind
sportvonatkozashan. Majd, ha valaha elérjiik hogy a bérek is, és ne csak az arak legyenek
eurdpaiak, talan lesz majd minden tagcsoportnak egy raftingcsapata.

A mozdonyvezeté életre kivetitve viccesen, ironikusan, meg tudnék jegyezni egy- két
dolgot sportrdl, kulturardl. Mert ezen a munkahelyen igenis figyelnek mirank, ne marad-
junk testmozgas, vagy mivelddés nélkl: Amikor egy-masik szolgalatban 4-5 gépcsere
van, és lehet torndzni a ,szeren”, vagy vezérlékocsis koziekedésben futkarozni a pero-
non, negyeddras bejraton hetelés utan, a bdre szabott normaiddkkel versenyt futva,
s6t még ,Cooper” tesztet sem kell csinalni, csak az ember barhol korbenéz, és mar az
altalanos éllapotoktdl szinten lesz a vérnyomasa. Mivelddés gyanant esetleg lehet igen
kedves utasoktdl szép magyar ,tajszlast” elsajatitani, vagy parancskonyvi rendeleteket
értelmezni, akad koztilk furfangos, elgondolkoztatd is, de létezik leporelld Irasbeli Ren-
delkezés is, melyet igyesen kell bogaraszni, hogy éppen milyen provizorium kévetkezik,
ami mennyivel jarhato, és hol nincs kit(izve, mert a ,nagy testvér” tuti tud mindenrdl,
figyel, és ha nem vagyunk szemflilesek kbnnyen biinti lesz gyorshajtasért, vagy lehet
még a kreativitast is eldsegitd folyton valtozd, hasznos Menetrendi Segédkonyvet is mo-
dositgatni. De lehetne még sorolni, a Iényeg ne keseredjlink el, mert vannak akik tud-
jak, hogy a tll ép testiinkhdz, tdl €p lelket is kaptunk, hiszen mi még képesek leszink
70 évesen is vigan szaguldozni majd a V43-4000-esekkel! KIRALY ARNOLD
SALGOTARJAN

Most mar tudjuk hany 6ra, mert megkaptuk

Mozdonyvezet6 lIétszam és szolgalati ora

2008 év 1.ho

21 munkanap 159,6 kételezé 6ra

Telephely fitlagos létszam  {isszes szolg.d. Katelezdn feliili ora Egyéb rk. mk.végzés ,Minusz” dra Telephely fitlagos létszam  {isszes szoly.6. Katelezdn feliili ora Egyéb rk. mk.végzés ,Minusz” dra
Bp.Ferencvéaros 332 54133 1083 49 0 Szeged 187 31408 1164 200 276
163 3 0 0 0 6 1 1
Gyér 223 38095 2507 0 2 Békéscsaba 159 26056 593 362 154
171 1" 0 0 164 4 2 1
Székesfehérvar 263 41205 0 859 788 Szentes 184 31013 1679 1452 33
157 0 3 3 169 9 8 0
Bp. Eszaki 245 40045 1035 0 0 Vésztd 40 6870 266 369 0
163 4 0 0 168 7 9 0
Szolnok 270 42401 306 1538 981 Pécs 143 22926 767 117 632
157 1 6 4 161 5 1 4
Hatvan 108 17001 169 212 405 Dombévér 265 42181 942 69 1042
157 2 2 4 159 4 0 4
Balassagyarmat 47 8020 595 0 0 Nagykanizsa 145 23436 478 56 188
171 13 0 0 162 3 0 1
Miskolc 388 64518 0 3014 2892 Szombathely |149 24024 244 443 0
166 0 8 7 161 2 3 0
Debrecen 309 51670 1611 0 0 Celldémalk 216 34474 0 1087 0
167 5 0 0 160 0 5 0
Nyiregyhaza 209 36786 1952 0 0 Zalegerszeg |84 13549 142 229 0
176 9 0 0 161 2 3 0
Zéahony 128 22179 101 0 0 Halézat 4094 631559 16543 10055 7393
173 8 0 0 154 4 2 2
Mozdonyvezetd létszam és szolgalati ora 2008 év 2.hé 20 munkanap 152,0 kételezé ora
Telephely fitlagos Iétszam | sszes szoly.d. Katelezdn feliili ora |Egyéh rk. mk.végzés | ,Minusz” 6ra | Telephely Atlagos Iétszam | Gsszes szolg.6. Kitelezdn feliili ora |Egyéh rk. mk.végzés | ,Minusz” 6ra
Bp.Ferencvaros 333 51444 787 10 0 Szeged 188 30707 828 279 65
154 2 0 0] 163 4 1 0
Gyér 226 35509 1161 0 4 Békéscsaba | 157 24989 574 856 20
157 5 0 0 159 4 5 0
Székesfehérvar 263 40826 1005 0 160 Szentes 184 29045 1096 555 19
155 4 0 1 158 6 3 0
Bp. Eszaki 244 38413 1169 0 0 Vésztd 40 6442 253 227 0
157 5 0 0 161 6 6 0
Szolnok 267 41708 1104 847 30 Pécs 141 21723 469 99 212
156 4 3 0 154 3 1 2
Hatvan 106 16351 382 444 143 Dombévér 262 40095 449 1 207
154 4 4 1 153 2 0 1
Balassagyarmat 47 7251 140 10 3 Nagykanizsa 142 21838 398 4 194
154 3 0 0 153 3 0 1
Miskolc 388 59598 724 504 127 Szombathely [149 23184 536 425 0
154 2 1 0 156 4 3 0
Debrecen 308 48756 1894 0 0 Celldémalk 214 32838 310 207 0
158 6 0 0 153 1 1 0
Nyiregyhéza 206 32983 641 0 0 Zalegerszeg |84 12941 173 110 0
160 3 0 0 154 2 1 0
Zahony 126 20084 441 0 0 Halézat 4076 590666 14534 4579 1185
159 4 0 0 145 4 1 0
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Terlileti hirek

Debrecen - Kelet
Nyiregyhaza

Ismeét baleset a vasuti atjaroban.........

Debrecen TVSZK teruleten a 116 sz. vonalon 2003.05.08-
kan 12 éra elétt par perccel sulyos, halalos kimenetell ba-
leset tortént. Vasarosnameény feldl Nyiregyhazara tarté Bz
motorkocsi elé hajtott egy potkocsis kamion Nyirmada elott.
A vasUti atjaro ,vasuti atjaré kezdete” jelzével volt biztositva,
amit a kamion vezetje figyelmen kival hagyott! A vonaton a
mozdonyvezetd és vezetd jegyvizsgald halgyon kivial, utasok
nem tartozkodtak. Az atkozestdl a motorkocsi kisiklott és a
vezet6allas teljes mértékben roncsolodott.

A balesetben a mozdonyvezett konnyebb sériléseket szen-
vedett, de a vezetd jegyvizsgalo holgy olyan stlyosan megsé-
rdlt, hogy a menték erdfeszitései ellenére a helyszinen éle-
tét vesztette. A kamion vezetdje sérulesek nélkdl meglszta
a tortenteket. Varadi Gyula
Mateészalka

Julius 17-én, a FONIX park tertletén rendezi szokasos vasu-
tasnapi dsszertffenéset a tagcsoport. Reggel 9 oratal kiful-
ladasig tart majd az eszem-iszom, dinom-danom. Minden ta-
got szeretettel var a tagcsoport vezetdsege.

Zahony

Majus 16-an, a Szlovakia teruletén talalhatd Tiszacserny6
ftéhaz vendégei voltunk. A tizfés delegacio a mar négy éve
tarté hagyomany tavaszi fordulojan vett részt Kisgéresen. A
szakmai és kulturéalis eszmecsere elérte céljat és a tovabbi
folytatas mellett dontottunk. A gazdasagi valsag okozta tel-
jesitmeénycsokkenes legalabb olyan mértékben érinti a hatar
tuloldalan levé vontatasi telep munkavallaléit, mint az nalunk
is tapasztalhato. A kelet eurépai (orosz-ukran) piac lelassul-
ni latszik és ezt a Tisza mindkét oldalan tapasztaljuk. Megal-
lapitottuk, hogy a maganvasutak piacszerzése emelkeddben
van a kiszervezett allami cégekkel ellentétben, koszénhetd
ez annak is, hogy a vallalkozé maganvasutaknal kisebb az ad-
minisztrativ iranyitasi letszam és altaluk a szabalyok betar-
tasa is hagy maga utan kivanni valét.

KJK Debrecen

2008. junius 23-24-25-én Uzemi tanacs és munkavédelmi
képvisel6 valasztasok lesznek teruletunkdn. A Mozdonyveze-
t6k Szakszervezete, mind az UT, mind a munkavédelmi kép-
viseld valasztason jeldltkéent inditja Farkas Zsolt tagot, aki a
Nyiregyhaza mozdonymhely |étszamaba tartozik. Arra ké-
rek mindenkit, hogy szavazataval tamogassa a jeléltinket
igy adva teret annak, hogy a higgadt és meg-
fontolt szakszervezet jeldltje megfeleléen kép-
viselhesse a munkavallalokat a KJK Debrecen
teruleten!

Gydre Ferenc

Debrecen
Beszamolo

Majus 8-an tagcsoport vezettségi tlés
keretéen belul Nemes Zsolt, a tagcso-
port pénztarosa a tavalyinal lényege-
sen jelentdsebb Iétszamu hallgatésag

""uﬂ‘ elétt megtar-
totta a gazdalkodasunkrol sz6l6 be-
szamoléjat, ismertette az ez évi
terveket és annak el6relathato tel-
jesulését. Ezt kovetden a felmeralt
kérdesek megvalaszolasa, javasla-
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tok kérése, megbeszélése utan a tagsag egyhanguian elfo-
gadta a beszamolot.
Nyugdijas talalkozo és bucsiiztato
Ugyancsak 8-an 15:00 o6rai kez-
dettel kerdlt sor a nyugdijas tag-
csoportunk soron kodvetkezd ta-
lalkozojara, melyen a frissen
nyugdijpba vonult kollegakat em-
Ieklappal és egy kis ajandekkal
koszontottuk. Neév szerint Deb-
recenbdl: Fazekas Lajos, Gyokos Janos, Hoffer Mihaly, Ig-
riczi Endre, Jdmbor Laszlo, Kiss Jozsef, Kovacs Imre, Mag-
loczki Gabor, Pénzes Andras, Soltész Ferenc, Tisza Mihaly,
Toth Imre, Tomori Janos, Varga
Sandor, Vass Gyorgy, Puspokla-
danybol: Lovei Sandor, Nanassy
Istvan, Pecze Gycrgy, Toth Tibor,
Szlrds Janos vonultak nyugdijba.
Veluk a nyugdijas tagcsoportunk
létszama hatvan folé emelkedett.
Aprilis 30-4n a nyugdijas mozdonyvezetd foglalkoztatas a
TVSZK teriletén megszint, de néhany kollegaval ezek utan
is talalkozhatunk a sineken, ugyanis kapva a TRAIN HUNGA-
RY Kft. allasajanlatan, kozultk tébben ott vallaltak munkat.
A vacsorat j6 hangulatli beszélgetések, a régi emlékek fe-
lidezése, az elmaradhatatlan kartya-csatak és
poker bajnoksag kovették.
Ezuton is kivanok Nektek hosszu, boldog nyugdi-
jas éveket ertben, egészségben.

Liszkas Sandor

Budapest-Kelet
- 2009 aprilis 27-28-an kettd napos teruleti értekezletet tar-
tottunk a Budapest Kelet terulet kuldotteinek, és az érintett
tagcsoportok helyi tgyvivdinek reszvetelével Szolnokon a jar-
mdijavito tiszaligeti uduléjeben. Az értekezlet vendége volt Kiss
Laszlo a MOSZ elnoke, Németh Laszlé a MOSZ tgyvezetd alel-
noke, Dr Kiraly Gyorgy a MOSZ jogtanacsosa, és Nemet Zoltan
a MAV TRAKCIO Zrt Budapesti VSZK vezetéje. A MOSZ veze-
toi el6szor beszamolot tartottak az elmult idészak munkajaral,
majd a késd éjszakaba nyuld, sét masnap délelétt is folytatodo
vita kovetkezett az eléttiink allo feladatokrél. Beszamolokat hall-
gattunk meg az eddig lezajlott targyalasokral, azok eredmeényeé-
rél. Vacsora el6tt pedig Német Zoltan Ur adott tajékoztatast a
TVSZK életérél, a teljesitmeények a létszam alakulasarél. A kollé-
gak felvetették azokat a problémakat, gondokat amik tagjainkat
foglalkoztatjak, kilonés tekintettel az MKSZ anomalidira a me-
netigazolvanyokrol torténé lehizasokra. Folvetéesre kerdlt, hogy
semmi sem indokolja a mar majdnem zaklatadsnak minésuld el-
lendrzesek gyakorisagat, milyenségét.

A masodik napon a tagcsoportok helyi dolgait, a megoldasra
varo feladatokat beszéltuk at.

Vasutas konferenciat tartottak Szécsény varosaban 2009
aprilis 30-an! A varos és a kérnyezo telepllések polgarmes-
terei altal létrehozott konferencia célja nemcsak a terseg
vasutvonalaink megmentése, hanem azok erdteljes fejlesz-
tése volt. Az 6sszefogas mindenképp példaertékd! Delegaci-
ok érkeztek a szomszédos szlovak varosokbal is, kinyilatkoz-
tatva, hogy az EU nyujtotta lehetoségekkel kdzésen kell élni,
kozosen kell lobbizni az immar nem |étezé hatarokon Gjra at-
jaré vasutak fejlodéseért, a személyszallitas Gjboli megindi-
tasaért. A rendezvényre meghivast kaptak a térség parla-
menti képviseldi, a MAV vezetdi is. Részt vett rajta a MOSZ
Balassagyarmati tagcsoportjanak vezetgje is.
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Majus 1-én DESIRO kulénvonatok érkeztek Budapestrol és a
majalis fénypontjai voltak. Oriasi sikeriik volt, mutatva hogy a
térseg lakoinak nagyon tetszettek és igenylik a térségben va-
|6 mielébbi megjelenésiiket A vonatok teliesen megteltek, és
a majalisi rendezveny keretében Unnepi menetet tettek Fu-
lekre. Bizzunk abba, hogy a lehetéséget a MAV-START veze-
toi is meglatjak, és a jo éreg BZ motorvonatok helyett meg-
jelennek a térségben is joggal elvart korszeribb
DESIRO-k. Ez nem utolso sorban a mi kollégaink-
nak is nagyobb foglalkoztatas biztonsagot, jobb
munkakérulmeényeket jelent.

Velkei Béla

Szombathely
Marcius 24-en Celldomélkén és Szombathelyen tagcsopor-
ti forumokat tartottunk Kiss Laszlo elntk és Németh Laszlo
alelnok urak részvételével. Mindkét helyszinen szép szam-
ban jelentek meg a kollegak. Tajekoztatot hallgattak meg
a megallapodasokraél és természetesen a félmerult kerdé-
sekre is valaszt kaptak. Félmerult a térzsgarda jutalmaza-
si kérdés ami valamikor bevett gyakorlat volt, de mar j6 ide-
je megszint. Pedig lehet, hogy az Ujra bevezetése javitana
a kollegak kozérzetét. Mégis csak valami elismerése lenne a
hosszl évek munkajanak.

Aprilis 6-an tartotta soros ulését a HET. Elfogadasra kertilt
a helyi fuggelék és az tzemi rend.

Igaz a helyi fuggelékben maradt nyitott kerdés, amire hama-
rosan megoldas szuletik.

A személyzeti forduléknal mar nem ilyen rézsas a helyzet,
mivel nem tudtunk ddlére jutni az MKSZ-ek kiadasaval kap-
csolatban. A teruletunkdn muikodé tagcsoportok egysege-
sen arra az elhatarozasra jutottak, hogy az MKSZ kiada-
sénak szabalyozasara kiadott értelmezéstél nem kivanunk
eltérni. A munkaltaté tudomasul vette a felvetéseket és
megprobalja a fordulékat annak szellemében késziteni. De
nem akarja elfogadni, hogy 6nkoltségben ne lehessen kiadni.
A MOSZ viszont ragaszkodik a feltételek biztositasahoz.
Elére Iépés, hogy a személyzeti fordulokat bevezetésuk elétt
egy honappal atadja és igy az esetleges hibakat meég el6tte
lehet javitani.

Komoly gond a vezetési id6 nyilvantartadsa és betartasa.
Az iranyitds nem kepes nyomon kévetni, vagy nem is akarja.
Voltak konfliktusok ebbél kifolyolag. A TVSZK vezet6 igéretet
tett a szigorubb ellenérzesre. Még mindig nem kepesek fol-
fogni, hogy a munkaltaté dolga a betartasa, betartatasa.
Sajnos viszont vannak olyan informaciok is, hogy mas tvszk-
nal nem is ismerik, vagy nem akarjak ismerni a térvényi sza-
balyozast. Persze itt lehetnek egyéni érdekek is. Mert el6-
fordulhat, hogy pont a vezetési idé miatt kell egy fordulot
megosztani és ezért még a kollégak sem foglalkoznak vele.
Remeéljuk hamarosan halozati szinten is egységesek leszunk
ezekben a kerdéesekben, és a szabalyozas egyforma lesz
Szombathelyen is és Zahonyban is.

Tanacskozott a munkavédelmi bizottsag 2009. 05. 19-én.
Szombathely teruletéen a kollégak visszajelzése és a javitasba
feladott Diesel és villany gépeken megkezdédott a zajszint-
mérés. 2009.05.11-én a V43-1008-ason Angyan Tamas
Munkavédelmi Bizottsag Elncke és Vés Pal V-43-as reszor-
tos zajszintmérest vegzett. A legnagyobb meért érték 83db
volt. A mérés el6tt a gépet javitottak, hogy a 85db-es érteé-
ken belal maradjon. Ezért kérjuk a tisztelt kollégakat hogy a
zajos gepekrdl értesitsék a MvB elnodket es a helyi Munkavé-
delmi Bizottsag tagjait. Folyamatosan torténik a vontato jar-
miveken az uUlések, napellenzdk,tukrok, mentddobozok és a

10

lﬂ’v»t

vedosisakok minéségenek és meglétének el-
lendrzése a bizottsagi tagok részerdl .A hi-
toszekrénnyel fel nem szerelt gépeket kér-
tuk, hogy szereljek fel hitészekrénnyel és a
START-0s motorvonatokat hiitdboksszal.

i Lérant Imre
Miskolc

A legutébbi hireink 6ta eltelt id8szakban tdl vagyunk két Helyi
Erdekegyeztetd Tanacson, és egy UT Ulésen.

A HET-al kapcsolatban meg kell hogy emlitsem, a magat
szakszervezetként aposztrofald egylet miskolci ,szekcigja” 2
fore csokkent. Igy, a titkos tarsasag, mar csak 50 %-ban
az, hiszen a ,képviseletiket ellatd”, Budapesten kinevezett
(dllitasuk szerint valasztott) vezettje ismert. A miskolci ,tag-
csoportjuk® masik tagjanak nevét, tovabbra is homaly, és ti-
tok ovezi.

A fent nevezett forumokon Iényegében arrél kaphattunk keé-
pet, hogy a TRAKCIO Zrt szénaja nem all valami jol a gerjesz-
tett valsagnak koszonhetten. Ugyanakkor, mi itt Miskolcon
meg ,orulhetunk is”, mert: ,az dsszteljesitmények nagyara-
nyu csokkenéséhez képest, a miskolci eredmények jobbak”.
A tuléra az 1/3-ara csokkent, kaptuk a tajekoztatast az ap-
rilisi UT tlésen. A majusi HET tlésen azonban mar arrol hall-
hattunk, hogy a felére csokkent a taléra. Hat ennyit a ,jobb
eredményeinkrél”.

A ki nem adott munkakézi sztinetek utoélagos ,el nem szamo-
lasaval” kapcsolatban 12 db irasbeli kérelmet nyujtottunk be
a munkaltaténak, hogy azt, utélagosan kifizetni szivesked-
jek. A mai napig, ez nem tdrtént meg, igy tovabbi Iépéseket
kell majd tennuink az tgyben. Bizunk abban, hogy el6bb-utébb
rendezddni fog a dolog.

A miskolci tagcsoport géz erével dolgozik az egri MOT meg-
rendezésén. Orommel értesithetek mindenkit, hogy a ren-
dezveény szervezese befejezodttt, s mar a ceélegyenesben
vagyunk. Legalabb ez az a szekér, ami halad. Igaz, ez csak
rajtunk mulott.

A szerencsi tagcsoport egy sikeresen meg-
szervezett, és lebonyolitott 3 napos progra-
mon van tal, melynek fé attrakcioja, a szeren-
csi allomason megtartott mozdonykiallitas
volt. A zaré esemény, egy kivalé hangulatd bal
volt. Laczai Lajos

Pécs
Az id6jaras is kegyes volt a masodik alkalommal megrende-
zett ,Bock Karoly” kispalyas labdarugo- emléktornan, mely
a pécsi tagcsoport szervezesében, a volt bérgyari palyan

kerult  megrende-
zésre. A helyszin
egyszerl anya-

gi szempontok mi-
att valtozott, mivel
a PVSK sporttelep
arajanlata  maga-
sabb volt. A mérko-
zések sportszerd-
: . en, j6 hangulatban
teltek, mialatt az egyesitett , KOCKA MEHECSKE” szakéacs-
paros babgulyasa lobogott a kondérban. A rendezok banata-
ra a kupat 2009-ben a dombavari csapat érdemelte ki.
Tizenotodik éve tartd kapcsolat erésitéseként, barati lato-
gatason voltunk a horvatorszagi Kaproncan. A programban
szerepelt a fitdhaz megtekintése, egy belvarosi seta, ko-
z0s talalkozo a horvat mozdonyvezetd kolleégakkal, valamint a
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horvat szakszervezet alelndkével. Ott
tartozkodasunk idejére esett a ,VEGE-
TA” 50 éves gyartasanak unnepe is,
melyet a vallalat Gnnepségsorozattal
tett emlékezetessé. Termeszetesen
szamunkra a feldjitott mozdonyok,

kulbnosen a jol bevalt (e =
1141-es sorozat kor-
szerUsitett valtozata
maradt meg, mint fe-
lejthetetlen emlék.
Dérnyei Szilard

Gysev
Ismét kenyszerd fogyokira a GYSEV Zrt-nel!

A majusi hénapban a munkaltaté, a tavaly oktéberihez ha-
sonléan, bejelentette, hogy a fuvarozasi teljesitmények csok-
kenése miatt ismeét, csoportos |eétszam leépitést tervez. Er-
rél a dontésérdl értesitette a Kozponti Uzemi Tanacsot,

valamint a szakszervezeteket. A munkaltato, a térvéenyek-
nek megfelel6en konzultaciot kezdeményezett a KUT-tel és a
szakszervezetekkel, ami 2009. 05. 26-an lesz megtartva.
Osszesen 107 munkavallotél szeretne megvalni. A Gépésze-
ti Uzletagtol 11 fét tervez. Természetesen most is, a jBvo-
ben is legfébb feladataink kézott szerepel, hogy a GySEV-tol
mozdonyvezetd csak sajat elhatarozasabol tavozzon és en-
nek a betartasaért minden torvényes eszkozt fel is fogunk
hasznalni. A KUT. és a szakszervezeti vezettk érthetetle-
ndl allunk a létszamleépités elétt. Nem értunk egyet vele és
elhataroljuk magunkat minden ilyen és ehhez hasonlé don-
téstol. Kizardlag a munkaltatot tartjuk felelésnek a kialakult
helyzetért.

A kettd és fél éves munkank eredményére jilius 1-tdl a
GYSEV Zrt-nél bevezetésre kertl a cafeteria rendszer, ami-
nek a keretdsszege évi 300.000 Ft. Megtortént a rendszer
kidolgozasa. A cafeteria mikddeési szabalyzatat a Ksz 5. mel-
Ieklete tartalmazza. Mivel a mi cégiinknél (j ez a rendszer,
ezért a majusi hénapban a munkaltato és a szakszervezetek
az egesz GYSEV teruletén minden Uzletagnal, tajekoztatokat
tartottak. Ennek a fé célja az volt, hogy a munkavallalok mi-
nél tébb informaciéhoz jussanak, minél jobban megismerjék,
megtanuljak azt, hogy milyen maédon lehet a leghatekonyab-
ban felhasznalni a sajat keretét.

Majus 13-an tagcsoportunk részt vett Tatan, az elsé Tau-
rus labdaragé tornan, ahol az arany labu fiaink az elékeld 3.
helyezést érték el. Gratulalunk Nekik.!! Nagyon j6 hangulati
rendezvény volt. A szervezdk mindent meg-
tettek azért, hogy mindenki jol érezze ma-
gat. Reméljik, hogy ez a tovabbiakban ha-
gyomannya valik.

A MOSZ kispalyas labdarig6é tornara be-
nevezett két csapatunk bejutott a kozep-
dontébe. Reméljuk, hogy meg sem allnak a
dontoig! Vas Laszlo

Szeged
Az elmult évtizedekben tébbszér vandoroltak a mozdony-
vezetdk és a mozdonyfelvigyazék. Marmint a varakozoé és
a felvigyazoi helyiségeink.

Igy volt ez Békéscsaban is. Evtizedeken keresztiil voltunk a
fatéhazban, majd kikélt6ztunk az allomasra az tzemfénok-
ség idején. A forgalommal valé kényszer hazassag bomla-
sa utan, Ujra visszakerultink, Gjra koltdztunk, a régi meg-
szokott helyunkre, a fatéhazunk ,kbzepére”.
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Ennek mar j6 par éve, lassan egy évtizede. Pedig nekunk
mozdonyvezetoknek talan jobb helyunk volt az allomason.
Ha csak a valtasokra, a vidéki kollegakra gondolok, akkor
nem is kell ezt igazan magyarazni.

A Trakci6 megalakulasaval Gjra el6térbe kerdlt a moz-
donyvezetdi varakozo es a mozdonyfelvigyazoi helyisegunk
Ujabb koltozése, természetesen Ujra az allomas tertleté-
re. A koltozések kozott keresve az 6sszefiiggéseket, a mi-
érteket, az okokat, sok dsszefliggést nem igen talaltunk
eddig. Az elsd, s a masodik koltézeés akaratunkkal ellente-
tes volt, mindig feltlrél, kényszerbél koltéztink. Most mas
lenne a helyzet. Erdekes modon nem is megy olyan kany-
nyen, mint az el6z6 két kolttzés. Most teljesen mas ko-
ralmények kozott, mas gazdasagi helyzetben, alaposabb
indokok miatt kellene kéltoznunk, de valahogy nem akar
osszejonni. Pedig most mi mozdonyvezeték és felvigyazok
is szeretnéenk koltozni.

Az utobbi honapokban, masrol sem lehet hallani szerte e
orszagban, igy a Trakcio berkein belul is, hogy sokba kerdl
a gazdasag, ,dragan” dolgozunk, sok a kiadasunk, 6sszébb
kellene huznunk a derékszijon. A koltdztetésunkkel sokat
lehetne megtakaritani, s mi mozdonyvezeték es felvigya-
zok most ezzel egyet is értenénk. Ritka pillanat, szoktuk
mondani, hogy a munkaltaté és a munkavallalé egy haron
pendul! Csak valami lathatatlan személy, vagy személyek
megakasszak a folyamatot. Nekik biztosan nem érdekuk
a koltozkodés, vagy nem tanultak meg szamolni tisztes-
ségesen, vagy hizonyitani akarjak e nagy kdoszban, a ha-
talmukat.

Pedig csak egyszerl szamtanpélda az egész, s mar is ért-
hetd lenne a TVSZK vezetésének a torekvése, hogy kol-
tozni kell, mert a mai gazdasagi helyzet ezt kivanja meg.
Békéscsaban napi atlagba 70 f6 mozdonyvezetd jelentke-
zik szolgalatba. A személyzetvaltasok zéme allomasi val-
tas. Ez nekunk szolgalatonként 2 x 15 perc gyalogmenetet
eredmeényez, azaz 0,5 orat. Ettél kezdve lehet szamolni az
illetékeseknek (szolgalati éra, rendkivuli munkavégzes)!
Tudom, hogy rosszul hangzik részemral, részinkrol, amit
most leirtam, de mint ahogyan az el6zéekben emlitet-
tem, azon ritka esetekrél van sz6, amikor egyazon az ér-
dekunk.

Mi munkavallalék ki szeretnénk koéltézni az allomasra, s
most a munkaltato érdekei is ezt kivannadk meg. Meg is
kezd6dott a szervezés, a helyiségek keresése, felkutata-
sa. Ezen kutatdé munkank sikeresnek bizonyult, talaltunk
is helyiseget, nem is akar hol, az allomasi peronban. Le-
adott, Ures irodakraél van sz6, ahol annak idejen mar vol-
tunk.

Egyeztetések sora kovette egymast, mire szerzddeés is
kottetett, a helyiségek birtoklasarol. Ezek utan tgy gon-
doltuk, hogy hamarosan koltézhettunk. Festést, bltoroz-
tatast, koltoztetést leszerveztik, bizva a kdltozes lehetd-
segeben, mivel most kézts az érdekink.

Par hét huzavona utan, a napokban kaptuk a részunkraol jo
hirt, hogy a kéltdzésnek még sincs akadalya, alairasra ke-
rulhetnek a szerztdések.

Ujra az allomason lesz Békéscsaban is a mozdonyvezetsk
és a mozdonyfelvigyazok helyisége.

MOSZ Kupa kozépdonto Mezohegyes!

Majus 22-23-24-én kerult megrendezésre a MOSZ Kupa ko-
zépdontéje Mezbhegyesen. A terileti fordulékbél tovabbju-
tott csapatok kuzdottek a déntdbe jutasért. A hazigazdak
mindent megtettek annak érdekében, hogy a Mezdhegyes-
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re érkezd kollégak jol érezzek magukat, kellemes emlékekkel
térjenek haza. A csapatok neveben szeretnem megkdszaonni
Mezbhegyes tagcsoportnak, a rendezéknek, az tsszes segi-
tének a haromnapos lelkismeretes munkat. Biztos vagyok
benne, hogy a két fordulénak csak papiron voltak vesztesei,
valdjaban sok gybztes csapat tért haza Mezdhegyesral.

A MOSZ Kupa |. Kozepdontobdl a dontdbe kerdlt csapatok:
* MEZOHEGYES
e Bp. FERENCVARQGS

_MOSZ KUPA 2008,/2008 Il. Kézépdonts
MEZOHEGYES 2009. majus 23-24. VEGEREDMENYE

Az eredmények: Osszesités
2 A AR S L Dantetlen Rigott | Kapott Bsszes
; MOSZ KUPA 2008/2009 I. Kozlepdonto , Csapat meérkd- | mérkd- | 626 Vlereség !: K ': K pont- | Helyezés
MEZOHEGYES 2009. méjus 22-23. VEGEREDMENYE s | zgs | MRS golol) 900k 1 caim
Osszesites Gy6r 5 1 1 3 | 10] 19| 4 | v
Sopron |. ) 1 1 3 7 20 4 V.
) "vgr[ . ; fisszes SODPOH Il. 3 3 0 2 15 8 9 Ill.
Csapat ditsaott |y, |Dontetlen Vere- | Rigott | Kapatt) " L oss|  |Puspokiadany | 5 | 3 | 1 1 119 8 | 0] 1
mérkdzés | ., [mérkdzés| ség | golok | golok )
2€s Szam Szolnok 5 4 1 0 18 7 13 l.
B Debrecen ) 0 2 3 11 20 2 VI.
- 5 3 1 1131w
Ferencvéaros
E— = ; - - E B - ” A MOSZ Kupa Il. K6zépdonttbal a dontobe ke-
zombathely rult csapatok:
Koméarom 5 1 0 4 6 14 3 V.
Kiskunhalas 5 0 1 4 11 [ 131 | W 1. SZOLNOK
MezGhegyes 5 5 0 0 |27 | 3 15 l. 2 PUSPOKLADANY
Zahony 5 3 0 2 8 | 11| 9 i, Baréath Géza
B volt a horgaszoknak. Szépen gyarapodott a halzsék tartalma, és
Horgaszverseny hogy jobban teljen az id6,

Folyé év majus 16. napjan horgaszversenyt rendezett a Vasutas
Sporthorgasz és Természetvédd Egyeslilet. A megrendezésben se-
gitséget és tdmogatast nyujtott a MOSZ nyiregyhdazi tagcsoportja.
Arra az elhatarozasra jutottunk, hogy a hagyomanyos horgaszver-
seny kereteit kib6vitve amolyan majalis jellegli dsszejovetelt préba-
lunk rendezni.

A jeles nap reggelén a rutinos, és rutintalan versenyzék és csalad-
tagjaik koran reggel gyllekeztek a Nyiregyhdza-Oros mellett talal-
hat6 Erdélyi Major Horgasztd parkoldjaban. Lipcsei Jézsef egyesuleti
elndk tartott révid eligazitast. Kisorsoltak a horgaszhelyeket. Min-
denki ott foglalt helyet ahol neki tetszett! © Az esélyek igy teljesen
ki lettek egyenlitve. A versenyszabalyzat szerint az a verseny gybzte-
se, aki sulyban a legtébb halat fogja ki a verseny ideje alatt.

Rovid és intenziv el6késziiletek utan adott kiirtjelre megkez-
dbédott a nemes versengés. El6zdleg a verseny szervezdi han-
gulat-fokozo, gyiimolcsbol késziilt italokkal jarultak hozza a
rendezvény sikeres lebonyolitasahoz. Az idéjaras az elézetes
megrendelésnek megfeleléen kivalo volt. Napsiitéses idében,
gyenge szél mellett aztattak a zsinort a résztvevok. Mar az
elejétol nagy taktikai csata bontakozott ki. A horgaszok két
modszer koziil valasztottak: - vagy sok kicsi halat,

- vagy kevés nagy halat, volt a f6 ,csapasirany”.

Kdzben az eldrelatd szervezdk (minden eshetdségre szamitva) gon-
doskodtak a majdani
ebédrdl. Azok a csalad-
tagok, akiket nem kotott
le teljesen a verseny pil-
lanatnyi allasa és annak
valtozasai, bogracsgu-
lyas elékészitésével fog-
lalatoskodhattak, szigo-
rian 6nkéntes alapon.
No de vissza a verseny-
hez. A reggeli hlivosebb
idében jobb kapasuk
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élménybeszamolokkal szérakoztattak
egymast. Az hdmérséklet egyre melegebb lett, a halak is elmen-
tek pihenni. Csak néha lehetett egy-egy fogast regisztralni. Tobben
a csali valtoztatasaval probaltdk az esélylket novelni. A tObbség
szerint a kukoricéval torténd horgaszat hozta meg a kivant ered-
ményt.

12.30 -kor dudasz0 jelezte a verseny végét. Ez utan kdvetkezett a
mérlegelés és az eredmény feljegyzése. Ez kicsit elhtzddott, de vé-
gul kikristalyosodott a verseny végeredménye. Az egybegylltek Ugy
dontéttek, hogy az eredményhirdetést ebéd uténra halasztjak el.
A kozben elkészilt babgulyast osztatlan siker fogadta. Paran kicsit
berzenkedtek: horgaszversenyhez halaszlé dukalna! Ebéd utan ko-
vetkezett az eredmény kihirdetése, és a dijak atadasa.

A helyezettek listaja:

I. Koleszarik Tamas

Il. Jankfalvi Péter

IIl. Koleszarik Jozsef
Gratulalunk!!!

A helyezettek értékes horgasz-
felszerelést nyertek, melyet a
nyiregyhazi tagcsoport ajan-
lott fel. A dijakat Lipcsei Jozsef
egyeslleti elndk adta at, né-
hany méltatd sz6 kiséretében.
Koszonjik az elndk Ur szervezd
és lebonyolité munkajat!

Ezen események utan a verse-
nyen résztvevok barati beszél-
getéssel és poharazgatassal
zartak a napot. Aki akart még
lehetésége volt horgaszatra is, persze versenyen kiv(l.
Tagcsoportunk hagyomanyteremtd céllal rendezte ezt a versenyt, és
jovore biztosan még tobb résztvevére szamithatunk.

Kbszdnoém figyelmeteket.

Gergely Zsolt
nyiregyhézi tagcsoport

2009. jdnius



Eger Téged is var!

Az mér ugye kdztudott, hogy a MOSZ Miskolci Tagcso-
portja rendezi 2009. julius 04-05-én a Mozdonyvezet6k
Orszagos Talalkozojat, Eger varosaban.

Néhany mondat, gondolat a varosrol:

Bukk déli labanal fekvd varos ismert mind a torténelme
mind pedig épitészete, mlemlékei révén.

Kilonleges élmény a varossal megismerkedni, mivel a
mUemléki jelleg mellett a valtozatossag az érkez6 elsd be-
nyomasa. A vasUton érkez6 hirtelen talélkozik a varos sa-
jatos hangulataval, mert a déli iranyban 1év siksagokat, {
enyhe dombokat mély volgyek valtjak fel. A védett volgyek szdl6kardi mo-
gott feltlinnek a tornyok és a jellegzetes épliletek: elsésorban a Bazilika és
a Liceum hatalmas tdmbjeinek sziluettje. A torténelem, a hési mult, a gyo-
nydrd kdrnyék és a jo bort termé fold egyutt eredményezi mindazt, ami altal
kiemelkedd értékl mlemléki varos Eger. Fekvése miatt hivogatd és kitarul-
kozé teleplilés. A varos egyéniségét kutatva tudatosan is elemezhetjik azt
a hatast, amelyet mar révid itt tartézkodas utdn megérezhetlink. Az épité-
szeti megjelenése hol nagyvonalUsagaval, hol pedig intimitasaval fog meg.
A hangulat egyszer komor, hésies és lenyligoz6, maskor egyszer(i és barat-
sagos. Igen sokféle képpel talalkozunk, ha bebarangoljuk a girbegurba ut-
cakat, pedig a varos nem tul nagy. Jellegét tekintve nem egyszer ellentétes
hatasok tlinnek fel, mégis egységessé valik tudatunkban.

A nagy tudasu és koncepcidzus
plspokok tervei alapjan olyan
nagyszer( kdzéplletek emelked-
tek, mint a Liceum, a Bazilika, a
Minorita templom, a Megyeha-
za. A varos tobbi részének épité-
it is az ellenreformécié és a ba-
rokk nagyszabasu vilaga ihlette,

akkor készillt a szerényebb polgari
és paraszthazak jelentds része.

A barokk és a copf stilus kora itt
hazénk szinte minden varosat fe-
[Gimudldan véltozatos, mégis har-
monikus teleplilést teremtett meg,
nagy gazdasagi és szellemi fellen-
dllést hozva.

Eger és az orszag egyik legszebb fétere, a magyar épitészet gyongysze-
me az Eszterhazy tér. A maga nevében paratlan muivészeti alkotas a Lice-
um, az épit6je nevét viseld Eszterhazy Karoly Féiskola, amely monumen-
talis négyszogletes pulttdmbjével a délkeleti oldalan helyezkedik el, vele
all szemkozt a Pyrker érsek dltal épitett Egri Bazilika, amely az esztergomi
utan az orszag legnagyobb és legszebb egyhazi intézménye. Az egymastol
eltérd két épllet sok szempontbdl harmonikus egyittest alkot.

A Dobo tér, a régi varoskozpont, a valamikori piactér megtartotta szere-
pét, ma is a varosi kozigazgatas és a kereskedelem tere. A tér f6 eleme,
meghatarozéja a barokk templomépitészet remeke, a minorita templom
és rendhaz.

Az észak felé hlzddo, keskenyedve hivogatd tér tipikusan egri 1égkort
araszt: az Eger patakon ativeld kis hid folé kapuszerlien emelkednek az
éplletek, j6 térhatast nydjtva.

A var fel6li oldalon a kis Dobo teret a Senator hdz hatarolja, amelyet a ko-
mor varfalak alatt olyan, mint egy ékszerdoboz. Ez a kontraszthatas sok
helyen jellemzé a telepllésre, amelyet kiemel a tér vizudlis kdzpontjaban
elhelyezett Dobo szobor, amely a var legendas véddjének allit emléket.
Nemcsak a nagy miemiléki egylittesek, kiemelked6 épitmények, hanem a
részletek szinvonala is meghatérozza a teleplilés arculatat. Erdemes a jel-
legzetes és szépen megoldott részletekre is figyelni sétdink soran.

20089. junius

Leghiresebbek Fazola Henrik kovacsoltvas ajtd-, er-
kély- és ablakcsodai, de ezeken kivll is szamtalan
érdekességet lehet észrevenni. A barokk és copf kor-
szak kapui, kékeretei nagy szamban tlinnek fel. Erde-
kes szinfoltot jelentenek sok falifiilkék, amelyekben
szentek szobrai hlzédnak meg. Jellegzetes elemei
Egernek a pincék, bar eddig nem kaptak meg a kel-
16 figyelmet. A legismertebb a mar emlitett Szépasz-
szony-volgyi pincesor. Eger kevés reneszansz, torok
és kozépkori mlemlékekkel rendelkezik, az ezekkel
valo talalkozas mindig kiilonleges élménynek szamit.
Varosképileg is jelentds a torok minaret és var lat-

vanya, amelyek meghatarozdak az 6sszkép szempontjabol. A XVIIl. szazad

kozepétdl Egernek nagyszaml paraszti lakosséaga volt, amely a torténelmi
varosmagon kivll, az un. hdstyakon lakott. A Rac, a Cifra, a Maklari és a Hat-
vani hdstya a XVIIl. szazadban épiilt ki, a Karolyvaros Eszterhazy idejében, a
Csako, Kanada, HajdUhegy, végll az Aimagyar domb és az Eszaki lakételep
pedig a XX. szazadban. A klils§ vér felrobbantasa helyén keletkezett a Sanc
varosrész, amelyet féleg iparosok laktak.

Ez volna tehat az a hires varos, amely vendégiil 1atja szakszervezetiink tag-
jait, csaladtagjait julius els6 hétvégéjén.

Részletes program a MOSZ honlapjan a www.mosz.co.hu/MOT
megtekintheto.

Azért néhany fontos informéciét ajanlok a rendezvényen résztvevok figyel-
mébe. Egy két programelem valtozhat, és sajnos nem tudjuk kivédeni az
esetleges késésekbdl cstiszasokbdl eredd gondokat.

A rendezvényen résztvevok részére a kitlizd viselése kotelezd!

A programokon csak és kizardlag a programokra szol6 egyszer felnasznalha-
10 jegyekkel lehet részt venni. Minden vendéglinket elldtunk minden prog-
ramra érvényes jegyekkel. Felhasznalasardl mindenki tetszése szerint dont.
A bali vendégek bélon vald részvételi jogosultsagat, hatarozottan ellendriz-
ni fogjuk. A varlatogatas soran az alsd kapunal a tagjainkat beengedik, a
belsé kapunal kell gylilekeznilk és az éppen induld csoporthoz csatlakoz-
va megtekinthetik a vezetdvel latogathatd kazamatakat, varmuzeumot, va-
lamint sétalhatnak a var belsd terlletén. It kell leadni a belépdket is. A
belépé nem jogosit ismételt belépésre (pl. masnap) és a bortdnmizeum
megtekintésére. Az autdbuszok a Szépasszony-volgybe az Imola Hostels
el6tti utcardl - Leanyka Ut - indulnak. Kossuth utcan at kdzlekednek a Szé-
passzony-volgybe. Utkdzben mind oda, mind pedig visszalton megallnak
a Kossuth L. Ut — Széchenyi I. Ut keresztez6désében lévé buszmegalldban
(az Eszterhdzy Karoly Tanarképzé Féiskola — Liceum - épiilettombje sarka-
nal). Innen legegyszer(bb a belvaros, sétaléutcak megkozelitése. Menetidd
mindkét iranybdl kb. 4-5 perc. A Borkdstolas idépontjait Gtemeztik, ponto-
san a felesleges varakozasok, torlddasok elkerlilése érdekében. Ugyanak-
kor gondoltunk arra is, hogy nem mindenki tud a jegyén feltlintetett idében
a borozéban lenni. Amig a késtolas helyszine meg nem telik, tudunk fogadni
mas idépontra sz6l6 jeggyel rendelkezd vendéget is. Annak sincs akadalya,
hogy a résztvevék egymas kozt elcseréliék a jegyeiket, vagy valaki esetleg
t6bb kostolason vegyen rész (bort nem szeretd térsa, ismerése jegyével). A
jegyek elviteléig, junius 15.-ig kérjlk jelezni a valasztott idépontot.
Vasarnap délben, aki nem kivan visszajonni ebédelni, kérhet hidegcsoma-
got, és azt a reggelinél elviheti. Kiadds csomagot allitanak dssze. Ha vala-
ki hidegcsomagot valaszt jelezze a rendezéknél junius 15-ig.

LehetGség van megtoldani a hétvégét egy — vagy tobb — nappal, tovabb is
lehet maradni a széllasokon. Ha valakinek ilyen igénye van, szintén jelez-
ze junius 15.-ig. Kedvezményes aron tartézkodhat az Imola Hostelsben és
az Invest apartmanokban is. Mindkét helyen elfogadnak tidulési csekket
is. Ugyancsak lehetGség van étkezést (reggelit, ebédet, vacsorat) rendelni,
szerény aron all rendelkezésre az éplletkomplexum terliletén egy étterem.
A szobak apartman jelleglek, kétszemélyesek.

Minden résztvevének jo szérakozast, kellemes hétvégét ki-
vanok a rendez0 tagcsoport nevében:  Téth Ferenc Attila
Tovabbi informaciokat és a visszajelzéseket a
miskolc@mosz.co.hu cimre varom.




AZ ETCS Magyarorszagon! — 2. rész

= e i B T 5 o e -
Az Egységes Eurdpai Vasuti Kozlekedési-
ranyitdsi Rendszer, azaz ERTMS(European
Rail Traffic Management System) kifejlesz-
tésére iranyul6 munkak elkezdése utan 10
évvel,1999-ben Magyarorszagon, a MAV
vonalszakaszan kerllt sor a vilag elsé teljes
kord ETCS tesztjére. A Bécs-Budapest vo-
nal Nickelsdorf és Kimle &llomasok kozotti
szakaszan, az ETCS 1-es szintl probalize-
mét vizsgaltak.

A teszten a MAV és az OBB szakemberein
kivil a programban részt vevd ipari beszalli-
ték és flggetlen kutatdk vettek részt.

A tesztszakasz a hatar mindkét oldalan ki-
éplilt kb.45 km hosszban, amibél a MAV 1.
sz. vonalara 30 km jutott. A prébara mind-
két orszaghdl 1-1 vontatéjarmi lett felké-
szitve, egy OBB Taurus és a V63-156.

AZ ETCS-VB (ETCS VIENNA-BUDAPEST) Pro-
jekt elsé latvanyos lépése a teszt sikeresnek
bizonyult, a fé6 rendszerfunkcidék, az ETCS
1-es szint bemutatasa és végrehajtasa meg-
felelt a varakozasoknak. A rendszer tulajdon-
sagai a vasutak szamara vilagosan lattattak a
benne rejld lehetdségeket. Az elsd teszt utan
a tapasztalatok felhasznalasaval, szamos eu-
ropai orszagban kezdddtek az ETCS-sel kap-
csolatos programok, fejlesztések.

A Mozdonyvezet6k Lapja ETCS-sel foglalko-
z6 irdasanak masodik része azt probalja be-
mutatni, meddig sikerult eljutni 2009-re az
ETCS-sel kapcsolatban Magyarorszagon.
Sokan azon mozdonyvezet6k kozil, akik
ilyen rendszerrel kiépitett vonalon teljesite-
nek szolgalatot, idénként keserlen jegyzik
meg: olyan ez, mintha még mindig tartana
a probaitzem!
Az 1999-ben végrehajtott tesztelés utan a
magyar és az osztrak vasuUttarsasag meg-
kezdte a Bécs-Budapest vonal teljes szaka-
szanak kiépitését a két févaros felé haladva.
igy Magyarorszagon el8szor az 1. sz. févo-
nalon talalkozott a mozdonyvezet6é az ETCS
rendszerrel illetve a berendezés jeleit ,ol-
vasni” tudé mozdonyokkal.
A kozlekedésbiztonsagi rendszer szintjei ko-
z0l a MAV-nal az 1-es szint kerilt telepités-
re.
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A vilag 56 komplett ETCS tesztjétol napjainkig.

Az ETCS 1 (Europe-
an Train Control Sys-
tem) tulajdonképpen
egy pontszer(i vonat-
befolydsolasnak fe-
lel meg. A palya és
a jarmd kozotti infor-
macidatvitel a vasuti
palya meghatarozott
pontjaira telepitett in-
. o formacioés pontoknal,
balizoknal torténik. A balizok folott elhaladd
vonattal kozli az informacidkat, amelyeket
a mozdonyra telepitett fedélzeti berende-
zés kiértékel és megjelenit a mozdonyveze-
t6 szdmara, aki a kapott parancsnak megfe-
leléen jar el. Balizokat helyeznek el minden
olyan pontra, ahol a mozdonyszemélyzet fe-
Ié adatot, informaciét kell szolgaltatni. llyen
kerGl minden kijarati, bejarati, fedez6, tér-
koz és fénysorompot ellendrzé Gtatjaro jelzé
elé. A Budapest-Hegyeshalom vonalon tele-
pitésre kerlltek az Utatjardk elé is. A balizok
mindkét iranynak megfelel6en lettek felsze-
relve. Tovabbi balizt kell elhelyezni az ETCS
hataskorébe vald behaladashoz és a kihala-
dast, orszaghatart is jelezni sziikséges.
Ezen tlulmenden balizokkal ,kitlizhetéek” a
lassimenetek, az alagutak stb.
Megallapithatd, hogy ezek segitségével a
vonatbefolyasolasi feladatok megoldhatok,
viszont hatranya, hogy pontszer(. EIméleti-
leg a balizok végtelen telepitésével megold-
haté a folyamatossag de ennek gatat szab
az ésszerliség és gazdasagossag.
Kétféle balizrél beszélhetliink, az egyik csak
fix, mindig allandé informaciét tud kildeni, a
mésik valtoztathatd, vezérelhetd. A fix min-
den vonatnak, minden alkalommal ugyanazt
az elére beprogramozott adatot kozvetiti,
ilyen, pl. a lejtviszony vagy helyazonosité. Ez-
zel szemben a vezérelhetd baliz mas és mas
adatot sugarozhat a vonatnak, pl. a valtok al-
l4sat, a sebességet, és a menetengedélyt.
Ezért a vezérelhetd balizok esetén szilkség

Az ETCS palyamenti tartozékai utdn essék
sz6 a jarmUifedélzeti berendezésekrdl is.

A fedélzeti berendezés lelke, agya az Eurd-
pai Biztonsagi Szamitégép (European Vital
Computer) EVC, amely minden egységgel
kapcsolatban van, feldolgozza az érkezd
jeleket, adatokat, tarolja a szlikséges in-
formaciokat, kiadja az aktualis sebessé-
gértékeket.

A mozdonyvezetbével vald kapcsolattartas
feladatdt a DMI(Driver Machine Interfa-
ce) azaz az Ember-Gép interfész végzi. Ez
egy kezel6felllet, inelligens, nagy felbonta-
sU érintéképernyds egység ahol a palya éltal
kibocséatott, a kdzponti szamitdgépes egy-
ség dltal feldolgozott, kiértékelt informaci-
6k a mozdonyvezeté szamara megjelennek.
A kiilénb6z6 hangjelzéseket is a DMI kezeli.
A DMI kezel6fellletet az ergondmiai szem-
pontokat figyelembe véve alakitottak ki,
hogy haszndlata, kezelése minél egysze-
riibb, kényelmesebb, biztonsagosabb le-
gyen. Ezért a képernyd, villddzas és tiukro-
z6désmentes, a fényerd tobb fokozatban is
allithato.

A DMI hat jol elkilonithet6 részbdl all, elva-
lasztva egymastol a

- fékezési adatok

- sebesség informaciok

- kiegészit6 vezetési informaciok

- tervezés

- ellenérzés

- funkcié gombok

A mozdonyvezeté szdmara megjelenitett
adatok fontossagat, hasznossagat vagy a
veszélyt azzal is hangsulyozza, hogy kilon-
b6z6 szinekkel jelez. Fehér, sarga, narancs-
sarga és voros szinek segitik a mozdony-
vezet6t eligazitani az informaciok kozott.
Fehér szinben jelennek meg azok az infok,
amelyek veszélytelen mikddést jelentenek,
sargak a figyelemfelkeltd informacidk és na-
rancssarga, amely azonnali beavatkozast
igényel. A voros szin az utolsé fokozat, olyan

van arra, hogy az ak-
tualis  informaciokat
esetrél-esetre, min-
den egyes valtozéban
at kell adni szamukra.
Ez az informécidata-
das a palyamenti elet-
ronikus egység(Line-
side Elektronic Unit)
LEU segitségével va-
l6sul meg. A LEU tu-
lajdonképp  egyfajta
csatolétag a meglévd
biztosité6 berendezés
és a baliz kézott.
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veszélyre, nem vart helyzetre hivja fel a fi-
gyelmet, ahol rendszer-beavatkozas, kény-
szerfékezés torténik.

AZ ETCS 1 szint jellemzéje, hogy a hagyoma-
nyos értelemben vett allomasi és vonali biz-
tosité berendezések mellett izemel, vannak
palyamenti jelzOk, az adott orszagra jellemzd
jelzési rendszer él. Nincs radiés tamogatas,
az informacidatadas pontszerlien torténik.
Az 1-es szint eléremutat6 és biztonsagot no-
velé de csupan egy lépcséfoknak tekinthetd
a tovabbi fejlesztések felé, ahol mar folya-
matos az ETCS nyUjtotta biztonsag.

A Budapest-Hegyeshalom vonalon az el6z6-
ekben ismertetett jellemzék mentén kiépi-
tett palya és néhany felszerelt vontatéjarmd
jelenti jelenleg az ETCS-t!

Az OBB 5 db 1116 sor.(Taurus) mozdonya
és a MAV TRAKCIO V63-048, V63-138 és
V63-151 szamu vontatéjarma-
ve rendelkezik a szlikséges en-
gedélyekkel, hogy a vonalon
trakcionaljon. A mozdonyveze-
ték kozll a hegyeshalmi, gyé-
ri, ferencvarosi és keletis masi-
nisztak tesztelik nap mint nap az
ETCS rendszert, probalnak eli-
gazodni a rengeteg, tllszabalyo-
zott el@iras, rendelet kozott, s
mondanak réla nem mindig ked-
vezd véleményt.

A Mozdonyvezet6k Lapja néhany
kérdést tett fel Toth Péternek,
aki a MAV TEB szakértdjeként
és az ETCS egyik ismerdjeként a
rendszer egyik felel6se.

A Budapest-Hegyeshalom vonal ETCS-sel
vald kiépitése befejezettnek tekinthetd-e?

A palya menti rendszeré igen, a projekt-
hez kapcsolédd 17 mozdony (V63) fedélzeti
rendszerének szerelése most folyik. A palya-
menti rendszer Un. forgalomszabalyoz6 pré-
balizemben van, ami a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsagtol kiadasra kerilé Hasznalatbavé-
teli engedély érvénessé valasaig tart.

Nem visszalépés-e az 1-es szint az EVM-hez
képest, hiszen pontszert helyzetnek felel
meg?

Ha a ,folyamatos / pontszerd” nézépontbdl
vizsgaljuk a kérdést, akkor igen. Ha a tovab-
bithatd informacidk mennyiségét tekintjik,
akkor nem, mert az ETCS L1 jéval tébb in-
formacié feladasara képes. A Bp-Heha vo-
nalon azonban — az ETCS koételez6 specifika-
cidinak nem megfeleld moédon — egy ETCS
médban kozlekedd jarml két balizcsoport
kozott értelmezi az EVM informacidkat (le-
értékelésre: pl. egy, a vonat el6tt visszee-
sO jelz6 esetén a menetengedélyt ,elveszi”
a vonattodl; felértékelésre: pl. egy kordbban
az ETCS altal Megdllj! allasunak jelzett jelz6-
hoz kozelitve, ha azt szabadra allitjak, akkor
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a célponti sebességet a rendszer megemeli
(az EVM Utemnek megfeleléen)).

Milyenek a tapasztalatok, bevalltja-e a hozz
flzétt reményeket, tényleg az ETCS a jové?
A tapasztalatok egyel6re nem tul kedvezbek,
azonban ezt a rendszert Ugy kellene tesztel-
nink, hogy tébb szdzezer ETCS kilométert
teszink meg. Azonban a 3, ideiglenesen
felszerelt mozdony kozll kett6 le van Aallit-
va, a V63-138 pedig — valamilyen hiba miatt
— csak alacsony sebességgel kozlekedhet.
A palyamenti rendszert tekintve a tapasz-
talatok a balizokkal kapcsolatban (Ansal-
do gyartmany) igen kedvezétlenek, a meg-
bizhatésaguk jelentésen elmarad a varttol.
J1ényleg az ETCS a jov6”, hiszen EU tagal-
lamként az ETCS bevezetése nem valaszt-
hatd, hanem kotelezb. Pénzt kilonb6z6 EU
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forrasokbdl lehet szerezni ra, de ezek a ta-
mogatasok 30 ... 85 % kozottiek lehetnek.

Melyek a leggyakrabban eléforduld hibak?
Mint irtam, a balizhibak a leggyakoribbak, il-
letve a biztositoberendezési informaciokat
ETCS informaciokka atalakité berendezés,
a LEU ledlldsai. Ezeket folyamatosan harit-
jak el a hegyeshalmi vonal biztositéberende-
zési fenntartasi szakaszok dolgozdi, de min-
dig ,,jon Ujabb”. A legnagyobb baj, hogy mivel
ETCS-sel felszerelt V63 gyakorlatilag nem
kozlekedik, online médon nem kapunk infor-
macidt a hibakrél (csak olyan mddon, hogy
az ETCS-sel felszerelt OBB Taurusok moz-
donyvezetdje beirja egy napléba a hibat, de
nyilvan ez nem pontos muszaki informacio,
mar ha eljut hozzank). (A V63-asok hiba ese-
tén kildenek egy, a palyamenti hibat ,nagy
vonalakban” bemutaté SMS-t a fenntartok-
nal levé ETCS diagnosztikai kdzpontba).

A mozdonyvezetbk gyakran panaszkodnak,
hogy nem érzik biztonsagosnak a rendszert,
sok az indokolatlan vonatmegallitas, mi er-
rél a véleménye?

Azt, hogy a mozdonyvezet6k biztonsagos-
nak ,érezhetnek”-e egy vonatbefolyasold
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rendszert, nem itélhetem meg. Abban iga-
zuk van, hogy sok az indokolatlan megalli-
tas, de ezen csak Ugy tudnank segiteni, ha
lenne legalabb naponta 2-3 ETCS vonat ira-
nyonként, amibdl a hibak egyértelmien ki-
dertiinének.

Tervezik-e az 1. sz. vonalon a magasabb
szintli ETCS bevezetését vagy hurok kabel,
sugarzo kabel telepitését?

Az ETCS L2 2020-ig torténd kiépitése van
tervezve; hogy lesz-e ebbdl valami, azt nem
tudhatom... Hurkot nem telepit a MAV; min-
den biztber kabelt ellopnak. (Sugarzdkabel
az allomas terlletén, az EVM inf6 tovabbita-
sara a valtokorzetekben van telepitve, de az
a hagyomanyos jelfeladas része.)

Mit tud az ETCS jelenleg milyen informacio-
kat juttat a mozdonyvezetdk részé-
re a ,,hegyesi” vonalon?

Ennek a valasznak a kereteibe ez
nem fér bele, de csak cimszavak-
ban: célponti sebesség és tavolsag
(ebbdl, illetve a vonatadatokbdl (t6-
meg, fékezettség) szamitva az ak-
tudlisan alkalmazandd sebesség),
lejtviszony, stb. Ezekbdl valdjaban
a fedélzeti DMI-n csak a sebessé-
gértékek latszanak, de ezeket sok
adatbdl szamitja ki a rendszer.

Hol tzemel a MAV vonalain ETCS
rendszer, és hol varhato fejlesztés,
kiépités?
A hegyesi vonalon kivil csak Za-
lacséb — Salomvar — Hodos koézott van egy
L1 rendszer, de ennek haszndlatara nincs
hatésagi engedélyink. Ennek erdltetésé-
nek nincs sok értelme, mert jelenleg nincs
ETCS-sel felszerelt dizelmozdony (az egyet-
len ilyen M41-es, ha jol tudom, leégett), il-
letve az els6é L2-es (GSM-R informacidatvi-
telen alapuld, folyamatos vonatbefolyasolast
megvaldsitd rendszer) rendszer is a Boba —
Oriszentpéter szakaszon lesz, igy egy ro-
vid, Zalacséb-Salomvar-Oriszentpéter. sza-
kaszon parhuzamosan lesz 1-es és 2-es
szint( Levell és Level2). A hatdsagi enge-
délyt akkor akarjuk megszerezni. Ez Gjonnan
épult vonal, ide hagyomanyos vonatbefolya-
solast a 2002-i atadas alkalmaval nem te-
lepitettek. A legkdzelebbi ETCS L2 tehat ez
a vonal, illetve Bp-Szfvar, Bp-Cegléd-Szol-
nok- Lékoshaza, Szajol-Plspokladany, talan
Boba-Cell-Gy6r (2013-ig). A mozdonybe-
szerzéseknél, ha jol tudom, a MAV TRAKCIO
tovébbra is ETCS nélkdl szerzi be Uj mozdo-
nyait, taldn most palyadznak TEN-T forrasra.
Barsi Balazs
Fotd: etcs.hu
A kovetkezé részben megismerhetjiik
a mozdonyvezetdk véleményét is.
- Folytatjuk -
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Ismeretlenek betortek a MOSZ honlapjara!

2009. méjus 15. Emlékezetes nap ez a MOSZ
honlapjanak torténetében. Valaki betort a
MOSZ hivatalos honlapjara és megvaltoztatta
a kezddlapot. Ezaltal lehetetlenné téve, hogy
barki az itt téarolt informéciékhoz hozzajusson.
Akik, ezen a napon megprébaltak innen infor-
mécidkhoz jutni, csak a kovetkez6 kezdGoldalt
l4thattak maguk el6tt:

A felfedezése utdn azonnal megkezd6édétt a
karfelmérés, és a lap eredeti allapotanak a
visszadllitasa.

Mivel lathatd kért nem okozott a hacker az ere-
deti allapot visszaallitdsa egy éran belll meg-
tortént. Miért torténhetett meg ez a rendkivl
kellemetlen dolog?

Megértéséhez elészor nézzilk meg, hogy vajon
kik is azok a hackerek:

,Olyan szamitastechnikai szakember, aki bi-

zonyos informatikai rendszerek mukodését a
mindenki szamara elérhetd szint folétt ismeri.”
Két fajtajuk étezik:

1. A ,j6" hacker (White-hat hacker): Ok azok,
akik egy program (software) vagy szamitogép
halozat tesztelését végzik a fejleszté vagy meg-
rendel6 cég megbizasa alapjan.

2. A rossz” hacker (Black-hat hacker): Ok akik
tudasukkal visszaélve szamitogép halbzatokba
térnek be. Az 6k motivacidja nagyon sokrétli le-
het. A motivaciok kozott lehet: pénzszerzés, in-
forméacié megszerzése és birtoklasa, kivancsi-
sag, ipari kémkedés stb.

Egy site ellen intézett tAmadasnak alapvet6en
szintén két formaja lehetséges:

1. Célzott tamadas: Ebben az esetben valami-
lyen jol korUlhatarolt cél érdekében prébalinak
betdrni az oldalra. Elsésorban pénzszerzés illet-
ve kulcsfontossagl informacidk megszerzése a
cél.

2. Véletlen tdmadas: llyen esetben a hacker
csak Véletlenszer(i prébalkozasokat hajt vég-
re véletlenszerlien kivalasztott célpontok ellen.
Cél a gyakorlas, kivancsisag kielégitése.

A ,mi hackerlink” a fenti besorolas alapjan va-

|6szinlileg ,rossz” hacker volt, és véletlen ta-
madast hajtott végre az oldal ellen.
,Rossz” hacker volt, mert a tudasat felhasznal-
va illegalisan megvaltoztatta az oldal kinézetét.
Véleményem szerint véletlenszer( tamadast
hajtott végre az oldal ellen. Ezt azért gondolom
igy, mert az az egyén, aki a kezd6lapot meg
tudja valtoztatni, az olyan kart is okozhatott vol-
na az oldalon, amit akar tébb napos munkaval
lehetett volna csak helyredllitani. Mondhatjuk
azt is, hogy figyelmeztetést kildott résziinkre.
»R0Ssz” hacker volt, de nem volt gonosz.
Szerencsére bizalmas informaciokhoz illetve
személyes adatokhoz nem férhetett hozza. Az
oldalon kizardlag olyan publikus adatok van-
nak, amihez barki hozzaférhet legalisan.
Tudjuk, hogy az internet egy nyilvanos hélézat.
A NET-en lévé forraskodok, grafikak szabadon
letolthetbek, sajat célra felhasznalhato. Termé-
szetesen a haszonszerzés céljabol torténd fel-
hasznélasnak mar jogi kovetkezményei van-
nak.
Végll, aki barmilyen rendellenes mukodésre
utalo jelet vél felfedezni a MOSZ honlapjan, il-
letve barmilyen hibat talal, kérjlik jelezze a hon-
lap@maosz.co.hu e-mail cimen.

Bene Lajos

,Vasut vilaga” cimi rendezvények Szerencsen

Majus 7-8-9-én Szerencs vasut allomas rakodévaganyanal a Moz-
donyvezeték Szakszervezete szerencsi tagcsoport szervezésében
mozdonybemutato6t rendeztlink a kornyék lakossaga és az érdeklé-
dék szamara, a mozdonyok megtekintésének lehetéségét és hely-
szinre jutasat a MAV TRAKCIO Zrt biztositotta. A haromnapos ren-
dezvényre a kornyezd iskolakbol és Gvodakbol igen sok gyermek
érkezett akik nagy érdeklédéssel figyelték a mozdonyvezetd kollé-
gak eléadasat, valaszat a feltett kérdésekre. Es ami ezutan jétt ami-
re talan a legjobban vartak a gyerekek megfogni, meghuzni, dudalni,
tolni, vonni, integetni és fényképezni. A MAV-START Zrt. a rendez-
vény els6 napjara Egerb6l 680 gyermekkel szervezett kildnvona-
tot, ami nagy kihivas volt szamunkra, és ami a legmeghatobb, hogy
szervezett autista csoport szinte 6romkonnyekben lathatta azt, ami-
rél idaig almodni sem mert.

A legfiatalabb érdekl6ddk a
bolcsis gyerekek, a legidd-
sebb 69 éves bacsika volt,
aki roppant érdeklédést ta-
nusitott a mozdonyok irant,
sokan csaladostdl is megla-
togattak a kidllitott mozdo-
nyokat, a harom nap alatt.

A kiallitds végén, gy éreztik
adtunk magunkbdl egy kicsit az
emberek szamara, és ezeknek
az embereknek a szemében
mar masok vagyunk nem az a
mozdonyvezetd, hanem A MOZ-
DONYVEZETO.

Ezen rendezvényhez kapcsolo-
déan a Mozdonyvezeték Szakszervezetének szerencsi tagcsoportja
rajz palyazatott hirdetett ovis, iskolas, also6 és felsé tagozatos gyer-
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mekek részére ,Hogy
l&tom én a vasutat”
cimmel.

A beérkezett rajzo-
kat szakértd zsUri ér-
tékelte és dijazta , a
palyazatra  érkezett
rajzokat, régi targya-
kat iratokat relikvia- X
kat bemutat6 tarlaton allitottuk ki.
A rendezvénysorozat lezarasaként szombaton este megrendeztik
az elsd szerencsi mozdonyvezet6k baljat, ahol egy gyertyafényes
ciganyzenés vacsora mellett pihentiik ki a hét faradalmait, termé-
szetesen Csoma Zoltan mozdonyvezetd kollégank felajanlott dijnyer-
tes borat kortyolgatvan.

Itt szeretném megkdszénni minden kolléganak akik 6nzetlendl sa-
jat szabadidéjiket nem sajnélvan, segitették a bemutatott mozdo-
nyokon valé tajékozddast az idegenek, gyermekek részére a kalau-
zolast. KOSZONOM.

Szeretnénk megkdszoni a résztvevik és a kollégak nevében azon sze-
mélyeknek cégeknek dnzetlen tamogatasat akik munkankat segitették.

- MOZDONYVEZETOK - MOZDONYVEZETOK
SZAKSZERVEZETE A BIZTONSAGOS

- MAV TRAKCIO ZRT. ES EGESZSEGES ELETERT

- MAV START ZRT ALAPITVANY

- MAV SZERENCS - UNION BIZTOSITO
CSOMOPONT VEZETOJE - KERESKEDELMI ES HITEL BANK

- RAKOCZI ZSIGMOND - BON BON KFT. TAKACS ISTVAN
KETANNYELVU ISKOLA, - HALASZ CUKRASZDA
ALAPFOKU MUVESZET- - BORI ENDRE

OKTATASI INTEZMENY
Nem utolsdsorban két kolléganak, akik bealltak csatasorba:
Horvath Gergo, Pécsek Imre
Kbszbnettel: Szabd Zoltan I.
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A Ferencvaros a TAURUS KUPA 2009 évi nyertese

A j6 hangulatu lab-
darGigétorna uténa
a MOSZ Ferencva-
ros csapata 1 évig
Grizheti a kupat.

A MOSZ Bp. Keleti Tag-
csoport els alkalom-
mal irta ki, rendezte meg
a Taurus Kupa kispalyas
labdar(igd tornat, azon tagcsoportok telephelyek
csapatai részére, ahol Taurus mozdonyt is vezetnek.
9 egylittes jatékosai gylilekeztek a Tatai Edzétabor
kivalan elékészitett ,centerpalyajan”’, hogy eldont-
sék, kit illet a bliszke kupagydztes titulus. Azaz csak
gyllekeztek volna, mert a majus 13-a nem hozott
szerencsét. Valaki Ugy gondolta, hogy megvicce-
li a rendezdket és a jatékosokat, szurkolokat, ezért
Bp. Keleti és Déli palyaudvarra bombariadét jelen-
tett be. fgy a csapatok csak kalandos Gton és jelen-
t6s késésekkel futottak be Tatara, de még ez sem
volt elég mert a nyugati végekrol érkezo egyik garda
meg a vonaton felejtette a szerelését.

Szerencsére siker(lt athidalni a nehézségeket és a
mérkdzések sorrendjét megyvaltoztatva a kiirt forga-
tokonyv a dijatadasnal talalkozott ,,6nmagaval”.
Hegyeshalom, Gydr, Sopron, Bp. Ferencvaros,
Kecskemét, Szeged, Szolnok, meghivottként Bp.
Eszaki és a hazigazda Bp. Keleti-Déli 2 csoportban,
2 palyan mérkézott a csoportmeccsek soran. Kiiz-
delmes 30 percek és szamos meglepd eredmény
jellemezte a pérositasokat.

A ,B" csoportban a fiatalokbol allé Ferencvarosiak
pontvesztés nélkil kerliltek a dontdbe, megelézve a
Sopront, de az ,A” jelli 6tds csoportban a kérbeve-
rések miatt végig nyilt volt a tovabbjutas kérdése. A
Hegyesiek varatlan veresége a Szegedtdl, majd uta-
na az Eszaki gybézelme a Szeged ellen dsszekuszalta
a sorrendet. Az utolsd két meccs elétt még 4 garda
is reménykedett. Végiil els6 helyen Hegyeshalom,
masodik pozicibban Bp.Keleti-Déli jutott tovabb.
Kovetkeztek a helyosztok, a Kupadontét Bp. Fe-
rencvaros és Hegyeshalom vivta.

A két legjobb formaban 1évé egy(ttes jo iramd, iz-
galmas félorat meccselt, a Ferencvarosiak elhlztak
az elején de a Hegyeshalom felzarkozott és nyiltta
tette a Kupa sorsét, az eré azonban elfogyott és a

Fradi megérdemelten gydzott. A kisddntében Sop-
ron és a vendéglatd Keleti-Déli kiizd6tt meg egy-
massal, a fiatalsag dontott az elfaradd budapestiek
ellen, a soproniak biztos gyézelmet arattak.
A helyosztok eredményei:
Dontd:
Bp. Ferencvaros — Hegyeshalom 4:3
3.helyért:  Sopro n — Bp.Keleti-Déli  2:0
A Taurus Kupa 2009.évi gy6ztese:
Bp. Ferencvaros
2.Hegyeshalom, 3.Sopron, 4.Bp.Keleti-Déli
5.-9. Szeged, Gydr, Szolnok, Bp. Eszaki, Kecske-
mét
GOlkiraly: Mezei Zsolt Hegyeshalom 11 géllal
A program ezzel ,csak” a gyepen ért véget, a részt-
vevok tatai varosnézésen vettek részt, majd egy
kellemes kerthelységhen dijatadas és vacsora var-
ta Oket. A rendez Keletis Tagesoport ezdton is ko-
sz0ni a MOSZ Sporthizottsag, a Mozdonyvezetdk a
Biztonsagos Es Egészséges Eletért Alapitvany és a
Berta Malom Restaurant tamogatasat valamint a
résztvevd csapatok sportszerl klizdelmét, a szurko-
I6k odaadd tdmogatasat és a Tatai Olimpiai Edz6ta-
bor vendégszeretetét.
Talalkozunk a 2. TAURUS Kupan 2010-ben!

Barsi Balazs

Verik a csalant (no de miért az enyémmel?)

A torténet roviden: 2009. majus 1-t6l a Magyar-
boly — Pélmonostor kézétt kézlekedd tehervonatok
esetében a MAV-Cargo vonali tolatasvezet§ jelenlé-
tére nem tart igényt, helyette a mlszaki kocsivizsga-
I6kat képezte ki a vonatok felvételére. Ebbdl adddo-
an, fenti id6ponttol kezdédden a hatérforgalomban
kozlekedd (kozkeletlien: kilépds) tehervonatok indu-
lasat nap, mint nap ,nivétlan szakmai vita” elézi meg.
Az ok prézai: a ,fafeji” mozdonyvezet ragaszkodna
az utasitas betartasahoz, ezzel a destruktiv magatar-
tassal pedig nem szerez osztatlan elismerést.
Jelenleg a helyzet igy néz ki: a kijarati jelz6nél acsor-
80, megindulni nem szandékozo kollégat természe-
tesen (valoban természetesen?) felhivja a Trakcio ré-
szér6l VALAKI - no, nem valamelyik mozdonyvezeté
kolléga — és igyekszik némi kis pressziét gyakorol-
ni ra. (persze, ha fel tudja hivni, 1évén a mobil-te-
lefonokkal akad némi téreré probléma.). Mindekoz-
ben a szolgdlattevé irasbeli rendelkezést kormol,
ezen kivanva elrendelni az utasitas-ellenes kozle-
kedést. Es talan nem tévediink nagyot a feltétele-
zéssel — a forgalmista sem sajat kutfobol meritette
az Otletet. Tulajdonképpen itt jon a képbe a cimben
emlitett csalan, amely allitdlag egészséges, viszont
kellemetlendil csipGs, emiatt senki nem szereti a sa-
jatjaval verni. Magyarul: kézvetlen konfliktust sem a
palyavasUt, sem a Trakcio illetékes vezetSi nem ki-
vannak felvallalni. Miért is tennék, lényegesen egy-
szer(bb olyan helyzetet teremteni, amikor a jol be-
valt gyakorlatnak megfeleléen majd talalunk feleldst
,a Sor végen”.

A vonat ilyen kdrlimények koztt persze tdbb-ke-
vesebb vitdt kovetden lekdzlekedik és én nem hi-
szem, hogy emiatt akar egy pillanatig is el kellene
{téIni az érintett kollégakat. Egyfeldl kicsit olyan ez,
mint a sztrajk: nem nagy durranas vidia keménysé-

glinek lenni, ha étvenen va-
gyunk egyiitt a beirdban, de mindez kicsit masképp
néz ki egy vidéki allomason, egyediil, esetleg har-
minc feldiihodott utas kozott. Masrészt Ugy gondo-
lom: a mozdonyvezeték tlinyomo részében kimon-
datlanul is benne van valahol az, amit vaslti vezet6k
deklaraciok szintjén (de sajnos csakis Ugy) oly gyak-
ran és oly elészeretettel emlegetnek: szolgaltatok
vagyunk és elsé az Ugyfél érdeke, legyen az utas,
vagy szallittato.

Mindezek utan nézzlink néhany érvet az érintett vo-
nalon szolgalatot teliesitd kollégaink és persze ezzel
egyltt a magunk védelmében:

* a két orszag kozotti hatar-atmenetet — ahogy min-
den ilyen helyen — killén végrehajtasi utasftas sza-
balyozza. Ez az 1997-es keltezésl, a mai napig val-
tozatlan formaban létez6 VHU kategorikusan és
egyértelmiien vonali-tolatasvezetd jelenlétét irja eld
a tehervonati kozlekedés feltételeként.

e ugyanezen utasitas pontosan leszabalyozza az
emlitett tolatasvezetd feladatait is, melyek kozott
nem egy olyan akad, amit nem tud ellatni, vagy nem
lathat el kocsivizsgald

* az utasitast nem mi készitettilk, a mi dolgunk an-
nak betartasa

* a ,CSM" feltételek vizsgalata nem tortént meg —
lasd mobil-lefedettség, mint az egyetlen értekezési
lehetdség alapfeltétele.

Az ésszer(i takarékossag természetesen szép és di-
cséretes dolog és azt sem vitatja senki, hogy bar-
mely szolgalati agnak jogaban all ennek érdekében
egy utasftas, illetve annak egyes pontjai tekinteté-
ben modositast kezdeményezni. No még egyszer:
KEZDEMENYEZN.

Epp igy minden tovabbi nélkiil megteheti a Cargo
azt is, hogy univerzalis személyzetet képeztet ki, aki
mindkét feladatot ellathatja. A magam részérdl vi-
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szont j6 ideje képtelen vagyok felfogni: miért alakult
ki az a tévképzet néhany (esetleg sok?) vezetbben
— azt tesz amit akar. Miért lehet egyre inkébb azt
érezni, totalis a kommunikécios (r az egyes szolga-
lati 4gak — ha tetszik: leanyvallalatok — kozott. Miért
gondolja, aki Ugy gondolja: igy is lehet m(ikddni.
Es végiil — ami nem kevésbé fontos — azt hiszem a
MAV-Trakei6 vezetSinek is fel kellene tenniink egy-két
kérdést. Méar csak annak apropdjan is, hogy a fen-
tebb vazolt eset nem egyedi, nem elszigetelt jelen-
ség. Az papiron nem létez6, a valdsaghan ott tébla-
bold tolatdcsapat, aki helyett a mozdonyvezetd végzi
a kapcsolast, az EEVB-vel fel nem szerelt gépekkel
valo kozlekedés, a tobbes gépmeneti terheld kori-
li ,hercehurca” — csak néhany dolog a sorbdl, amik
egy tendenciat jeleznek és amik kilon- kildn cikket
érdemelnének. igy megkérdezem:
* napjaink magyar vasUtjan, ahol mindenki fizet
mindenkinek, mindenért, ahol a szolgalattevé nem
emeli fel ingyen a tarcsat, a féklakatos nem (iti meg
ingyen az abroncsot — miért ,izlet” nekiink, a Trak-
ciénak a ,nem baj, majd a mozdonyvezetd megcsi-
nalja” hozzaallas?
* miért soroljuk magunkat 6nként és dalolva a képze-
letbeli ranglétra legaljara és miért nem tesziink még
batortalan Iépést sem sajat érdekeink védelmében?
* komolyan gondoljak azt, ami a monorierdei balese-
tet kovetd kozlekedéshiztonsagi forumon elhangzott:
jelesl, hogy nap mint nap tapasztalhatd anomaliak,
a fent leirtakhoz hasonlo utasitasellenes, nem ritkan
a kozlekedéshiztonsagot is veszélyeztetd torténések-
kel szemben az egyetlen lehetdségiink, hogy azokkal
megprobalunk egyitt élni és alkalmazkodni?
Végezetil: miért éreznek Ujra és Ujra késztetést arra,
hogy a ilyen esetekben gondolkodas és fenntartas
nélkll az ,ellenérdekelt fél” mellé alljanak?

Eklics Taméas
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Gerecse 50

Aprilisban keriil megrendezésre a Gerecse 50 nev(i teljesitménytdra. Biztos
volt mar olyan kozilletek, aki részt vett rajta, vagy olyan, aki hasonlén indult.
Remélem nekik is jo id6toltés lesz, ha errdl a tirardl hallhatnak, és akik még
nem voltak, azok majd kedvet kapnak, ehhez az id6toltéshez.

Tavaly indultam én is el@szOr ezen a megmérettetésen, az 50km-es tav kicsit
megddbbenti az embert, és egybdl viszonyitasi alapokat kezd keresni, hogy
mennyi is ez a tav. Nos, a hossz normaideje 12 dra, és kitartas is kell hoz-
74, vagy egy jo tarsasag. Nekem az utobbi adatott meg, a baratném szemé-
lyében.

Idén még egy személlyel béviilt kis csapatunk, baratném unokatestvére is
hozzank szeg6dbtt. igy érkeztiink meg reggel Tatabanyara. A vonatrol leszall-
va 10-15 perc séta utan érkeztlink meg a Jubileumi parkba, ahonnan a tura
indul. Lehet tébb tavon is indulni, van még 10 és 20 km-es tav is. Kinek vér-
mérsékletétdl fliggden. A nevezési dij igazan tlrhetd, 600ft/f6. Gyorsan meg
is ejtettlik a dolgot, kaptunk Utvonalleirast, beizzitottuk a GPS-eket és a Ié-
pésszamlalot és mar Gton is voltunk, hogy legydzzik ismét ezt a tavot. A nap
igérete mar ott volt a horizonton, és ez jo el6jel volt, a tavalyi nagy megazas
utan. Igaz a meteoroldgusok most is riogattak minket, de Ugy latszik, hogy a
természet nem nézett iddjaras jelentést. El6szor a varoshdl is ki kell kevered-
ni az els6 ellendrzépontig, aztdn mar a természetben taldlja magat hamar az
ember. Az emberek sorban haladnak a kijel6lt Uton. Eltévedni nem is nagyon
lehet, &mbar ez majdnem sikeriilt, de hamar észrevettilk a tévedést, és sike-
rllt kijavitani a pici hibat. Az erdd szélén haladva szép a kilatas Tatabanyara
és Tatéra is. Szép az id6, igaz picit paras a levegd, de a kilatas paratlan.

Az ellendrzd pontoknal egyébként lehet vasarolni frissitét, vagy egy kis energi-
apotlét. A természetben jaras kiveszi az energiat, de sok éiményt és latnivaldt
nyujt cserébe. A kikapcsolodas ezen formaja megterheld is, de a sok élmény,
megfizethetetlen, ahogy azt mar hallottuk. A fak kdzott felkelé nap, az erdd il-
lata leirhatatlan, féleg az utan, hogy jarunk ezeken a szuper tiszta, és ergono-
mikus gépeken. A természetben sok szépet talalhatunk, és jo, hogy vannak
ott vellink, mert igy van kivel megosztani ezt az élményt. Igaz vannak negativ
dolgok is, amikkel talalkoztunk. Amikor 10-12 éves gyerekeket Iat az ember
dohanyozni, és erésebb alkoholt fogyasztani... Aztan a szlilék meg azt hiszik,
hogy a gyerek j6 tarsasagban van. Sajnos lattunk olyan kissracot, aki nem tu-
dott allni a laban, mert olyan részeg volt, és akikkel ment, azoknak az volt a
segitség, hogy odamentek, és belerigtak a foldon fekvd tarsukba, majd jot
nevettek rajta. Valakiknek Ugy latszik ez a szorakozas, és csak arra hasznaltak
a tlrat, hogy ne legyenek szem el6tt. Sajnos ilyen jelenetekkel is talalkoztunk,
meg olyan fiatalokkal, akik a telefonjukrdl bdmbdltetik a zenét, mikor aztan
hallgathatnak is az erdé neszeit, és egy kicsit szinanak a friss tiszta levegd-
bél. Ha annyira zenélni akar, akkor nézze otthon valamelyik zenecsatornat.
Ahogy halad az ember, aztén ezek az események Ugy kezdenek megritkulni,
mert 10-20 km kdrnyékén mar kihull a ,férgese”, ahogy szoktak mondani. Itt
mar olyanok vannak a tran, akik tényleg elszantak, hogy szeretnének végig-
menni, és ehhez tartozik is olyan erénlét.

Az erddbdl kiérkezvén a tlra Utvonala befordul Tardosra. Kovetjilk a miutat,
és egy csendes kis falucska megismerésével béviiinek élményeink. Nem so-
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kat iddztlink ott, mert hamarosan ismét a természetben talaljuk magunkat.
Itt mar siker(lt begy(jtenem az elsd vizhdlyagokat. Hiaba a hint6por, a baj ha-
mar kezdddik. De szerencsére tudtam folytatni az utat, csak kellemetlen a la-
bamon ez a sériilés.
Valtozatos tajakon haladtunk. A himbdzd medvehagyma illata belengi az
egész volgyet sok helyen ahol jartunk. Megérné ide akkor is eljonni, amikor
mar viragzik a névény.
Héreg utan kovetkezik a tlra egyik kritikus pontja, nevezetesen a Banya-hegy.
Itt elég rovid szakaszon kell elég nagy magassagkulonbséget leklzdeni, és ez
azzal jar, hogy az embernek a pulzusa erésebben ver, és még a levegét is sza-
porabban kell szedni. Széval elég szépen emelkedik az Ut, és itt eléggé belas-
sul a tarsasag is. Az emelkeddben sokan megallnak, és fljnak egyet. Itt csak
azt halljuk, ahogy az emberek szedik a levegét, beszédet nem nagyon. Hia-
ba, a Banya-hegy, az a Banya-hegy. Igaz volt mar ennél keményebb helyhez is
szerencsém, de nem lehet ezt sem elhanyagolni. A hegy tetején 1évé ellendr-
z6pontnal mar joval viddmabb emberek vannak. Esznek, isznak, s belegon-
dolnak, hogy mar a nehezén tl is vannak, mar ami a megterhelést illeti.
A Banya-hegy utan mér egy masik er6prdba jon. Az a kdvetkez6 10km, mert
majd csak ott lesz a kdvetkezd ellendrzé pont, addig féllton csak egy pihe-
n6 van, ahol zsiros kenyeret, és sz6dat adnak a tdra résztvevéinek. Ami meg-
terhel6 ezen a szakaszon, az az ereszkedés. Mert ha egyszer valahova fel-
mentink, onnan le is kell jonni, és ez akar egy Murphy térvény is lehetne. Az
ereszkedés mar nem olyan meredek, inkabb az a rossz benne, hogy hossz(,
és ez is elég szép terhelés a labnak. Erdei utakon és csapasokon folytatddik
itt is az Ut. Vannak helyek, ahol kerités van, ott vannak létrak, amikkel at le-
het mészni az akadalyokon. Itt is szép sor szokott kialakulni, attél fligg, hogy
milyen szerencséje van az embernek.
De az Ut szépen lassan elfogy. Sorban jonnek mar az ellenérz6 pontok. Van-
nak, akik feladjak sérlilés miatt. Ez sajnos mindig benne van. Mar én sem
gondolok a vizhdlyagokra. Még egy nagy sohaijtas, és egy kdvesuton feljutunk
a Turulhoz, s innen is megnézhetjlk, ahogy Tatabanya elterll alattunk. Ké-
szlilnek a fényképek, és nem csak tlrazokkal talalkozunk, hanem olyanokkal,
akiknek csak a kilato felkeresése jutott erre a szép hétvégi napra. Aztan jon
az a néhany Iépcs6, én 415-6t szamoltam, +/ -3. Ez az igénybevétel a tér-
det tudja megterhelni, és az a 48 km, ami méar utanunk van. M&r nem olyan
onfeledt az emberek mosolya. Taldlkozni olyanokkal is, akik hatramenetben
jonnek le a Iépcson.
De aztan lassan megérkeziink Ujra a varosba, és a cél ott van, ahol a rajt
is volt. Haladunk is a Jubileumi park felé, és tiz és fél 6ra mulva vissza is ér-
tlink oda, ahonnan elindultunk. Megkaptuk a tdra emlékkit(iz6it, hogy vala-
mi kézzelfoghatd hizonyitéka is legyen itt jartunknak. Sok van mogottlink, sok
élménnyel gazdagodtunk. J6 volt ez a kikapcsolodas, mas terhelés ez a test-
nek és a szellemnek is, mint a mindennapi gondok. Elféradtunk, elcsigazott
minket a sok élmény és a tav. J6 volt Ujra fellilni a vonatra, ami rossz volt,
az a leszallds, és a séta haza, mert amikor megpihennek a faradt izmok és
inak, akkor mar nem veszik fel Ujra Ugy a munkat, és még a masnap is odébb
van. Akkor is érik meglepetések az embert, és megtudja, hogy mennyi izom
is van a testben.
De aki szereti, annak megéri a fara-
dozés. Ha tehetem, jovére ismét el-
megyek, és atélem a Gerecse 50 fa-
radalmait és szépségeit. Remélem,
azért lesznek olyanok, akik szeretnék
ezutan a kis beszamold utan maguk is
atélni ezeket az éiményeket, és kedvet
kaptak egy j6 tlrazashoz.
Mas idépontokban is el lehet men-
ni természetesen tUrazni, mert lehet
valogatni helyekben béven. Az alab-
bi internetes oldalon lehet keresgélni:
http:/ttt.tr.hu
Addig is mindenki kivanok jo tarazast
és kikapcsolddast!

Adém Attila (imméron F.C.-bdl)
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A STADLER a szerzédésben vallaltak szerint
iitemesen szallitja a MAV-START Zrt részé-
re az Ujabb FLIRT villamos motorvonatokat

Még 2009. janudr elején megérkezett a FLIRT-ek Gjabb harminc mo-
torvonatanak els@ két szerelvénye Magyarorszagra. A jarmlvek a si-
keres hatdsagi vizsgat kovetéen forgalomba alltak a Budapest- Szé-
kesfehérvar, Budapest - Pusztaszabolcs és Budapest-Gydr vonalon.
A FLIRT-ek szdma havi 2-3-mal né. Marcius 6-4tél a sikeres hatdsagi
jarmivizsgat kovetéen a 36. FLIRT is menetrendszerinti forgalomban
kozlekedik. A szallitasi szerz6dés szerint a még hatralévé 24 szerel-
vény gyartasa és szdllitasa folyamatosan térténik, és az opcios rende-
Iés utolsd szerelvényei varhatdan 2010. elején megérkeznek és feb-
ruarig lzembe is allnak.

A Stadler Rail Group 6tven darab emeletes villamos motorvonat gyar-
tasara és széllitasara kapott megbizast a Svajci Szbvetségi Vasuttol
(SBB). A megbizas értéke 1,024 milliard svéjci frank, amely mintegy
150 milliard forintnak felel meg.

Az (j villamos motorvonatok varhatéan 2011-ben kezdik meg az uta-
sok szallitasat a svajci vasutvonalakon. A Stadler az Ujonnan kifej-
lesztett, Dosto fantézianévre hallgaté emeletes villamos motorvonatat
mas piacokon, is felkinalja, all a tarsasag kdzleményében.

Svajc legnagyobb kozlekedési vallalatanak szamitd Svajci Szovetségi
Vasut (Schweizerische Bundes Bahn, SBB) 2008. junius 30-an hozott
dontést az el6zé év aprilisdban kiirt tender eredményérol.

A tervek szerint a Stadler a kétszintes villamos motorvonatokat 2011-
ig szallitjia le az SBB részére. Az Uj motorvonatokat a svajci vasUttar-
sasag Zlrich vonzaskorzetében lizemelteti majd.

A Stadler Dosto fantazianévre hallgaté emeletes villamos motorvona-
ta 150 méter hosszl, és 1694 utas szallitasara alkalmas. A vonat az
elsé osztalyon 112, mig a masodosztalyon 414 dléhellyel rendelkezik.

A STadler Oberwinterthur-ban egy Uj forgdvaz kompe-
tencia kdzpontot is létrehoz, amely éves szinten 600
forgovaz legyartasara lesz képes.

A Stadler Szolnokon felépiilé magyarorszagi gyara
a csoport tovabbi megrendeléseinek teljesitésében
vesz majd részt. A jelenlegi tervek szerint a magyaror-
szagi gyartas el6relathatolag 2009 tavaszan indulhat
el. Tovabbi fejlesztések mellett teljes kapacitas ese-
tén az lzem egy év alatt legalabb 200 aluminium ko-
csiszekrény gyartasara lesz képes.

Ujabb BHV kocsik alltak forgalomba

A Bombardier MAV Kft. 4tadta az elsG 6t atépitett Bhv el6varosi ko-
csit a 46 kozill, amelyeket a MAV-START Zrt. forgalomba allitott a
Budapest-Vac-Szob, a Budapest-Cegléd, illetve a Budapest-Uj-
szasz-Szolnok vonalakon. A tébbi jarmi leszéllitdsara a 2008 ap-
rilisdban megkotott szerz6dés szerint még az idén sor kerll. A Bhv
kocsik a szintén Dunakeszin felUjitott BDt tipusu vezetdallasos ko-
csikkal egyltt lehetévé teszik az ingavonati kdzlekedést az elévaro-
si forgalomban.

Az eredetileg is Dunakeszin gyartott kocsik atépitése a MAV eléva-
rosi programja keretében mar eddig tébb mint 300 jarm{ (Bhv ko-
csik és BDt vezetdallasos kocsik) felljitdsahoz hasonldan torténik. Az
atépités magaban foglalja az oldalfalak, a homlokfalak, a tet6 és az
elhasznalddott alkatrészek cseréjét, a forgbvazak és a miszaki be-
rendezések korszer(sitését, valamint a teljes belsé tér meguijitasat.
A felljitott jarmlvek magyarorszagi belfdldi forgalomra alkalmas Uj
elektromos berendezésekkel, tavvezérlésl elektro-mechanikus len-
gbajtdkkal, textilhuzatos Ulésekkel, Uj ablakokkal és lvegszal erdsité-

Osszeéllitotta:
Bartha Géza

A Dosto maximalis sebessége eléri a 160 km/h-t.

T-Mobile tajékoztato B

Tisztelt Mozdonyvezetok és Hozzatartozoik!

Nagyon sok mobiltelefonos kollégat és hozzatartozojukat felhivtam az elmdlt napokban azzal a kéréssel, hogy el-
sdsorban akiknek héatraléka, elmaradt szamlatartozasa van a T-Mobile felé, azok haladéktalanul rendezzék. Mas-
részt a cslszas, késedelmes szamlafizetés miatt sokmillids addssagunk van a szolgaltato felé tekintettel arra,
hogy a szakszervezet a telefonok eld- és szamlafizetéje.

Amennyiben késve, hataridé utan érkezik be a telefonszamla, abban az esetben rogton kildik neklnk is — és a
hasznéloknak is — a felszdlitast a szamla rendezésére. Ezen tiimenden minden hdnap végén egy Gsszesitett ki-
mutatast kapunk, melyen szerepelnek a hataridére be nem fizetett telefonszamok, névvel, lakcimmel. A listan
szereplé minden egyes Ugyfelet fel kell hivnom telefonon, és figyelmeztetni a szdmla befizetésére.

A héatralékkal rendelkezok a megkeresés alkalmaval elég kellemetlen megjegyzésekkel illetnek, amiért zaklatom
Gket ebben az ligyben, de fizikailag is rendkiviil nehézkes havonta 1500-1600 embert végigtelefonalni és egyal-
taldn csak megtalaini.

Nehezebb, és féleg koltségesebb az eljaras, ha mar annyi a hatralék, hogy korlatozva van a kimend hivas, vagy
ki is kapcsoljak a készUléket. Ekkor — amennyiben a szamot hiiségnyilatkozat terheli - a hatralékot mér a vissza-
kapcsolasi dij, a szamleeldleg fizetése, esetleg a kothér is sulyos ezrekkel ndveli. A hliségnyilatkozat idején belll
nem lehet megsziintetni a telefonszamot csak a kothér kifizetése ellenében, ami atlagban 10-60.000 Ft kori-
li 6sszeg. Ha mar lejart a két év és a szamon nullas az egyenleg barmikor egy telefonhivassal megsziintethetem
a szamot.

A tovabbi zaklatasok elkeriilése érdekében Tisztelettel kérem a kedves ligyfeleket, hogy a
mobiltelefon szamlajukat MINDEN HONAPBAN, HATARIDON BELUL sziveskedjenek befi-
zetni. Amennyiben hosszii tavon az adosok és az adossagok ilyen magas szinten marad-
nak, a szolgaltato kezdeményezheti a tarifacsomag percdijainak feliilvizsgalatat, mely
kellemetleniil érintheti a szamlajukat idoben kiegyenlit6 tobb ezer el6fizetonket is.
KOszondm az egylttmiikddést. Rojtos Palné

2009. jdnius

st mlanyag belsé burkolattal készlinek.

Forrés: Vasutgépészet

J/ um J

Szent Ivan éji alom...

JUnius 24-én az év legrovidebb éjsza-
kajan Gnnepeljik a nyari napfordulot.
Varazslatos éjszaka ez, amikor szinte
barmi megtorténhet. Kivansagok tel-
jesllnek ilyenkor, almok valnak valé-
ra. Ezen az éjjelen mindenltt 6rém-
tlzeket gyujtanak, melynek mind a
mai napig csodas erét tulajdonitanak.
Szerelmi jéslasok is flizédnek ehhez a
naphoz. A szalmabol és a tobbféle fa-
bél megrakott tlz folétt a hagyomany
szerint lanyok ugréltak at, mig a filk
azt figyelték, hogy melyikik mozog a
legtetszet6sebben kozlllik. Az ugra-
sok magassagabdl és finomsagabdl
lehetett a jovendolést kiolvasni. Az év
leghosszabb napjan a fold ereje teljé-
ben van, minden szépségét megmu-
tatja nekink. Azt mondjék, hogy alko-
nyatkor megnyilnak vilag kozotti titkos
kapuk és a tindérnép atjon egy ro-
vidke idére a mi vilagunkba. Fogadjuk
Oket szeretettel a sziviinkben.

H.M.
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Készitette:
Balogh Norbert

Vizszintes m— 35. tantal 64. silany, gyatra 90. stab tagja 17. biztaté szocska jelzéeszkoz 64. forrasztéfém
6. Zalatnai ..., énekesné  36. pompas 66. citrom nedve 91. a -get parja 19. partmenti 6ol 38.tesz 65. golydscsapagy marka
9. zenei nyitany 40. kérilbelll réviden 67. buzét porra ziz 21. matematikus volt 39. return, réviden 68. elsd rész
11.svéd fillér” 41. tébbes szam roviden  69. tant egynem(i betdi ;ugﬁz:gie%vav (Mand) 40. be van fejezve 70. elektronikus levél
13.indian torzs 43. kar németil 70. czuczor élneve 2. loveg eleje 22. loveg szélei 42. hangosan sir 72. fémhuzal
16. bécsi sportklub 46. asztal kdzép 71. de, latinul ) 24. régi nép volt 44, plusz 4 Ani
S ) 3. vas vegyjele e s .. 13.gyal hatarai
18. befejez6d6 47. a gyomor dolga 74. durva poszto 4. tizrd-része 27. templomi fohasz 45. abécenk utolso betdie 74 forma. idom
20. 6kori azsiai févarosok-  51. kokas parja 76. cimermadar 5. Lengyelorszag hirigy- 28.néman amit 48. parosaval kéri ’ '
e ol - . Lengyelorszag hirligy p 75. aorta része
bol vald 52. s6tét napszak 78. a -rol rag parja noksége 30. tanult eszes 49. pest része 77, cinnel bevont
23. foldre tesz 53.romén folyé magyar  79. a zdm zome 6. épitdanyag 31....acsoddk csodaja  50.te megén - cinnét bevont
25. I8por hangzdi neve 81. szovég 7. a-rapara 33. molibdén 51. kamion felirat 80. kinalt futbmadias
26. orosz lirdlloméas 55. foggal 6rol 82. keleti templom 8. svajci kantonszékhely — 34. félig éber 54. énekl6 szécska 82. daimat sziget
28. elvetve kikel 59. terv 84. literatdra 10. elétag; fold- 35. a kicsi négerek szama  56. agyondicséré 83. 6, németl
29. jeladd hangszer 60. tova 86. hatfal kozepe 12. erdszakkal szerez 36. probadarab 57. gombafajta 85. vas darab
31. tlizet megfékez 62.a maj termeli 87. komisz kdlyok 14. svéjci kanton 37. avonat végének meg-  58. elokeld 87. csahos
32. gyorsposta 63. rendben 89. gépet olajoz 15. kéz végén van jelolésére alkalmazott  61. hét els6 napja 88.rémai 600

A rejtvény megfejtését az alabbi Ujsaghdl kivagott szelvényen kérjlik bekuldeni postai uton a Mozdonyvezeték Szakszervezete cimére: 1145 Bp. Bacskai u. 11.
Beérkezési hataridd: julius 15. A helyes megfejték kozétt MOSZ ajandékokat sorsolunk ki. Kizardlag MOSZ tagok megfejtését dijazzuk.
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A rejtvénytabla kitdltése utan az azonos szinl korékben talalhaté betliket olvasd 6ssze!
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A Mozdonyvezetdk Lapjanak aprilisi szamaban megjelent kereszirejtvény helyes megfejtoi kozil 3 f6 keritlt kisorsolasra.
Fodor Ferenc (Szentes), Kocsis Andras (Sopron), Vandor Laszlé (Budapest-Déli). A rejtvény helyes megfejtése: Ganz Abrahdm, vonali fékpréba.
Ezdton is gratuldlunk a nyerteseknek. A nyereményeket a tagcsoporti tisztségviselé Utjan eljuttatjuk részikre.
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