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Szerkesztoi jegyzet...

Nincs uborkaszezon: szakszervezeti
sikerek még a nyari honapokban is

Junius, julius mar a szabadsagolasok ideje. Ilyentdjt az
emberek probaljak kipihenni az eltelt iddszak probléemait
és erdt gyiijtenek az elkovetkezendd kihivasok lekiizdésé-
hez. Mikézben néhanyan a jol megérdemelt pihenésiiket
toltik, az élet nem all meg. A MOSZ is meghatdrozo ered-
ményeket konyvelhetett el az elmult idészakban. Vegyiik
sorjaban ezeket. Az idei évre kétott béermegallapodas a
napokban teljesiil, ugyanis jilius 1-t6l a MAV-Start 2,4
%-s alapbéremelést visz véghez az arra jogosult munka-
vallalok korében, igy természetesen sajat tagsagi koriink-
ben is, amelyet augusztusban, a juliusi bérek kifizetésekor
tapasztalhatnak majd kollégaink. Tovabbi sikerkent kony-
velhetd el, hogy juniusban sikeriilt érvényt szerezniink egy
régebben megkotott megallapodasunknak is, mely garan-
talja, hogy a frissen vizsgdzott motorvonat-vezetdk bére-
zése a mozdonyvezetdi bértabla szerint kell, hogy tortén-
jen. Egy darabig errdl nem igy gondolkodott a cég
vezetése, de az egyeztetések eredményeként megvaltozott
a vélemeényiik. A nyar masik nagy kérdése a kézelego ido-
szakos vizsgak lebonyolitasanak rendje, titemezése és an-
nak elékésziiletei. A mozdonyvezetdk idészakos vizsgaja-
val kapcsolatos megkeresésiinkre a kévetkezokrol tudom
kollégdinkat tdjékoztatni. A sikeres vizsgakat elésegité
tesztkonyv és CD beszerzését a munkdltato elinditotta,
azok legkeésobb augusztus elején az érintettek rendelkezé-
sere fognak allni. Az aktualizalt web-es feliilet mar ezt
megeldzden, julius 1-t6l a vizsgdzok részére biztositott. A
mozdonyvezetdk tudasprobaja a megallapodasnak meg-
felelden frissitett vizsga adatbdzissal miikédik. http://www.
kti.hu:200/tudasproba/ helyen. A 2014. évi mozdonyveze-

t6i idészakos vizsgak iitemterve a kovetkezo: Szentes,
Kecskemet, Kiskunhalas, Szeged telephelyek 2014. oktober
13-t0l kezdbdében vizsgazik Kiskunfélegyhazan. A vizsga-
20k lehetséges napi létszamarol torténd KTI-s egyeztetést
kovetden hatarozzak meg a békéscsabai és a tovabbi vizs-
gahelyszinek pontos datumait.

Ezt kévetden tehat Békéscsaban folytatodik a vizsgaztatas
oktober végeén, november elején. A veszprémi, tapolcai és
celldomélki mozdonyvezeték november kézepétdl vizsgaz-
nak Celldomélkon. A zalaegerszegi és szombathelyi moz-
donyvezetok november végen, december elején vizsgaznak
Szombathelyen. 2015. évi Oktatasi iitemtervet, mely tar-
talmazni fogja a 2015. évi vizsgahelyszineket és idépon-
tokat, 2014 6szén késziil el. Ha szabadsag alatt nem is, de
érdemes iddvel tanulmanyozni a kérdéseket, mar csak
annak okadn is, hogy néhanyan ugy gondoljak a potvizsgak
koltségeit a munkavallaloknak kellene megfizetnie. De
erre még korai t6bb szot szanni. Az ,,uborkaszezon” ho-
zomanya az is, hogy a KSZ. modositasarol targyalnak a
felek, de ez ideig érdemi megallapodas nem sziiletett. A
munkakozi sziinet t6bb éve tarto kiadhatésaganak, vagy
ki nem adhatésdaganak feltételrendszerérdl ismét targya-
lasok kezdddtek, ennek esetleg végleges eredményérol
keésobb tudjuk tajékoztatni Kollégainkat. Ad-
dig is a nyadr hatralévd idejére jo pihenést
kivanok Kollégainknak és kedves csaladtag-
Jainak! Egy kis uborkaszezon mindenkinek jol
fog jonni. Keményen dolgoztunk és a tovab-
biakban is jelentds feladatok varjak, hogy
ujult erdvel haladjunk kézés céljaink fele.

Szerkesztdi jegyzet ........... 3  Jo munkahoz idé kell ........ 9  Johirek.oioiiiiiiiieee 14

Nincs uborkaszezon: szakszervezeti .. - e s

BT o R o MY 'Ll)'ebrulethhllrek .................. 1][[)] Nemzetkozi hirek. ........... 16
ebrecen-Kelet......coovevvveccieccccicenns . I

Erdélyi Gyors ......ooveevveneen. b Szombathelyo. " Rémalom ...cccooovvvniiiinnnnnnns 18

Plnkosdi élmenyvonattal Erdélybe Yo Ll PR 11 Horgaszverseny 2014 ...... 20

Szakmai kitekintés............ 6 A[apftvényi hirek.............. 12 2(,]14—es M(?SZ Horgaszverseny

Ismét valtozik az Utasitas 2014. majus - junius végeredménye

Jogtanacsos .......coeeenne, 8  VASZ ..o, 13

...amunkaltaté mindig jogszerten jar el!

Kiadja: a Mozdonyvezeték Szakszervezete « Foszerkeszto: Kiss Laszlé elnck - Szerkesztd bizottsag tagja:
Dr. Dancsa Attila Ugyvezet6 alelnok « Munkatars: Oszvald Fruzsina « Szerkesztéség: 1145 Bp., Bacskai u. 11.
Tel./Fax: 220-3822 - 220-4561 - 221-4026 Uzemi telefon: 01-16-62 - 01-18-40 - 01-19-90 - 01-21-87 « E-mail: mosz@mosz.co.hu

Honlap: www.mosz.co.hu « Késziil: az A.EDITOR Szolgaltaté Bt. gondozdsaban www.aeditor.hu, aeditor@t-online.hu
Felelds vezetd: Kovacs Attila
© 2013 MOSZ. Minden jog fenntartva. A kiadvdny szerkezete, tartalmi és tipogrdfiai kialakitdsa védett az a Mozdonyvezeték Szakszervezetének tulajdona.

Kiss Ldszld elnok



PUNKOSDI ELMENYVONATTAL ERDELYBE

Csiksomlyo neve el6szér 1334-ben szerepel, ma Csik-
szereda varosrésze. A mai barokk kegytemplom 1804-
1876 kozott épiilt fel. Itt lathato az 1510-1515 kozott
harsfabél késziilt, a vilag legnagyobb (2,27 m) rene-
szansz Szliz Maria kegyszobra, melynek szamos cso-
dat tulajdonit a hagyomany.

A punkosdi bucsu az elsé, gotikus templom épitése dta szo-
kas Csiksomlyon, de az ,igazi” csiksomlyoi blcsti hagyomanya
1657-ben keletkezett. Ekkor itt gyllekeztek, innen indultak a
Hargitara a katolikus csiki, gyergyoi és kaszoni székelyek, ahol
a Tolvajos tetdn legydzték Janos Zsigmond erdélyi fejedelem se-
regét. A visszatérd gydztes székelyek ekkor megfogadtak: min-
den évben punkosdkor elzarandokolnak Csiksomlydra. Mara a
csiksomlyoi piinkosdi blicsu és zarandoklat a magyarsag legna-
gyobb taldlkozoja, az 6sszefogas jelképe lett, évrél évre 300.000-
£400.000 ezer magyar latogat ide.

Az Indéhaz Vasuti Magazin és a Karpateurépa Utazasi Iro-
da 2008-ban egyedulallo vallalkozasba kezdett: kilonvonatot
inditott a csiksomlydi bucsura tartd zarandokoknak. Idén mar
a Baobab Travel szervezte az Indohazzal egyutt a Torténelmi
Székely Gyors Utjat, mig a Karpateurdpa onallo kilonvonatot in-
ditott. A harmadik élményvonatot pedig a MAV Nosztalgia Kft.
a Misszio Tours szervezésében a Boldogasszony Zarandokvo-
natat kozlekedtette Csiksomlyora.

A bucsu a rendszervaltas utan valt az erdélyi és az anyaorsza-
gi magyarok szazezreinek okumenikus istentiszteletévé, szent
talalkozojava. Ide vitt el6szor 2008-ban nyolc kocsiban tébb
szaz zarandokot a szent koronds magyar cimerrel diszitett kul-
tikus Nohab dizelmozdony. A zarandokokat Erdé Péter biboros
primas, esztergom-budapesti érsek aldasa kisérte a csiksom-
lydi blcsura. Az ezeréves hatarra, a Gyimesekbe is eljutd vonat
sikere miatt 2010 6ta mar két kulonvonatot inditottak: a Székely
Gyorsot és a Csiksomlyd Expresszt, melyek 2013-ban egyesiilve
kozlekedtek.

Az erdélyi Utvonal csodalatos: a Székely Gyors Nagyvaradon, a
Sebes-Koros voélgyén, Kalotaszegen, Kolozsvarott, Szamosuj-
varon, Désen, Dédan, Gyergydszentmikldson keresztul haladt a
Székelyfoldig, Madéfalvaig, mig a Csiksomlyd Expressz Utvona-
la:  Arad-Maros-volgy-Déva—Gyulafehérvar-Tovis—Balazsfal-
va-Medgyes-Segesvar-0ltvolgye-Brassd-Sepsiszentgyorgy—
Tusnadfurdé-Alcsiki-medence-Csikszereda—Madéfalva volt. A
zarandokok falusi turizmus keretein belul székely csaladoknal
alszanak Felcsikban és Alcsikban. Eddig tébb, mint 7000 utas
utazott a hét zarandokvonaton, amelyek 17 ezer kilométernél is
tobbet tettek meg. A Székely Gyors élén pompazd tizenhetes “No-
hab” eddigi Utjai soran korulbell 8000 liter gazolajat fogyasztott,
de az elsd uttdl eltekintve a hatdron tul jobbara csak hidegen
kozlekedett a roman mozdonyok utan. 2012-ben a Csiksomlyd
Expresszt Magyarorszag legkorszerlibb és legerésebb 10.000
l6erds villanymozdonya, a “Taurus” huzta, a legendas magyar
Aranycsapat jatékosainak arcmasaval felmatricazva. 2013-ban
a 16 kocsibdl llé 8ssznemzeti zarandokvonatot a MAV-Trakcié
Zrt. TRAXX tipusu gépje Hunyadi Matyas diszitéssel. Tavaly ota
a szikséges vasuUthatésagi engedélyek megszerzése révén a
zarandokvonatot teljes Utjan magyar villamos mozdony vontat-
hatja — természetesen kivéve a nem villamositott vonalrészeket.
A 2012/2013-as menetrendvaltastol a 480 001-006 mozdonyok
kijarnak Romaniaba is, Temesvarra illetve Bukarestbe. A moz-
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donyok a ferencvarosi fitéhazhoz tartoznak.

2011. augusztus 17-én bemutattdk a MAV-TRAKCIO Zrt. elsé
Werbelokjat (reklam mozdonyat) a MAV 480 001 szerepében.
A mozdony Kanddé Kalmannak és az ipari frekvencias villamos
vontatasnak allit emléket.

Amatricazott MAV mozdonyok sorat (ugyan nem 480-as soroza-
td, hanem 470-es Taurus) az Aranycsapat kovette. A 470 010 —est
2011.11.25.-én adtak at.

Hunyadi Matyas a nagy magyar uralkodd kirallya valasztasanak
555. évforduloja tiszteletére 2013.05.02.-an a 480 005-0s Matyas
kiraly mozdonyt mutattak be, mely

majus 17-én Erdélybe az 1100 utast szallité Székely gyors-Csik-
somlyd expressz 16 kocsis, 840 tonnds vonatat vitte.

Junius 22-én pedig készen allt a Weores Sandor emlékére feldi-
szitett 480 022-es is.

A GYSEV - az osztrak példat kovetve — 2009-t6l matricazza fel



egyes mozdonyait a jeles hirességeink évforduldira: Széchenyi,
Liszt, Wagner, Haydn, Sisi és GYSEV 140 neveket viselve.

A kétszaz éve sziiletett Gabor Aron székelyfoldi dgyuontd, a sza-
badsagharc 6rnagya elétt felmatricazott mozdonnyal tiszteleg a
MAYV Csoport és a vele kézdsen Gtletpalyadzatot kiirt Indohaz Kéz-
lekedési Kiadd. A februar kdzepén meghirdetett nyilt palyazatra
marcius végéig dsszesen 107 palyamU érkezett be, ezek kozil
valasztotta ki a szakmai zsUri a mozdonyra kerilét. A nyertes
Zachar Istvan veszprémi grafikus alkotasa lett; a palyazat kiiro-
itol kilondijat kapott Penke Jozsef és Tolnai Gabor. Tizérruhas
hagyomany6rzok, kiallitott régi agyu, Sebé Ferencék muzsi-
kdja, szavalatok koszontotték a székely agyuonté mester és
honvédtiszt sziletésének kétszazadik évforduldjara feldiszitett
480 004-es mozdonyt a Nyugati palyaudvaron majus 20-an. A
Gabor Aron mozdonnyal indult tehat Utjara a Torténelmi Székely
Gyors junius 6.-an (a Csiksomlyd Expressz mozdonya a Matyas
kirdly volt, mig a Zarandokvonatot helyi mozdonyok tovabbitot-
tak). A mozdony vezérei, a kitliné szakképzettségl és egyben jo
kiallasu szolnoki fémozdonyvezetdi: Herczeg Mihaly és Horvath
Ferenc Zsolt voltak. Onkéntes vonatvezetdi pedig: Gayer Mark,
Gabor Marcell és Reményi Gyula voltak. Jelen sorok iréja pedig a
gyori személyzettel (Gasparik Zsolt, Uszkai Tibor, ) 6sszeszo-
kott vonat- és utaskiséréi egylttest alkottak. A szerelvény 2

db 1., 5 db 2. osztalyu, 1-1 étkez6 és zenekocsibdl (Orfeum) allt,
491 t 0ssztomeggel. A Budapest Nyugati pu — Madéfalva kozot-
ti, tobb mint 800 km-es utat — egy mdszaki hidanyossagot figye-
lembe véve (az egyik 1. osztalyu kocsi egy forgovazanak szoruld
féktuskoi miatti felrakodas kévetkezmeényekeénti szolnoki kiso-
rozas, majd helyette Debrecenben Uj kocsi besorozasa miatt)
— zokkenémentesen és alig késéssel tette meg. Indulas elétt
Kozma Atya aldotta meg vonatunkat. Utunkat a helyi lakossag
kitiinteté és lelkes figyelme kisérte, legnagyobb Unneplésben
Kolozsvarott részesultink. A szerelvény és a rajta szolgalatot
teljesité személyzet Madéfalvan volt elszallasolva, innen in-
dulhattunk reggelenként a tovabbi programunkra. Szombaton
Csikszereda allomason talalkozott mindharom magyar vonat
és a zarandoklo utasok egyUtt mehettek fel a bucsu helysziné-
re. Masnap Gyimesbiikkre csak a Gabor Aron és a Matyds kiraly
huzta fel vonatat, mivel a Boldogasszony Zarandokvonat prog-
ramjaban ez péntekre volt belitemezve. Az egyik legszebb erdé-
lyi vidéken at vezet ez a vasutvonal, nem gy6ztik érommel teli
csodalkozasunkat kifejezésre juttatni.
A Gyimesi Hago egykoron a székely menekiilék utvonala volt. Az
itt élék a ,,gyimesi csangok”. Mivel 6k Erdélyben éltek, nem sza-
kadtak ugy el Székelyfoldt6l mint a Moldvaiak. Ugyanolyan szép
magyarsaggal beszélnek mint a székelyek Csikban. A vélgyben
3 falu van. A hago felél Gyimesfels6lok, Gyimeskozéplok és Gy-
imesbikk. Az elsé kettd szinmagyar. Gyimesbiikk mar részben
elromanosodott.
Gyimesbiikk az utolso falu Erdélyben, a Gyimes volgyben. A falu
tulso végén huzodott Trianon elétt a hatar. Ma is all, s6t meg-
Ujult az egykori legkeletibb magyar vasuti érhaz. A mar bon-
tasra itélt romos épulet Deaky tanar Ur kezdeményezésére, de
foként a Budakeszi Kultura Alapitvany és a helyi énkormanyzat
segitségével Ujult meg az egykori magyar vasuti szabvanynak
megfelelden. Bilibok Agoston nyugdijas vasutasnak is ko-
szonhetben vasuti muzeum lett. Az egykori 30-as
vasuti 6rhaz a Rakaczi var romja mellett all a
Tatros patak partjan, sarkanal az Eszak-Er-
dély visszacsatolasakor a honvédek altal
betonbdl és kobdl készitett magyar koro-
na. Az érhaz alatt bunker van, ahonnan a
magyar védok alaguton is el tudtak me-
nekdlni. A faluban all az egykori hatalmas
monarchids, Pfaff Ferenc altal tervezett
vasutallomas. Sokaig itt volt a vasut vége,
amikor pedig 0Osszekototték Moldvaval,
itt volt a vdmolas, atrakodas. A volgy tulol-
daladn van a kontumaci kapolna, a 17. szazadi
iskola romja, és a katonai emlékhely-temetd is. A
halaado Unnepi szentmise elétt a Sebd egylttes adott
nagysiker( koncertet, - akik egyébként az Utunk soran sokszor
oromzenéltek a vonat utasainak az Orfeum kocsiban. A program
ezutan az 6rhaznal folytatddott, ahova a szonokok beszéde utan
megérkeztek mozdonyaink, melyeket driasi ovacio fogadott. Az
ilyen 6rémteli Gnneplés mind a négy napon koril vett bennlinket.
Nemcsak maguk a vonatok utasai, hanem a mas jarmuvekkel
érkez6k és a helyi lakosok vettek mindig korul szeretetlkkel,
oromukkel. Felemel6 és utdlag is kellemesen szivdobogtatd és
megborzongtato érzés volt ez mindannyiunk szamara és az el-
kdszonéskor, bucsuzaskor is mindenki kinyilvanitotta, hogy jo-
vére ismeét talalkozunk, ezen az 6ssznépi, de leginkabb magya-
ros jellegli zarandoklaton!

Osszedllitotta:
Nagy Jozsef a Vasuttérténeti Alapitvany kuratoriumi titkdra




Szakmai kitekintes

Ismeét valtozik az Utasitas

Nem is olyan régen irtam arrél, hogy a 2008-ban ha-
talyba léptetett Forgalmi és Jelzési Utasitas jelentésen
megvaltozik. Most ismét modositasokrol vagyok kény-
telen beszamolni, bar e valtozasok kisebb horderejliek,
mint az el6z6ek voltak. A mozdonyvezeték egy része
értetleniil, sot ellenszenvvel figyeli a szerinte tulsago-
san gyakori modositasokat és az azokat kovet6 vizsga-

kat. Igazuk lenne, vagy mégsem?

Ha visszatekintlink az elmult évtizedekre kijelenthetjik, hogy a
szerkeszték napjainkban sokkal kevesebbszer nydlnak hozza az
éppen hatalyos eldirdsokhoz, mint tették azt korabban. Az 1984.
marcius 1-én életbe léptetett Forgalmi Utasitasom példaul éven-
te, dtlagosan négyszer mddosult. Az igazsag kedvéért azonban
hozza kell tennem, hogy akkoriban ezeket a kisebb-nagyobb
valtozasokat tébbnyire nem kovették a ma megszokott vizsgaz-
tatadsi procedurak, de nem szabad elfelejteni azt sem, hogy az
idészakos vizsgdk nem minden harmadik évben, hanem évente
kerilltek megrendezésre. Vajon mi indokolja, hogy az utasita-
saink megalkotdi idérél, idére valtoztatjak a vasuti kozlekedés
rendjét meghatdrozé szabdlyokat? Nos, elsésorban a technikai
eszkozok fejlédése, masodsorban a vasuton beldl idérél, idére
tapasztalhatd szervezeti, strukturalis atalakulasok, harmadsor-
ban pedig az a kérilmeény, hogy az alkalmazas soran kidertlhet
az éppen érvényben lévo utasitas egy-egy pontjarol, hogy az hi-
bds, nem eléggé biztonsagos, vagy egyszerlen betarthatatlan.
El6fordulhat olyan eset is, amikor kiilsé kortulmények kénysze-
rének engedelmeskedve kell médositasokat megfogalmazni.
Vizsgaljuk meg konkrétan az elébbi felsorolasban emlitett ese-
teket! El8szor nézzik, milyen valtozasokat hozhat a technikai
eszkozok atalakuldsal Valamikor régen a vonatok szinte kiza-
rélag kézifékezéssel kozlekedtek, az ide vonatkozd utasitast
természetesen ennek fényében alkottdk meg. A légfékezés el-
terjedésével Uj szabalyokat kellet életbe léptetni. Ugyanugy, a
biztositd berendezések fejlédése, a fényjelzék megjelenése, a
vonatbefolydsolas elterjedése, és még sokdig sorolhatndm mi
minden kényszeritette ki, hogy az éppen érvényben [évé szaba-
lyokon modositasokat hajtsanak végre. Napjainkban a vasuton
alkalmazott mlszaki eszkdzok felgyorsult evolucidja, a szami-
tdstechnika széleskorl alkalmazasa, az egységes allamvasuti
struktura lebontasa egyre tobb feladat elé allitja a kozlekedés
szabdlyainak megfogalmazoéit. Gondoljunk csak a radid-tavira-
nyitott mozdonyra vagy a szamitégép hasznalataval és ellenér-
zésével végrehajtott motorvonati fékprobara. A kozeljovében
életbe lépé modositas is tartalmaz majd ebbe a kategoéridba
sorolhato valtozast. Példaul az F2-es, 1.1.6. Az utasitasok kéz-
nél tartasa cimU bekezdése ugy mddosul, hogy: ,,Nem kell a
fent emlitett dokumentumokat kinyomtatott (materialis) forma-
ban tartani azokon a szolgalati helyeken, ahol az elektronikus
Uton torténd hozzaférés a palyavasuti informatikai rendszeren
keresztil biztositott.” Nyilvanvalo, hogy a korszerU informatikai
rendszer térhdditasa kovetelte ki e szovegrész betoldasat.

A szervezeti dtalakuldsok okozta valtozasok a jelenlegi mddo-
sitds tervezetében is sok helyen tetten érheték. Erre most csak
egy példat irok le. A jovében a vonalak kezdd és végpontjat nem
a Forgalmi Féosztdly, hanem a palyahaldzat mUkodtetdje jeloli
majd ki. Sok ehhez hasonld, lényegtelennek tlind atnevezéssel
taldlkozhatunk a mddositasok lapjain, de szerintem ez ben-
ntinket mozdonyvezetéket a mindennapi munkank soran nem
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tulzottan érdekel. Akkor most ldssuk néhany példat a hibas sza-
balyokral Sokakban megfogalmazddik a kérdés: hogyan kelet-
kezhetnek ilyenek? Megprobalom megmagyarazni. Eléfordul-
hat példaul, hogy egy baleset vagy kozfeltiinést keltd rendkivdili
esemény kapcsan az arra illetékesek a sajto és a kozvélemény
nyomasara nagyon gyorsan, kell6 el6készités és meggondolas
nélkil fogalmaznak meg egy rendelkezést. Ilyen volt néhany
évtizede, amikor egy Utsorompo hibas mkodésébdl adéddan a
vonat egy kozuti jarmdvel itkozott. A sajto nagy vasutellenes ki-
rohanasainak kévetkeztében sziiletett meg az az elhamarkodott
dontés, hogy amig a hasznalhatatlan Utsorompdt nem javitjak
meg, addig az atjardn keresztil vonat nem kozlekedhet. Hamar
kiderdlt azonban, hogy hiba volt igy szabalyozni a dolgot, ezért
azt — miutan a médiumok lecsillapodtak — korrigaltak.

Megeshet, hogy pusztan figyelmetlenséghdl keril be egy-egy
hibas rendelkezés a piros (vagy kék) konyvekbe. Erre is elme-
sélek egy érdekes példat. A magyarorszagi vasutak halézatan
1967. julius 1-én bevezetésre kerilt az Ugynevezett sebességjel-
zési rendszer, ezzel padrhuzamosan megszUnt az irdnyjelzés. Az
Uj jelzési szisztéma bevezetését kovetden valamiért mégis évti-
zedeken keresztll szerepelt a Forgalmi Utasitasban az a pasz-
szus, hogy: , A vonatok személyzetével kozolni kell, hogy a szol-
galati helyen egyenes vagy kitéré irdnyba fognak behaladni...”.
Az 1967-es utasitasban az 1190-es, az 1984-ben életbe éptetett
utasitasban pedig a 964-es pont rendelkezett errél, hozzatéve,
hogy: , A kozlés ... biztositott szolgalati helyre bejard vonatnal ... a
jelzén kapott jelzéssel torténik™. (sic!) E hibas szakasz tobb mint
30 éven &t nem szurt szemet senkinek, végil 2008-ban kihu-
zasra kerilt. Most, ugyancsak egy hibasan megalkotott szabaly
kerul majd kijavitasra az F1-es Jelzési Utasitasban, amely nem
mas, mint a sokat vitatott 2.4.2.5. pont. Egy régebbi irdésomban
részletesen foglalkoztam vele, prébaltam megérteni és meg-
értetni, hogy a hatésagot mi késztette e szabaly létrehozasara.
Az eltelt néhany év gyakorlata azonban Ugy tdnik ravilagitott e
rendelkezés tarthatatlansagara, ezért az a kdvetkezéképpen fo-
galmazodott at: , A helybdl, vagy megallas utan induld vonat az
altala hasznalt vaganyra engedélyezett sebességgel haladhat a
kijarati jelzdig, a kijarati jelzé jelzésének megfeleld sebességgel
haladhat ki a szolgalati helyrél...” A széveg innen mar valtozatlan.
Konnyen belathatjuk, hogy itt pozitiv elmozdulas tortént, aminek
orilhetiink. Még mindig az F1-nél maradva, a 6.1.1.7. bekezdés
végeérdl torlésre kerll az a szabdly, amely Ugy szdlt, hogy abban
az esetben, amennyiben a vonat fogadasara kotelezett dolgozd
azt latja, hogy a vonat végérdl hianyzik a zarjelzé, ,vonat szét-
szakadt” jelzést koteles adni. Ezt a korrekcidt az indokolja, hogy
a legtobb szolgalati helyen mar j6 ideje nincs senki, aki ilyen
esetben az adott jelzést megfigyelhetné. (Egyszer régen mar er-
rélis irtam.) Fontos és ide tartozik még, hogy végre torlésre ke-
ril az F2-es Utasitasbdl - szerintem pusztan figyelmetlenségbdl
benne hagyott — 16.3.2.2. pont. Mint tudjuk a vonatok fedezése
2008. 6ta mar nem kotelessége a mozdonyszemélyzetnek, tehat
az aldl nem lehet felmentést adni. E lépéssel ugyancsak egy hi-
basnak mondhaté rendelkezéssel lesz kevesebb.

A nem eléggé biztonsagos kategéridba sorolhatd eldirdsok
tobbnyire egy-egy baleset kovetkeztében keriilnek a hatdsag,
majd azt kovetden az utasitdsok szerkesztdinek latokorébe.
Ebbe a kategoridba sorolandd az 6nmUikodé térkozrendszerek
meghibasoddsa esetére alkalmazott, mar tobbszor atirt, mo-



dositott, de mind a mai napig nem megnyugtatéan rendezett
szabalyhalmaz. A kézeljovében bevezetésre kellild modositas is
foglalkozik e kérdéssel kisebb finomitasok formajaban, de valo-
szinUsithetd, s6t, a magam részérdl biztos vagyok benne, hogy a
kovetkez6 modositas alkalmaval ismét teritékre kerdl.

A harmadik, a betarthatatlan kategoria a legérdekesebb sza-
momra. Ebbe a csoportba sorolndm a 2008-ig hatalyban lévé
un. ,idékozi kozlekedést”, amely valaha régen, az akkori felté-
telek mellett normalisan alkalmazhato szabalyként funkcionalt,
az id6 azonban tullépett rajta, alkalmazasa a gyakorlatban kivi-
telezhetetlenné valt. Ennek ellenére meégis évtizedekig felesle-
gesen foglalta a helyet az agyunkban és a piros konyvek lapjain.
Ugyancsak végrehajthatatlan pontként rontotta a fegyelmet a
CSM-es vonattovabbitas bevezetését kdvetden a vonatok fe-
dezésére vonatkozo abszurd és megvaldsithatatlan kitétel. De
ezek a dolgok szerencsére mara megnyugtatoéan rendezédtek.
Ajelen irdsom targyat képezé maddositas tervezetben is taldltam
olyan valtoztatast, amely markansan ebbe a kategdriaba sorol-
hatd. Tudjuk, hogy a villamosmozdonyokra vonatkozd jelz6esz-
kdzoket nem 6nalld arbocra, hanem tébbnyire a felsévezetéket
tarto oszlopokra helyezik. Az oszlopok egymashoz vald tavolsa-
ga messze nem alkalmazkodik a Jelzési Utasitasban a jelz6esz-
kozok kitlizésével kapcsolatos eléirasokhoz. Tehat jelenleg nem
lehet pontosan betartani az utasitdsban meghatarozott kitlizési
tavolsagokat. E lehetetlen helyzetet orvosolja majd az Ujonnan
megfogalmazott F1 Ut. 5.14.9. pontja. , A jelzék elhelyezésének
modozatait az E 101-es Utasitas szabalyozza. (Most jon az Uj-
donsag!) Az 5.14.1.-5.14.7. pontban meghatarozott elhelyezési ta-
volsagok a minimalis tavolsagokat jelolik, amihez a lehetéség-
hez képest legkozelebb kell elhelyezni a jelz6ket.” Nos, igy mar
kénnyen betarthatova valik a szabaly.

Emlitettem, hogy eléfordulhat olyan eset, amikor kilsé kordl-
mények kényszeritenek ki bizonyos valtoztatasokat. Ilyen a vo-
natok végének megjelolése, amely az EU haldzatan ugy tlnik,
egysegessé valik. A vonatok végének megjelélése. Itt sz szerint
idézem az ide vonatkozo rendelkezés szévegét. F1 Ut. 7.1.2. Az
F2-es szamu Forgalmi Utasitas hatalya ala tartozé halézaton
a vonatok végét nappal és sotétben egyarant két darab, voros
fénnyel folyamatosan vilagitd zarjelzé lampaval kell jelezni.
Amennyiben a vonatok végét nem lehet 2 db. folyamatos voros
fénnyel vilagitd lampaval megjeldlni (a jarmu kialakitdsa vagy a
berendezés lizemképtelensége miatt), akkor a vonatok végének
megjeldlésére 2 darab oldalt fehér haromszogeket, alul és felll
voros haromszogeket abrazolo, fényvisszaveré kialakitasu zar-
jelzé tarcsat kell alkalmazni.” (Homokorat)

A tovabbiakban teljesség leghalvanyabb igénye nélkil még egy
kicsit csepegtetek a valtozasok tengerébdl. Csak és kizarolag
olyan pontokat, amelyek benniinket, mozdonyvezetéket eréseb-
ben érdekelhetnek.

Az Fl1-es Utasitas 5.2.1. pontja annyiban madosul, hogy: ,, a Kéz-
lekedési Hatosag elrendelése alapjan onalld gyalogatkeldk”
esetén is Utatjaro jelz6 lesz kitlizve! Az 5.2.2. bekezdés kihuzasra
kerilt, ami orommel tolt el, hiszen ez azt jelenti, hogy az életbe-
léptetés utan nekiink, a kozlekedés résztvevéinek mar nem kell
tudnunk, hogy hol muszaj utatjaro jelzét alkalmazni, csak azt,
hogy mi a teendd az ilyen jelzéeszkozok mellett valo elhaladas
esetén. Hurra! Sajnos az 5.2.3. pontban foglaltakat, amelyek azt
taglaljak, hogy hol nem kell Utatjaro jelzét alkalmazni, tovabbra
is ismernlnk kell, réadasul a felsorolds a maihoz képest még
bévilis.

Az 5.15.1. pont annyiban valtozik, hogy az allando és elérelatott
ideiglenes lassumenetekrél szold értesités nem a Szolgalati
menetrendhez lesz havonta kiadva, hanem az érintett személy-
zet szolgalatonkent friss anyagot fog kapni. Ezzel az intézke-
déssel varhatéan jelentésen cstkken az [rasbeli rendelkezésen
kozolt informaciok mennyisége.

Erdekes valtozas, hogy a maédositas életbelépése utdn mar hiva-
talosan is adhato lesz a kozlekedd vonatok felé , kozeled felém”
és ,tavolodj télem” jelzés. Eddig ezeket a jelzéseket hivatalosan
csak tolatdsi mozgasok szabalyozasara lehetett hasznalni.

Valtozik az lrasbeli rendelkezések kézbesitésével kapcsolatos
eljaras is. Eldszéval csak akkor kell majd kozolni a rendelkezés
tartalmat, ha azt kézirassal vetették papirra. E valtoztatas egyik
indoka, hogy a nyomtatott széveg kénnyen olvashato, a masik
pedig az, hogy a menetrend szerinti tartozkodas tobbnyire nem
biztosit kell6 idét a rendelkezések felolvasasara, féleg abban az
esetben nem, ha egyszerre tul sokat kézbesitenek, tehat az uta-
sitas ebben a formaban nem tarthato be. Itt azért meg kivanom
jegyezni, hogy a mozdonyvezetének idére van sziiksége ahhoz,
hogy elolvassa, értelmezze, valamint megértse a fedvények
tartalmat, és amig nem jut a véglikre, elvileg nem indulhat el a
vonat. Ezért a jovében el kell gondolkodnunk majd azon, hogy
miképpen lehetne korlatozni az egy alkalommal kézbesitett ren-
delkezések szamat.

Figyelemre méltd Ujdonsaggal bévil az F2-es 1.2.144-es szamu
pontja. Idézem: ,Menetrend szerkesztési okok miatt vonatta-
lalkozas lebonyolithatd palyaelagazasokon, kétvaganyu vagy
parhuzamos egyvaganyu palyak forgalmi kitéréin. Mivel ezek
a szolgalati helyek nem rendelkeznek vonatfogadd vaganyok-
kal, kijarati jelzékkel, a vonattalalkozas csak a nyilt vonalon, a
szolgalati helyek bejarati jelz6inél torténhet meg.” Ezzel 6ssze-
flggésben Uj szovegrésszel taldlkozhatunk: 1.2.146. Megallas
forgalmi okbol ,,A vonat forgalmi okbol torténé megallasa — al-
lomas vagy egyvaganyu palya forgalmi kitéréjének févaganyan,
- palyaelagazas, kétvaganyu illetve parhuzamos egyvaganyu
palya forgalmi kitéréjének bejarati jelzéjénél. Jeldlése: a szol-
galati menetrend 6. és 8. rovataban fekete alapon fehér szam.”
(Gondolom, az Esztergomi vonal atépitése kapcsan szilettek
meg ezek az Uj rendelkezések.)

Egyelére ennyi. Természetesen még nagyon sok apro-csepré
valtozassal talalkozhat majd az utasitasokat lapozgato, azokat
tanulmanyozo szorgalmas masiniszta. Az itt papirra vetett so-
rokat csak izelitének, gondolatébresztének szantam, kiragad-
va néhany, szamomra érdekesnek vagy fontosnak itélt részt.
A Vezérigazgatdsagon tartott megbeszélés alkalmaval parazs
vita bontakozott ki az F2-es Utasitas 12. fejezetében foglaltakkal
kapcsolatban. A jovében majd errélis szeretnék szét ejteni, mar
csak azért is, mert nagyon érdekes, helyenként egészen extrém
elképzelések fogalmazddtak meg a témaval kapcsolatban. A
mostani moddositasok kozott csak egy aprosagnak tliné kor-
rekcio fedezhetd fel a 12. fejezet rendelkezései

kozott. Eszerint a jovében jol miikédé vonatbe-

folyasold nélkul maximalisan a 100 km/dras

sebesség lesz engedélyezve még akkor is, ha

a mozdony vezet6allasan ketten teljesitenek

szolgalatot.

Moéricz Zsigmond




Joatanacsos

... a munkaltato mindig jogszertien jar el!

A peres eljaras befeje-
z6dott, vagyis elsd fokon
jogerére emelkedett és
kifizetésre kerllt az el-
maradt  bérkilonbozet
egy olyan Ugyben, amely
idétlen idék 6ta volt folya-
matban. Olyan régen kez-
dédott, hogy kollégank
még a kordbbi munkalta-
toja ellen inditotta el a peres eljarast, amelynek eredményeként
késdbb mar kettd alperessel allt perben.
Evekkel ezeldtt mar kimondta a jogerdés kozbensd itélet, hogy
a 2003. julius 01. és 2007. marcius 31. kozotti idészakban a fel-
peresi munkavallalét megilleté jarandésagok szamfejtésénél,
az atlagkereset és a tavolléti dij 6sszegének meghatarozasa-
nal a szakszervezeti munkaidé-kedvezmeény idejére jard szak-
szervezeti tisztségviseldi bérkiegészitést figyelembe kell venni.
Azonban a polgari perrendtartas szabalyai szerint, a kolléga
kovetelésének jogalapjara vonatkozo kozbensé itélet jogerdre
emelkedését kovetéen, a peres eljaras tovabbi szakaszaban
mar az 0sszegszerUlséget kellett vizsgalnia az eljard birdsagnak.
A perbe bevont igazsagligyi szakértének tulajdonképpen a kéz-

Jo munkahoz ido kell!
Na de ennyi?

Szakszervezetiink még 2013. december végén bejelen-
téssel élt a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag felé.

Biré Jozsef elnokhelyettes Urral tudattuk, hogy a MAV-TRAKCIO
Zrt. nem tartja be maradéktalanul a Vasuti torvény (Vtv.) 68/A
§ (4) bekezdésében rogzitett vasuti jarmuvezetékre (mozdony-
vezetdékre) vonatkozd napi munkaidén beldli maximum enge-
délyezett 10 dras vezetési idot. Mellékeltiink dokumentumokat
allitasaink bizonyitasara. Tobb esetben a mozdonyvezetdk jelez-
ték, hogy a szolgalatuk kdézben elérelathatdan tullépik a 10 dras
vezetési id6t, de munkaltato levaltd személyzetet nem kildott,
illetve a tovabbi vezetésre, jogellenes magatartasra osztokélte
a munkavallalokat. Megjegyezziik, hogy az Uj Munka torvény-
kényve nem hagy mas cselekvési lehetéséget a mozdonyvezetd
szamara, mint a vonat tovabbitasat, és amennyiben nem ezt te-
szi, azonnali hatallyal felmondhatnak neki. A megvaltozott mun-
kajogi szabalyozas kovetkeztében a munkavallalo utélag hidba
nyer pert a jogellenes elbocsatas miatt, a munkaltaté mar nem
koteles 6t visszavenni és foglalkoztatni.
A Hatdsag igen gyors valasza alapjan, tobb alkalommal kértik
a munkaltatot tajékoztassa szakszervezetiinket arrdl, hogy mi-
lyen |épéseket tett a Hatdsag hatarozatanak betartasa érdeké-
ben. E par sor irdsakor mar kozel két honap telt el, de az irdsos
valaszt nem kaptuk meg. Ha netan fél éven belll ez is megér-
kezne, kdzkincsé tesszik olvasdink el6tt.

K.L.

/-

bensd itélet irdnymutatasanak megfeleld bérszamfejtési fel-
adatot kellett elvégeznie. Azonban az alperesek és a felperesi
munkavallalo észrevételei alapjan is at kellett azt dolgoznia.
Az alperesek a kiegészitett szakvéleménnyel kapcsolatosan is
eléadtak kifogasaikat, de ennek ellenére a szakértdi bizonyitas
tovabbi kiegészitését mar nem inditvanyoztak. Mindezek ered-
ményekeént rogzitette az elséfoku birdsag, hogy ,,...a rendelke-
zésre allo igazsaglgyi szakért6i anyag szamszaki kdvetkezteté-
seit tekintette irdnyadonak a jogvita elbiralasanal. Az alperesek
helytallasi kotelezettségik egyetemlegességét sem tették vi-
tassa, igy a birdsag dket e tekintetben is a modositott keresettel
egyezéen marasztalta.".

Utalt arra is az els6foku birdsag, hogy az alperesek ,,...az 1992.
évi XXII. torvény (régi Mt.) 159. §-a rendelkezései szerint ugyan-
csak megfizetni tartoznak egyetemlegesen a

téves bérszamfejtésbdl szarmazd kilonbozet
igényérvényesités kozépidejétdl szamitott ké-

sedelmi kamatait is.”.

Miutan az elsé fokon eljaré kozigazgatasi és

munkaiigyi birdsag itélete jogerére emelke-

dett és a megitélt 6sszeg kifizetése megtortént,

pont kertilt az UGY végére.
Dr. Kiraly Gyorgy







10 Teriuleti hirek

Debrecen-Kelet

Junius van, megkezdédott a nyar, igy ezennel az uborkaszezon is
elejét veszi. Azt, hogy mi varhaté érdekvédelmi fronton a TSZVK
terlletén, még nem tudjuk, de az biztos, hogy ebben az évben
még nem hivta 6ssze a munkaltaté a Helyi Erdekegyeztetd Ta-
nacsot (HET). Az is igaz, hogy az orszagos szervezetnél is csak
juniusban volt az elsé érdemleges VET iilés, de mivel a Helyi
Flggelék rendelkezik arrdl, hogy haromhavonta 6ssze kell hivni
a HET-et, érdekképviseleti oldalrél kezdeményezni fogjuk azt.
(Id6kozben megérkezett a meghivd, igy julius elsején sor kerl
azelsd HET Ulésre.)

Junius hatodikan a régi zahonyi vontatasi fénokség utodvalla-

otven éves (!) és rengeteg régi emlék, élmeény, ismerds keril a
porondra a résztvevék kozott.

A jovébeli programokrol réviden. Julius 26-an, szombaton a tu-
zséri fahazban tartjuk a zahonyi mozdonyvezet6k csaladi napjat,
ahol mindenkit varunk szeretettel.

Augusztus elsején lesz lebonyolitva Zahony melletti Zsurkon a
zahonyi tagcsoporti horgaszverseny. Jelentkezni lehet ,Szuny-
inal".

latai (mozdonyvezet6k mozdonyszereldk, stb.), hivatalosak vol-
tunk a szlovakiai Tiszacsernyébe, egy harmas hatar menti sport-
nap lebonyolitdsara, illetve az azon vald részvételre. A helyi és a
zahonyi alakulat mellett a csapi (Ukrajna) kispalyas focicsapatai
mérkéztek meg a tikkasztd melegben, kormérkdzésen. Orém-
mel tajékoztatom az olvasodkat, hogy a zahonyi csapat, akiknek
a gerincét mozdonyvezetdk alkottak, megnyerték a tornat, és
elhoztuk az elsé helyért jard kupat. Ez a hagyomany mar kozel




A hénapban Helyi Erdekegyezteté Tanacs (ilésén vettiink részt,
a megvalasztott tisztségvisel6k kozll, a Veszprémi s a Tapolcai
megvalasztott vezetdligyvivé képviselte a szakszervezetiinket.
Mostanra lezarultak a tagcsoporti valasztasok, Papai tagcso-
portnal Géczy Zoltan, Szombathelyi tagcsoportnal Németh Jo-
zsef, Tapolcai tagcsoportnal Kiss Istvan, Zalaegerszegi tagcso-
portnal Husz Jézsef, Veszprémi tagcsoportnal Vida Tamas lett,
vezetélgyvivonek megvalasztva. Terlleti Ugyvivé valasztas
junius 26-3an Celldomélkon lesz, s mar lezarult erre az idépont-
ra mire az Ujsag megjelenik. Az HET (ilésen a varakozas alatt
biztositott dolgok jottek elé. Még mindig nem sikerilt megoldani
az agynemU kérdését. Ugyanakkor, mint irtam az el6zé szamba,
tobb helyen fogunk laktanyazni a terileten, igy joggal szamitunk
ra, hogy rovididén belil megoldja ezt a kérdést a munkaltatonk. A
veszprémi kollégak munkaltatasi aprobb problémai is felmeril-
tek, konkrétan az irdnyitas, illetve az adott szolgalathoz tartozo
kérdésekben ki ad tajékoztatdst a kollégaknak, ha mas terlleten
végzik a munkat. A nyari plusz feladatok kiszolgalasa, a munka

Teruletinkon befejezédtek a tagcsoporti valasztasok és junius
18-an megtortént a terileti Ugyvivéi valasztas is. A tagcsopor-
ti valasztasok soran nagyon kevés helyen torténtek valtozasok,
igy tobbségében ugyanazon személyeknek szavaztak bizalmat
tagjaink. EzUton szeretnék koészonetet mondani munkajukért,
mindazon volt tisztségviseldknek, akik Ugy dontottek, hogy nem
vallalnak a tovabbiakban szakszervezeti munkat. Nevesul Bencze
Laszl6 Zoltan békéscsabai, Benke Zoltan kiskunhalasi, Kis Attila
Norbert szentesi és Balogh Gyorgy szegedi tisztségvisel6knek.
Ugy gondolom meg kell emlitenem azt is, hogy voltak olyan
tisztségviseldk, akik a valasztasi idészak el6tt hagytdk abba a
szakszervezeti munkat halaleset, vagy egyéb okok miatt a négy
év letelte elStt hagytak abba tevékenységiiket. lgy utélagosan
is koszonet az elvégzett munkaért, néhai Szilak Istvan szentesi,
Bera Istvannak kecskeméti és Egyed Laszlo szegedi kollégaknak.
Az Ujonnan megvalasztott tisztségviseléknek pedig kitartast és
eredményes munkat kivanok az elkovetkezendd feladatokhoz.
Szeged terilet tagcsoportjainak megvalasztott tisztségviseldi:

Fontos informacid a munkabéreléleg és a szocialis segélyek
Ugyében. A nyomtatvanyokat, a humanszolgaltatdval torténd
megigazoltatas utan ott kell hagyni az USZI-n és a humanszol-
galtaté munkatarsak juttatjak el azokat a munkaltatoi jogkor-
gyakorld asszisztenséhez! Tehat senki ne hozza el a megigazolt
kérelmeket, hiszen a 6/2014 (I. 20. MAV-START Ert. 2.) sz. kiadott
segélyezési utasitas 4.7.4. pontja értelmében, a
MAV Szolgaltatd Kézpont ZRt. munkatarsa két
munkanapon belll kételes azt eljuttatni a mun-
kaltatoi jogkorgyakorlojahoz!

Mindenkinek kivanok kellemes nyarat, a meg-
valasztott tisztségvisel6knek pedig eredmé-
nyes munkat a kongresszusi felkészilés je-
gyében!

Szombathel

megfeleld leosztdsa, s az egyenletes leterheltség biztositasa a
cél. A megndvekedett feladatok mellett, a szabadsdg megfeleld
biztositasat is szorgalmaztuk. A nyari hdnapok mar csak errélis
szo6lnak. Mostanra megoldddott az dsvanyviz probléma, remél-
jlk ezutan olajozottan mUkddik a dolog. Ezutdn a human képvi-
seléjével egyeztettiink az utazasi koltségtéritésrél, miként értel-
mezi a munkaltatd a vezérigazgatdi utasitas pontjait, s ebben a
kérdésben mi okozhat problémat a kifizetéssel kapcsolatosan. A
junius honap végeén lesz - volt a elsé, tagcsoportvezetdi s mun-
kaltatoi megbeszélés. Mindenképpen a forda
jellegti kiszolgalast erésitenénk. Az elhangzot-
takrol a kovetkezé szamba irunk. A szakszer-
vezeti oldalon a kongresszushoz kapcsolodva a
terUleti javaslatokat tettiink le. Ezek eljutottak a
tagcsoportokhoz, most esetleges kérdésekkel
kapcsolatosan varjuk, az észrevételeket, igaz a
belsé levelezésben.

Horvath Gyorgy

BEKESCSABA TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Czerovszki Zoltan Tagcsoportvezetd Kuldott

Sz6th Tibor Kuldott

Fabian Zoltan Kuldatt,

Bencze L3aszlé

Méhes Miklés

SZEGED TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Noel Sandor Tagcsoportvezetd Kildott

Sziman Jozsef Kildott

Dr Kiraly Gyorgy

Onoz6 Ferenc

KISKUNHALAS TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Gusztos Karoly Tagcsoportvezetd Kildott

Magyar Lajos

Marké Lajos

KECSKEMET TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Nagy Péter tagcsoportvezeté Kildott

Karoly Péter

Mihalyké Attila



12 Teruleti hirek

SZENTES TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Karsai Csaba Tagcsoportvezeté Kuldott
Kovacs Gyorgy

Téth Antal Tibor

MEZOHEGYES TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Forgacs Sandor Tagcsoportvezets Kildott
Beraczkai Ferenc

Laché Gabor

VESZTO TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
Huszar Erné Tagcsoportvezetd Kuldott
Kovacs Endre

Téth Sandor Csaba

MAV SZOLG. KOZP. TAGCSOPORT TISZTSEGVISELOI:
0ze Zsuzsa Tagcsoportvezetd Kuldott

Bene Lajos

Koller Dezsé

A szegedi terlleti értekezleten a megvalasztott kongresszusi
kuldottek Terdleti Ggyvivot valasztottak. Ennek eredményeként
Ujra bizalmat kaptam e poszt betéltésére az elkovetkezendd
idészakra. Koszonom a terilet képviseldinek, hogy bizalmukkal
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Ujra megtiszteltek és remélem, hogy ezutan is elégedettek lesz-
nek munkammal.

Szeged Teriilei Uggyvivé: Széth Tibor

A tagcsoporti és terlleti valasztas utan pedig, nem marad mas
hatra, mint a szeptemberi kongresszuson esedékes vezeto tiszt-
ségviseldk (Enok, Alelnokok, PEB tagok) valasztasa, amivel az
idei tisztujito valasztasok befejezédnek majd. A békéscsabai fii-
téhazban majus 29-én talalkoztak a csabai nyugdijas mozdony-
vezetd kollégak. A talalkozo kezdetén megemlékeztiink a tavalyi
talalkozo ota elhunyt kollégaktol, majd a nyugdijas kollégak ta-
jékoztatot kaptak a mozdonyvezeték jelenlegi helyzetérél. Ezu-
tan hosszas nosztalgiazas és beszélgetés kezdédott, ahol nem
okozott problémat a téma megtalaldsa, hiszen a munkavégzé-
slik soran egyutt toltott id6 alatt rengeteg kozos élményt éltek
at. Jo volt latni, hogy az 1927-ben sziiletett Viczian Mihaly és az
1933-as szlletésli Dzurek Karoly is toretlen
kedvvel jonnek el ezekre a talalkozokra, hiszen
jelenleg ¢k a legéregebb békéscsabai nyugdi-
jas mozdonyvezetdk. Kivanok j6 egészséget és
gondtalan nyugdijas éveket az 6sszes nyugdi-
jas mozdonyvezet6 kolléganak és remélem, a
legkozelebbi talalkozon is ilyen szép szamban
fognak 6sszejonni.

Sz6th Tibor

Alapitvanyi hirek, 2014. majus - junius

Alapitvanyunk kuratériuma 2014. junius 27-én tartotta
tilését, amin részt vett a kuratérium ot tagja. Az iilés
soran husz kérelemmel foglalkoztunk.

Elutasitasra harom kérelem kerilt, mert a szocidlis raszorult-
sag nem allt fenn. Beérkezett két korabbi kérelemhez is a kiegé-
szités, igy azokat is el tudtuk biralni. Ugyanakkor most is volt két
kérelem, amihez kiegészitést kellett kérniink, hogy pontosabb
képet kapjunk a kérelmezé szocialis helyzetérél.

Az alapitvany segély/tdmogatds kéré lapja letoltheté a MOSZ
honlapjarél http://www.mosz.co.hu/new_MO0SZ/images/sto-
ries/Alapitvany/segely_alapitvany.pdf kérjuk, ezt hasznalja-
tok! Kérjuk a kérelemmel hozzank forduld kollégakat, hogy tin-
tessék fel a kérelmen az elérhetéségiiket! igy ha hidnyossagot
tapasztalunk, kdnnyebben tudunk kiegészitést kérni, valamint, a
dontést kovetéen sms Uzenetet, vagy e-mail-t tudunk kildeni a
dontés eredményérdl.

Bevezetjlk a nyomtatvany beérkezésérol szolo értesités kildé-
sétis. Mivel kuratoriumunk kéthavonta tlésezik, fontosnak tart-
juk, hogy tudjak a kollégak: kérelmik beérkezett, nem veszett
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el, csak az Ulésig még hosszabb id6 van hatra, és ezért késik a
segitség.

A 15 kérelmezdnek dsszesen 1 045 000 forintot utaltunk &t.
Sajnos segitségre szorult egy elhunyt kollégank csaladja, egy
kollégank pedig gyermekének eltemettetéséhez kért segitseé-
get. Nagyon komoly anyagi segitséget nyujtott alapitvanyunk az
alapité tamogatasaval annak a kolléganak, akinek a haza egy
kozuti baleset (!) miatt leégett.

Két kolléga gyermeksziletés miatt, tiz kolléga pedig nagyon
rossz szocialis helyzet illetve hosszantarté betegség miatt for-
dult hozzank. Igy a 12 f6 mozdonyvezetd részé-

re 370 000Ft-ot utaltunk at.

Alapitvanyunk kovetkez6 Glését varhatdan au-
gusztus utolso hetén tartja, errél pontosabban
késébb a honlapon http://www.mosz.co.hu/
new_MOSZ/index.php?option=com_cont-
ent&view=category&layout=blog&id=9&I-
temid=23 tajékozodhattok.

Toth Ferenc Attila



VASZ

VASZ Csaladi nap

Ismét eltelt egy év és Ujra eljott a nagy nap, a VASZ csaladi napja. Ugyan a BVSC pa-
lya felujitas alatt van, de bizton allithatom, hogy jol sikerdlt az idei rendezvény is. Azt
is meg kell emlitenem, hogy nosztalgia vonat sajnos nem indult, amit tobben is hia-

nyoltak, de mindenki épségben és ligyesen megtalalta a BVSC palyajat.
Etelek-italok tekintetében maradtunk a tavalyi jl bevalt ,receptnél’. A
szinpad lekerdlt a focipalya szélére, padokat is biztositottak a nézéknek,
de ez cseppet sem zavarta a labdarugokat sportolas kézben. Egy focista
lesérilt, de a mentésok hamar a segitségére rohantak és ellattak. Ezdton
kivanunk Neki mielébbi gyogyulast. Létszamban szerintem nem tottlk
meg a tavalyi szintet, de valdszin(leg azért, mert késébb lett meghirdetve,
és az emberek vezénylése mar készen volt, mikor értesiiltek a jeles ese-
ményrél. A Zugloi onkormanyzattal is docogdsen mentek a targyalasok a
BVSC felujitdsa miatt, de nagy nehezen megsziiletett az engedély.

Sajnos a benti medencét nem tudtuk hasznalni, és a kinti medencében se
voltak tul sokan, mert az id6jaras nem volt olyan kegyes hozzank, mint
tavaly. Bar a nap tlzesen sitott, de fujt a szél is kiséréként. Szerintem
sokan nem is bantak, hogy nem volt olyan nagy kanikula, mint az elsé,

azaz atavalyi csaladi napon. Fellép6k kozll kiemelném Mystery Gang egydttest, akik
jo hangulatot alapoztak az Irigy honaljmirigy elétt. A parddia zenekar viszont vitte a

primet! Volt Conchita, Gangnam Style, tancverseny és
az elmaradhatatlan Gyd6zike paroddia. Dalszévegeiket a
megszokott humorral, jelmezekkel megspékelve vicces
eléadast lathattunk. Az emberek arcat jo volt nézni, szé-
les mosollyal tavoztak a szinpad elél.

Mindent 6sszevetve a jelenlévék jol érezték magukat!
Bizunk benne, hogy jovére is megrendezésre keriil a

VASZ Csaladi napja! Oszvald Fruzsina




CSAK JO HIREK

Tudtad, hogy szamodra s elérhetd az orszag egyik legjobb bizto-
sitdsa? Tobbmillios életbiztositas, tobbszazezres betegséghizto-
sitas és teljes korl balesetbiztositas egy csomagban, mindész-
sze napi b4 Ft-ért.

Naponta bombaznak hasonld reklamokkal, Ures igéretekkel
és semmit mondo marketing szévegekkel? Mar-mar immunis
vagy a hasonlo hirdetésekkel szemben, hisz a hatalmas felirat
alatt a valdsag kdszoné viszonyban sincs a csabito ajanlattal?
Ez most mas! Kollégaként pontosan ismerem munkakorilmeé-
nyeid, mindennapi gondjaid, igy kdnnyd volt egy az igényeknek
megfeleld biztositast 6sszeallitanunk szamodra. Az ar nem té-
vedés, a magyarazat pedig egyszer(: ez egy csoportos biztosi-
tas, vagyis a szakszervezet a tagokat 6sszefogja, erejiket egye-
siti, igy a biztositas joval kedvezdébb, mintha valaki sajat maga
szerzédne. Hasonldan a kollektiv szerzédéshez, az 6sszefogas
sokkal jobb eredményeket ér el, mint az egyéni kizdelem. Itt
a szakszervezet a szerz6dé és az egyén sajat dontése alapjan
biztositottként csatlakozik a neki megfelelé csoporthoz. A fenti
allitasokat konnyen ellenérizheted, keresd fel barmelyik biztosi-
totarsasagot, és keérj ilyen, vagy ehhez hasonlé biztositast. Vagy
nem tudnak, vagy sokkal, sokkal dragabban nyujtjak, és még
nem is beszéltink a kotelezd megtakaritasi részrél, ami sek
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Még egy jé hir/

Itt a nyar, és ez biztos, mert tjbol 60 C° van a szilin,
a BZ-rél nem is beszélve. Na persze ez még nem a j6 hir,
az még csak most jon.

Ha teheted, irdny a tengerpart, de hogy a j6l megérdemelt nyaralas
ne legyen pokol, utasbiztositas nélkil ne indulj ell Most mi sem
egyszerlbb ennél, hisz a Mozdonyvezet6k Szakszervezete minden
tagjanak és azok csaladtagjainak
1-80 éves korig ingyenes utasbiztositast
nyuijt, akar eurdpai, akar Eurdpan kivili orszag az utazas célja.

A szakszervezet hiréhez méltdan a biztositas
prémium kategoériat képvisel.

A szolgaltatasok listajat és a feltételeket a MOSZ honlapon talalod.
Fontos! Kiutazas el6tt a biztositast be kell iktatni. Enhez egyszeren
hivd a MOSZ kozpontot, diktald be a neved, neveket, az utazas
idépontjat, és a célorszagot. Ekkor megkapod a kodszamot és
a segélykerd telefonszamot. Célszerd ez utébbit a mobilodra is

elmenteni, igy kilfoldon sem leszel elveszve, tudod mit kell tenned baj

esetén. Természetesen kérdéseidre a MOSZ kdzpontban lévé holgyek
és én is szivesen valaszolok.
Hasznald ki ezt a nagyszerii lehetéséget, és nincs mas hatra,
fel egy remek nyaralasra!
J6 utat és jo egészséget kivanok!
Baldzs Gyula

esetben anyagilag vallalhatatlanna teszi a szerzédést.

Taldn még eszedbe sem jutott, és nem is kell, hogy hason-
6 gondolatok meérgezzék mindennapjainkat, de mindenkivel
megtorténhet a baj. Legyen az betegség vagy baleset, de egyik
percrél a masikra, pillanatrol pillanatra bekovetkezhet tragédia,
amely nyoman az életed és csaladod élete gyokeresen megval-
tozik. Ezért hat idében kell donteni, nem lehet halogatni, mert
a biztositas a megkotés utan bekovetkezé eseményekre szol.
Nem lehet balesetet szenvedni, majd kétni egyet a megtortént
esemeényre és igy van ez a betegségekkel is. Dobbenetes adat,
hogy Magyarorszagon évente 80 ezer Uj rakos megbetegedést
diagnosztizalnak és 30 ezren sajnos meg is halnak. A régi szer-
zédésben rakbetegség esetén 100 ezer Ft volt a maximalis se-
gitség, mig most a B extraban, ha mUtét és korhazi tartdzkodas
is volt, az 6sszeg meghaladhatja az 1 millio Ft-ot — ismétlem,
minddssze napi b4 Ft-ért.

Maga a szerzédéskotés nagyon egyszerU, konnyU a belépés és a
csoportok kozti atlépés, az Ugyintézés a MOSZ kozpontban tor-
ténik. Tovabbi részleteket a MOSZ honlapon talalsz.

Helyetted nem tudom meghozni a déntést, de szivbél javaslom,
hogy sajat és csaladod érdekében minél hamarabb csatlakozz a
Mozdonyvezeték Szakszervezetének biztositasahoz.




— Szakszervezete
Mozdonyvezetik

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

MOSZ-UNION CSOPORTOS BIZTOSITAS

Szolgaltatasok

Eletbiztositas barmely okbol bekdvetkezd halal esetén
Baleseti halal esetén plussz

Baleseti rokkantsag mar 1%-tél 100 %-ig aranyosan

Baleseti maradandd egészségkarosodds 50%-ot meghaladd egyszeri
téritéses

Baleseti csonttorés
Balaeseti égés

Baleseti mulékony sértlés( 28 nap tappénz)

Baleseti korhazi napi térités legaldbb 5 nap elérése utan, max 50 na-
pig-naponta

Baleseti mUtét, sulyossagi fok szerint 50-200%-ig
Betegségi korhazi dpolas 5-50 napig naponta
Betegségi mUtéti térités sulyossagi fok szerint 50-200%-ig

Kritikus betegségek - szivinfarktus, rdkos megbetegedés,agyi érkataszt-
réfa, by-pass, szervatiltetés, veseelégtelenség

Teljes és végleges munkaképtelenség

Belépési feltételek:

A csomag
600 Ft/ho

600000 Ft
500000 Ft

1000 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

150 000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

Egyéb tudnivalok

B csomag
800 Ft/ho

1000 000 Ft
1000 000 Ft

1500 000 Ft
500000 Ft

20000 Ft
20000 Ft

10 000 Ft
2000 Ft

100 000 Ft
3500 Ft

200000 Ft
100 000 Ft

100 000 Ft

B-extra
1600 Ft/hé

2000000 Ft
2000000 Ft

3000000 Ft

1000 000 Ft

40000 Ft
40000 Ft

20000 Ft

4000 Ft

200000 Ft
7000 Ft

400 000 Ft

200000 Ft

200000 Ft

dijlehivas lehetésége lakossagi folyoszamlarol

belépési nyomtatvanyok kitoltése (3 db)
csaladtag is beléphet
Belépési korhatar

18-55 éves korig

Részletek és feltételek a www.mosz.co.hu honlapon.
Bévebb felvilagositas telefonon hétkéznap 9-13 éra kozott:

Kaali Zsuzsa +36 30 825 5887 Oszvald Fruzsina +36 30 639 0910

belépés utdn azonnal indul a biztositasi védelem

kivéve a kritikus betegségeknél, itt 3 honap a vara-

kozasi idd

belépés és karrendezés egyszerlien a MOSZ kdzpon-

ton keresztil

kifizetett 0sszeget sajat cimre vagy folydszamlara
utal a biztositd ado- és jarulékmentesen

folyamatos biztositasi dijfizetés szilkséges a biztosi-
tas fenntartasa érdekében
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Latogatasakassaikollégaknal.

A Miskolci Tagcsoportnak régdta fennallé jo kapcsola-
ta van a hatar tuloldalan dolgozé kollégakat képviseld
Szlovéakiai Mozdonyvezeték Kassai Tagcsoportjaval.
(Federacia Strojvodcov, Zakladna Organizacia, KoSice)

Azidénis, mint miden évben, egy kellemes szombati programra
hivtak meg a kollégak, egy gulyaspartira. Ezuttal Kassaujfalu
volt a helyszin, Kassanak a 70-es években épiilt lakdtelepe fo-
l6tt, egy kerthelyiségben gy(ltek 6ssze a kollégak, hogy egy po-
har sér mellett, gulyasukat elfogyasztva megbeszéljék a vasut
és a vilag dolgait.

A R&kadczi EC-vel utaztunk 13-an, kollégdk és csaladtagjaik. Elki-
sérte csapatunkat Talpas Jozsef, nyugdijas kollégank, baratunk.
Péter Kobeldk vart az allomason és segitett a helyszinre jutas-
ban, és a beszélgetések soran felmerilé nyelvi nehézségek le-
kuzdésében.

A rendezvényen taldlkozhattunk régi kedves ismerdsiinkkel,
Judita Tomckova-val. Jutka sokat tolmacsolt. Férje, — a tavaly
elhunyt Marian Tomcko - igaz baratunk, motorja volt a szlovak
magyar mozdonyvezet6k kodzotti egytttmikddésnek, akarcsak
Péter Kobelak.

Az Uidvozlések és a reggeli utan természetesen lelltiink és tajé-
koztattuk egymast a sajat orszagunkban végbemend folyama-
tokrol, a bérezésrol és a kollektiv szerzédések helyzetérél.

A Kassai Tagcsoport két részbél all, személyszallitasbdl és Car-
go-bol. A személyszallitast Ivo Kotuc képviseli és a részleg veze-
t6sége 5 fobdl all, mig a teherszallitast Péter Kobelak képviseli,
részleg vezetdsége pedig 2 f6, ez a taglétszamtdl fligg. A terileti
szint a szakszervezet felépitésében naluk alig jelenik meg.

A megbeszélésen jelen volt Frantisek Oravec tagcsoport vezetd
helyettes is.

Ivo elmondta a legjelentésebb dolgot: liberalizaljak a személy-
szallitasi piacot, a Csehorszagban ismert két cég, a RegioJet
és a LEO Express — amik példaul Praga és Ostrava kozott koz-
lekedtetnek IC vonatokat - jelentkeztek a Kassa — Pozsony és
Kassa — Praga IC kozlekedés Gzemeltetésére. AZ IC kozlekedés
nem része a kozszolgaltatdsoknak — amolyan prémium kate-
goria — igy megengedett a maganszerepldk részvétele ebben a
szegmensben.

A mozdonyvezetdk foglalkoztatasat ez nem veszélyezteti, aki at
kivan menni az Uj szolgaltatohoz, azt felveszik.

A mi MFB-h6z hasonld adatrogzité és adatszolgaltatd rendszer
kerilt a mozdonyaikon telepitésre, és ez néhany perces norma-
id6 novekedéssel jart.

A személyszallitasnal 3,5%-os alapbéremelés volt, és igy vég-
kép megfordult a trend, a korabbiakkal ellentétben, a mozdony-
vezet6k kereseti viszonyai jobbak a személyszallitasnal (+ 60€

alapbér) mint a Cargo-nal.

Bevezetésre kerilt 0,20€/6ra potdij, mert vezényelt utazéi mun-
karendben vannak foglalkoztatva.

Aki 23.30 és 05.00 o6ra kozott kezd, vagy végez, szolgalatonként
2€ potlékot kap.

A jelentkezési helyekkel kapcsolatban elmondtak, hogy egy
,kassai” mozdonyvezetd a négy jelentkezési helybdl — Kassan
kivil — csak egy helyen jelentkeztethetd (Margitfalvan/Marge-
cany, vagy Popradon vagy Agcsernydn/Cierna nad Tisou. Persze
ehhez hozzétartozik az is, hogy naluk a mozdonyvezetdk eldon-
tik, ki milyen fordaba kivan jarni, és akkor tudomasul veszi azt is,
hogy Kassan és egy masik helyen is jelentkeznie kell.
Szamukra bonyolultnak tlinik az a xls tablazat, ami a mi jelent-
kezési helyeinket tartalmazza.

A Cargo-nal a helyzet rossz, a cég nagy addssagokkal kisz-
kodik. Négyfelé daraboljdk a céget, egy svajci cég megvenné a
teherkocsiparkot, ennek egy részét visszabérelne a Cargo. Ez
nyilvan csak egy szépségtapasz, pillanatnyilag javitja csak a cég
pénzlgyi mérlegét.

Létrehozndk a Cargo konténer céget, a harmadik cégalakulat
pedig a karbantartas lenne. Ezt eleve Ugy szeretnék megalapi-
tani, hogy a személyszallitas karbantartd céggel egyutt eladnak
harmadik cégnek. (Gyakorlatilag visszaszerveznék a mozdony-
javitast - lattunk erre at és visszaszervezésre példat nalunk is...)
A negyedik cég a mozdonyparkot és a személyzetet (mozdony-




vezetdt, kocsivizsgaldt, és cargo-s kocsirendezdket) birtokolna.
Egyedil ez maradna allami tulajdonban.

Az év elején - a tavalyi évhez hasonloan - egy jelképes, 10€/hd
béremelés volt.

A személyszallitasnal meglévo, vezényelt munkarendhez és éj-
szakai foglalkoztatashoz tartozd potlékokat 6k is megkapjak.
Kisérletet tett a Cargo arra, hogy pénzben ,megvaltsa” a moz-
donyvezetéket megilleté rehabilitacios programot. (Azt a moz-
donyvezet6t, aki mar 20 éve mozdonyt vezet, haromévente, két
hét szabadsdg illeti meg, amit egy nagyon jo nevd Gdiléhelyen,
gyogyfirdében kell eltoltenie. llyenkor elvégzik a szokdsos vizs-
galatokat, megfelelé kezeléseket kap, pihen. Kdzben teljes ella-
tast kap, nem a sajat szabadsagat hasznalja erre, hanem kilon
szabadsagot biztosit a munkaltato erre.)

Nos, ennek a programnak a megvaltasara tett kisérletet a mun-
kaltato, 300€-t ajanlott cserébe. Senki nem fogadta el... Azt hi-
szem ez érthetd is.

Kollektiv szerzédésiket illetéen semmilyen elérelépés, vagy va-
lamilyen plusz juttatas bevitelére nem kerdlt sor.

Elbocsajtast is tervez a cég, de mozdonyvezet6t ez nem érint,
mert a természetes fogyas akkora, hogy a leépités magatol
megtorténik.

Végul néhany szot hallottunk a maganvasutakrol is. (A magan-
vasuti szallitasi teljesitmények is csokkendben vannak.) A car-
go-s mozdonyvezet6knek tilos a maganvasutaknal masodallast
vallalniuk, ugyanigy tilos a személyszallitasnal dolgozdknak is,
de ott ebbdl a szempontbdl elnézébbek.
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Egy érdekes hir: magancég vette kezelésbe a Csermely-volgyi
kisvasutat (a jegyarak haromszorosara emelkedtek, de ezért n6t
a szinvonal és sokszorta tobb az utazds koré szervezett kisérd
program). Ott is masodallasban dolgoznak a mozdonyvezetdk,
de amolyan onkéntesként, jelképes bérért.

Természetesen a gulyas most is remek volt, a sor pedig finom.
A kassai kollégakat meghivtuk a julius 12-én tiszaujvarosi
strandon megrendezenddé Miskolci Mozdonyvezet6k Napjara
(MMN). Szeptember elején Ujra Kassara utazzunk — megmoz-
gatni testiinket, a hagyomanyos foci tornan. Tervezés alatt van
egy szeptemberi - oktéberi program is, ahova ismét mi hivjuk
meg a kassai kollégakat. A tervezett megbeszélés soran teriték-
re kerllne az addig torténtek, az 6szi készilédés, és kilatasaink
latolgatasa.

A hdromorasi busszal bementiink a varosba. Kassa belvérosa
él, mozog, igazi polgarvarosi hangulat uralkodott. Az emberek
korzoztak, sétaltak, fagyiztak vagy csak lldogéltek, és megint
rengetegen veszitették el jozan esziiket — hazassagot kotok val-
tottak egymast a Szent Erzsébet székesegyhaz
gyonyor(, gotikus kdcsipkéi alatt.

Marai szobranak megtekintése, valamint a Ro-
dostd-haz meglatogatdsa utan az allomas felé l
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vettlk az irdnyt, és hazautaztunk.
Koszonjik a kassai baratainknak a kellemes
napot!

Toth Ferenc Attila




11 Remalom

Rossz mese

Hol volt, hol nem volt. Tértént, hogy egy kollégank szolgalatat a
hajnali érakban megkezdte. Eddig talan hétkéznapinak is mond-
hatd a mese. Abban sincs semmi rendkiviili, hogy gépmenetben
indult neki annak érdekében, hogy egy vonatot lekozlekedtes-
sen. Viharos szél borzolta a tajat, mikozben haladt jarmuvével,
s az egyik kijarati jelz6
utdn kb. 100-150 m-rel
kiborult a mozdony elé
egy fa. Kollégank gyors-
fékezett, kikapta a paket-
tot, aztan csak arra volt
ideje, hogy lebukjon a
Polgar szék mellé. Kezét
a fejére tette, aztan meg
is tortént a becsapodas
kb. 75 km/h-val. A moz-
dony kb. 300 m utan allt
meg. A szélvédd egész-
ben élével befelé re-
pllt a mogotte lévéd 160
MHz-es radio ajtajat kb.
15 cm-el benyomta. Ha
felallt volna és elindul a
géptér felé, mellbe kap-
ta volna az Uveg, de igy
az szerencsére mellette
landolt a vezetdallason.
Kisebb vagasok kelet-
keztek a mozdonyvezetd
karjan illetve az tGvegtor-
melék bekerilt a poloja
ald és a nadragjan is
kisebb vagasokat ejtett.
Lélekjelenlétének és ha-
talmas szerencséjének
koszonhetben, egy-két zuzodassal meguszta a dolgot.
Az esemény utan masfél ora mulva ment érte egy M44-es ami
a baleset helyszinétél behtzta az allomasra a sérult jarmuvet.
A balesetben érintett Kollégank elszallitasardl, sajat autoja-
val parjanak kellett gondoskodni. Természetesen az ilyenkor
szokasos jegyzokonyvet felvették, mondanom sem kell, hogy
megszondaztattak (az ital és a fa dsszefliggései) és leadtak a
jelentést a helyi TSZVK vezetd
Urnak. Mi is volt az elsé reakcié?
A szolgalat hatralévé idejére al-
lasidét kell elszamolni. Ez am az
emberség! Bravd! Szerencsére
valahogy a végén mégis csak az
eredeti szolgalat kertlt elszamo-
lasra. Kollégank a baleset utan, 3
nap mentori szabadsagot kapott,
tdppénzre nem ment, de igy is
elkildték rendkivili orvosi vizs-
galatra 05.19-én. Bizonyara csak
a munkaltatéi aggodalom okan.
Ennyi volt a baleset és, hogy ha-
sonlo ne fordulhasson tobbé el,
a munkavédelmi szakel6ado irt
egy levelet és elkildte a vezér-

igazgatosagra egy-két vezetének, de valaszt senkitél sem ka-
pott, abban az Gigyben, hogy mikor vagjak mar ki végre a veszé-
lyes fakat a vasuti palya melldl. A mai napig Ugy kozlekednek a
vonatok arrafelé, hogy a visszapillanto tikér nyirja a vasut mel-
lett a fak lombjat.

Ha mar emberségesen nem megy, legalabb szakmailag kellene
lépéseket tenni a vasuti kozlekedés biztonsagaért! A képek saj-
nos nem illusztraciok!







Tisztelt Kollégak, Kedves Olvasad!

A Mozdonyvezeték Szakszer-
vezete 2014-es horgaszver-
senye ismét, az idilli kornye-
zetben elteril6 dombovari
Tuskei-tavon kerdilt lebonyoli-
tasra, adombovaritagcsoport
szervezésében. A sokak altal
varva-vart esemeényre ismét
sok horgaszkolléga latoga-
tott el, ezzel is jelezve, hogy
a mozdonyvezetd tarsadalom
szamara milyen fontos ez az
esemény. Erkezést kovetSen
mindenki elfogyasztotta az ebédet, majd a t¢ iranyaba vitt az
utjuk. A megnyito el6tti idét mindenki informaciégydijtéssel tol-
totte a lehetséges fogasokrol, technikakrol, csalizasi modokrol.
A térténelminek nevezhetd horgaszversenyt, mivel elészor for-
dult eld, hogy haromszor ugyanaz a tagcsoport rendezte meg
az esemeényt, megtisztelte a MOSZ két alelnoke, dr. Dancsa At-

tila és Apavari Jozsef, tovabba Oszvald Fruzsina. Megnyiton dr.
Dancsa Attila, majd Tusnovics Jend, a horgaszegyestulet elnoke
koszontotte a versenyzéket, és kdvetkezett a sorsolas, kipako-
las, majd kezdetét vette a sokak altal kedvelt maratoni, 17 6ras
horgaszverseny. A rendezvény ideje alatt a szakszervezet veze-
t6 tisztségviseldi tobbszor korbejartak a versenyzok szamara
biztositott helyszint, mely sétak alatt tobbszori kotetlen beszél-
getéseket folytatva a versenyzékkel. Masnap reggel csatlako-
zott a vendégekhez Kiss Laszl6 elndk Ur, és Kaali Zsuzsanna.
Hosszu éjszakat kdvetben, reggel kilenc orakor véget ért az
Ujabb maratoni horgaszverseny. A reggeli mérlegelést utan ko-
vetkezett az eredményhirdetés, melyen Kiss Laszl6 elnék Ur is
koszontotte a versenyzdket. Az értékes dijakat a helyezettek a
megjelent vendégeinktdl vehették at, amiket bliszkén magasba
emelve hoztak masok tudomasara, hogy ezen a versenyen 6k
voltak a legjobbak. Hazaindulas elétt mindenki elfogyasztotta a
jol megérdemelt csiilkds babgulyast és biztositottak egymast a
kovetkez6 horgaszrandevurol.

Pintér Norbert

2014-es MOSZ Horgaszverseny végeredménye

1. Kaposvar l. 41,87 kg. 22. Celldomolk Il. 8,71
2. Szolnok lil. 30.51 23. Celldomaolk Il 8,66
3. Szentes 1. 29,52 24. Tapolca 8,34
4. Pécs l. 23,35 25. Sopron I. 8,09
5. Bataszék Il 22,08 26. MMV I 7,74
6. Sopron 1l. 19,10 27. Veszprém Il. 7,51
7. Szombathely 19,03 28. Székesfehérvar . 6,66
8. Puspdkladany 18,98 29. Pusztaszabolcs 5,37
9. Szolnok l. 18,01 30. Pécs Il. 4,00
10. Mez6hegyes IV. 16,56 31. Székesfehérvar l. 3,50
11. Bataszék (N 16.33 32. Szentes Il 2,32
12. Dombovar l. 14,22 33. Kiskunhalas Il.

13. Kiskunhalas l. 13,75 Plspokladany I 1,22
14. Dombovar Il 13.29 34. Kaposvar Il 0,92
15. Balassagyarmat 11,72 35. Mezbhegyes L. 0,82
16. Szolnok 1. 11,41 36. Székesfehérvar IV.

17. Celldomaolk l. 11,05 Veszprém l.

18. Szolnok Iv. 10,81 Mezéhegyes 1.

19. Mezbhegyes lil. 10,59 MMV Il 0,00
20. Székesfehérvar Il 9,32

21. Szentes I 8,75 Legnagyobb hal: Péter Zoltan Bataszék 7,16 kg



