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Mint ahogy minden a kornyezetiinkben,
mi magunk is valtozunk. Eletiinkben
csak és kizarolag a valtozas allando.
Az id6 elérehaladtaval — azon kivdl,
hogy sajnos egyre dregebbek lesziink
- hajlamossa valunk arra, hogy
felidézzik milyen volt egykor, és
parhuzamba allitsuk azzal, hogy
milyen most. Nem haszontalan ez az
Osszevetés, mert olykor égbekialto a
valtozas, olykor pedig alig észrevehetd, néha biiszkék lehetiink, néha
inkabb pironkodni volna ildomos. Mérleget vonni persze csak azok
tudnak hitelesen, akik atélték személyesen, vagy autentikus forrason
keresztil ismerték meg az egykor volt id6ket.

Egykor és most

Az idésebb korosztaly sokat hallott azoktdl a régi , 6regektél” a
mozdonyvezetdi hivatasrol, akik még egykor tobb napon at, héban,
fagyban, tikkaszté héségben réttak a kilométereket, hiiztak a vonatokat.
Napokon at nélkiulozték a tisztalkodasi lehetéségeket, le kellett
mondaniuk a normdlis fekhely kindlta pihenésrél, s a csaldd is csak
immel-ammal lathatta éket. Amikor gyakornokként csodalattal
hallgattam e torténeteket, arra gondoltam, hogy ilyen dron nem biztos,
hogy mozdonyvezetd szeretnék lenni, hiaba a mozdony és avasutiranti
szerelem. Amikor még kezdem 14-16 esetenként 24 6ra alatt, de sikerUlt
végezni egy-egy szolgalattal. Akkoriban még a ,villamos vontatas
bolcséjében” sem lehetett tudni, hogy az elkovetkezendd napokban
mikorra kell jelentkezni legkdzelebb szolgalatra. Persze egy-két kivétel
akkortdjtis volt, na de egy gyakornoknak? Kezdé mozdonyvezetéként,
mas Vontatasi Fénokségen (mert akkor igy hivtak) sem volt jobb a
helyzet. Szolgalatrol szolgélatra tervezhette az életét a mozdonyvezetd.
Azértmég ezt is at tudta irni az élet (illetve a felvigyazo), aki egy éjszaka
haromszor kildte értesitéjét, hogy ,,maradj, késébb, hogy ekkorra
gyere, és harmadszor, hogy gyere azonnal Uzenetekkel. Természetesen
mindez néhany éra leforgdsa alatt tortént éjfél és hajnali 6t kdzott.
(Szerencsére a gyereket vissza tudtuk altatni a masodik ébreszté utan

Szerkesztoi jegyzet............ccccceenn. 3
Allandé véltozas

Mitortént Vele ................c...ceoee. 4-7
Mesélb relikviak — a csaszar
masinisztajanak hagyatéka

a MOSZ székhdzban

sosem volt bajomn

Utanpétlas..............
Leend& mozdonyvezetbk

Terlileti hirek ..........c.coooovivieiiinnn..
Miskolc
Debrecen-kelet

Szakmai kitekintés
Lopakodd veszély
Eletinkbdl..............coccooiiiiie. 12

Amikor elérkezik a varva vart idépont....

RCH hirek...............
Megdjult a krizisintervencios programunk

Mindannyian masok vagyunk.... 15-18
A logikus és értelmes szabalyokkal
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is.) Sok-sok év kellett ahhoz, hogy e rendszer, illetve rendszertelenség
Uj mederbe lépjen. Ebben a MOSZ-nak megalakulasa dta oroszlan része
van. Kezembe keriilt a MAV 1986-1990-kézotti Kollektiv Szerzédése.
Finoman szdlva mas szabalyok voltak érvényesek az akkori vontatasi
utazékra, mint manapsag. Evek, évtizedek kellettek ahhoz, hogy a
mozdonyszemélyzet is tervezhetébb életet élhessen. Evekbe tellett,
amig elértik, hogy elére tudhassak a kollégak, mikorra kell menni
dolgozni, mikorra tervezhetik a pihendjiiket és azt hogyan tudjak
Osszeilleszteni a csalad életével. Az IVU elétti idészakig e rendszer
elfogadhatoan mikodott. A személyzeti forduldk garantaltak a
pihendket, lehetéséget adtak a plusz szolgalatok beiktatasara is, ha
arraszikség volt, és tudta az ember, hogy esetenként rovid, de maskor
utdna hosszabb idét biztositott a személyzeti forduld pihenésre. A
mostani mindsithetetlen vezénylésekrdl ma mar nem tudok Ujat irni.
Akik csinaljak, végigszenvedhetnék a mozdonyvezetokkel egyitt a
szolgalatokat.

Egy lépést elbre, kettét vissza — avagy hatralva fejlédni

Es, hogy a fentieket miért is irtam le? A nehezen elért vivmanyokat,
szabalyokat, melyek garantaljak, hogy hasonlé elbirlas ala essen a
mozdonyvezetd, mint egy nappalos munkavallald, aki tudja, mikor kezd,
mikor végez, mikor van pihendje stb., néhanyan — kb. 25 ezer forintért
- egyszerUen sutba vagtak. Negyed évszazad KSZ eredményeinek
forditottak hatat, visszakerlt a kdztudatba, hogy majd gyere, ha kellesz,
végzel, ahol végzel, vagy lesz pihendd, vagy kialszod magad a vonaton.
Nem szamit, mennyibe kerul mindez, a Cargo ugy is mindent fizet.
Mikozben a kollégak donté tébbsége joggal varna a KSZ tovabbi
javulasat, masok napi tevékenységlkkel szaggatjak darabokra a KSZ
évek alatt megharcolt eredményeit. 2017 tavaszan a MAV-Start Zrt.-nél
ez ahelyzet. Hogy milyen lesz foglalkoztatasunk

2018-ban, illetve az azt kovetd években, télink

fligg majd! Vagy a munkaltato altal szort

pénzektél? A valasztas miénk, a

mozdonyvezet6ké!

Kiss LdszIl6 elndk

Dorogi Barangolasok
Dorogi homokvasut
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Mi tortent Vele

Mesélo relikviak — a csaszar
masinisztajanak hagyatéka
a MOSZ székhazban

sinisztajaként szamtalanszor teljesitett szolgalatot. Tevekenyen

részt vallalt a mozdonyvezetoket érinto,

kdrnyezet kialakitasaban. Az életet, munkassagat, illetve térté-
nelmink egy szeletét idezo relikviakat Pethed Tivadar dedu-
nokaja, Borbola Tivadar ajanlotta fel a Mozdonyvezetok Szak-
szervezetének, akivel ennek kapcsan a MOSZ elndke, Kiss

Laszlo beszélgetett.

K.L.: Els6ként szeretném megkdszonni, hogy felajanlottad a
tegezddést, ez igen megtisztelé szamomra. Fontosnak tartom
hangsiilyozni, rendkiviil hildsak vagyunk azért az éridsi kincsért
- ezt tilzas nélkiil allithatom — amit a MOSZ-nak adtal at meg-
6rzésre. Mivel érdemeltiik ki?

B.T.: Edesanyamnak az volt a kivansaga élete végén, hogy nagyapja,
Pethed Tivadar relikvidit ne csak a csaldd 6rizze, hanem munkdssaga
—mely szorosan dsszefliggott a magyar vasutasok, azon belll is a

4 MozdonyvezetoR Lapja

A Mozdonyvezetok Szakszervezetének
ajtajan belépve az aula hatso szeglete-
ben dvegvitrin hivjia fel magara a figyel-
met. Polcain egykor volt idok emlékei: a
Mozdonyvezetok Lapjanak elsé szamai,
kittintetéesek, dokumentumok, kopottas
és kissé megfakult kepek idéznek fel to-
vattint esztendoket. A taroloszekrény Pet-
hed Tivadarnak, a szakszervezet elodje-
nek tekintheté szévetseg elsé elndkenek,
a Mozdonyvezetok Lapjanak elso felelos
Szerkesztojének a hagyatékat orzi. Pet-
hed Tivadar egy életen at dolgozott azon,
hogy a mozdonyvezeték szamara élhe-
tobb munkakdriilméenyeket és feltételeket
vivjon ki. Kalandos és igen embert proba-
16 mindennapjai soran
bejarta Eurdpat. Fe-
renc Jozsef csaszar
kilénvonatanak ma-

Oket védo jogszabalyi

mozdonyvezetdk életével — koz-
kinccsé valjon. Ennek szellemé-
ben aztkérte télem, taldljam meg
e targyi emlékek méltd helyét.
Elséként elhunyt édesapam — Borbola Janos, a MAV egykori miiszaki
fétandcsosa — munkahelyére vittem, ahonnan tovabbiranyitottak a
Kozlekedési Mizeum illetékeseihez. A mizeumban attekintették a
hagyatékot, majd felajénlottak, hogy megveszik, édesanyam azonban
aztnem akarta elidegeniteni a csaladtdl, azaz eladni. Folytattam tehat
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akeresést, végll 2014-ben talaltamra
a Mozdonyvezeték Szakszervezetére.
A veled folytatott szivélyes megbeszé-
lés kdzben mar éreztem, méltd helyére
kertlhetnek a relikviak. Az immaron
mozdonyvezetdk és mas vasuti dolgo-
z0k szamara is megtekintheté targyi
emlékek igy visszatérhetnek oda, ahon-
nan szarmaznak, és ahova mindig is
tartoztak.

K.L.: Pethed Tivadar tobb szallal is ko-
tédik hozzank. A Szakszervezetink
alapkovének tekinthet6 szervezet, a
Mozdonyvezet6k Orszagos Szovetsé-
gének elndke, illetve a Mozdonyvezetdk Lapjanak elsé felelds szer-
kesztje volt. Mesélnél réla, hogy jobban megismerhessiik 0t?

B.T.: Dédapam tisztviseld csaladbol szarmazott. Tokajban sziletett
1868-ban. Fiutestvérével, Kdlmannal mindketten masinisztak, azaz
gépészek, mozdonyvezetdk voltak. Leanytestvéreik postamesterként
dolgoztak. Dédapamék késébb Szolnokra, majd az 1900-as évek elején
Budapestre koltoztek, a Podmaniczky utcdban. Dédapam életének 39.
évében Budapesten hunyt el hasnyalmirigy betegségben. A Rakoske-
resztdri Uj kéztemetében nyugszik a Mozdonyvezeték Orszagos Szo-
vetség altal kegyelete jeléll emelt obeliszk siremléke alatt. Egyetlen
gyermeke sziiletett, Pethed Ferenc, anagyapam, aki egyébként késébb
szintén avasut mellett kitelezte el magét, a MAV tisztviseldje lett. Déda-
pamra visszatérve azt mondhatom, hogy igen csaladszereté ember
volt. Sajnos rovid, de aktiv élete, és allando, a mozdonyvezeték mun-
kajaval jard utazo életvitele nem tette lehetévé, hogy rokonaival gyak-
ran dsszejarjon, ha azonban mégis adddott alkalom, részletes besza-
moldkat kellett tartania legujabb utazasi élményeirdl. Sokat dolgozott
a Monarchia teriletén Olaszorszag, Ausztria és Magyarorszag vasut-
vonalain.

K.L.: Mindekdzben igen rangos szolgalatokra is megbizast kapott.

B.T.: Pontosan. Példanak okaért kiemelném, hogy Magyarorszagon 6
vezette Ferenc Jozsef csaszar kilonvonatat, ami abbdl a korbdl szar-
mazo leirdsok alapjan négy kilonbozé rendeltetési szerelvénybdl allt.
Erdekességként megemliteném, hogy a killdnvonat mozdonyvezetdi
cilinderben, frakkban, fehér kesztyliben végezték munkajukat.

K.L.: Hivatdsa gyakorldsa mellett kiemelkedd szerepe volt a korszak
vasuti életének formalasaban, alakitdsaban is.

B.T.: Valdban. Dédapam részt vett az 1904 aprilisdban kibontakozo
vasutas sztrajkban. Az 1905-6s birdsagi felmentg itélet, és csaszari
amnesztia utan megalapitottak a Magyar Szent Korona ala tartozé
Mozdonyvezeték Orszagos Szovetségét. Dédapamat — ahogy ez mar
az el6z6ekben elhangzott — a szdvetség elnokévé valasztottak, emellett
pedig az Ujjaszlletett Mozdonyvezetdk Lapjanak a felelds szerkeszt6-
jeis volt. Mindkét tisztséget egészen a halalaig ellatta. Kozéleti szerep-
lése megnyilvanult a vasuttorvény kidolgozasaban is, ahol a Mozdony-
vezet6k Orszagos Szovetségének elnokeként képviselte a
mozdonyvezeték érdekeit. Mliszaki képzettsége révén neve még 1909-
ben, és 1912-ben a MAV S jellegli, MAV R jellegli szerkocsik, valamint
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aMAV 327 g6zmozdony fejlesztésével kapcsolatban is felmerdilt. Mun-
kassaganak elismeréséiil a "Csaszari és Kiralyi Felsége” akaratabdl a
Koronas Eziist Erdemkereszt kitiintetésben részesiilt, az Olasz Vasuti
Szovetség pedig tiszteletbeli elnckének valasztotta, és egy borkotés
ajandékkdnyv-albummal ajdndékozta meg, melyben az utazasai soran
gyUjtott képeslapjait rendszerezhette.

K.L.: Az anyai ag mellett az apain keresztil is kotédsz a vasuthoz.
Téged - klasszikust idézve — sohasem ,,csapott meg a mozdony fustje"?
Mondanal magadrol is par szo6t?

B.T.: Sziileim, nagysziileim mind MAV alkalmazottak voltak, igy gye-
rekkorunkban testvéreimmel lehet6ségiink volt palyaudvarokat, fit6-
hazakat, s6t még gézmozdonyokat is kdzvetlen kozelrél latni. Nagyon
élveztik. Az élet azonban késébb masfelé sodort minket. Névérem
kilkereskedd, batyam fogorvos lett. Engem mdszaki palyara iranyitot-
tak, de a gépészet helyett a vegyészetet valasztottam. Uzemekben,
kutato intézetekben, és a rendszervaltas utan részben sajat tulajdonu
cégekben dolgoztam vezetoként, féként kornyezetvédelemmel kap-
csolatos terileten.

Régebben hobbi szinten sportoltam, kosarlabdaztam, sakkoztam.
Egylttesekben zenéltem, elsGsorban gitaroztam. Hazassagombol két
fil szlletett, Balazs, és Tivadar, immaron pedig mar hat unoka bliszke
nagypapaja vagyok.

K.L.: Ha mar a generacioknal tartunk, a relikviak kozott fellelhet6 egy
véleményem szerint igen magas eszmei értékkel rendelkezé csalad-
fa-kutatas is, amely a Te nevedhez flizdik. Hogyan kezdtél neki ennek

a nagyszabasu feladatnak?

B.T.: Régi csaladi hagyatékok kozétt talaltam meg felmendink torté-
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Mi tortent Vele

netének fontos dokumentumait, képeit. Ezek id6rél id6re a kezem
ligyébe kerlltek, elkezdtem ket rendszerezni. Attanulmanyozasuk
kdzben kezdett korvonalazédni csaladunk multja, sok érdekességet
tarva fel szamomra. (A Pethe6 csalad torténete példaul egészen az
1600 évek végéig nyulik vissza, akkor, mint angol zsoldos katonak
érkeztek Magyarorszagra.) Ugy éreztem, fontos ezt megérizni sajat
magunknak, illetve az utékornak. gy vette kezdetét a csaladfa-kutatas,
amelyet egészen napjainkig levezettem, a jelenleg még Ures rubrikak
kitdltése pedig mar a gyerekek, unokak feladata lesz.

K.L.: Az emlékeknél tartva kérdezném, van arrol informaciod, hogy
milyen volt dédapad idejében a mozdonyvezetdi élet?

B.T.: Sajnos nem igazan. Azt tudom, hogy ezt a hivatdst mar akkor is
érettségihez kototték. Masinisztak elsésorban a vasuttal mar kapcso-

6 MozdonyvezetoR Lapja

IV\

latban allo szakemberekbdl, legtobbszor flitékbdl, mozdonyvezetd
gyakornokokbdl valtak. Ha jol tudom, akkoriban 3000-4000 mozdony-
vezetd teljesitett szolgalatot Magyarorszagon, szolgalataikat igen nehéz
koralmeények kozott lattak el. Nem mehettek el példaul szabadsaga
csak akkor, ha maguk helyett valaki mast tudtak szolgalatba allitani,
és annak bérét sajat maguk fizették. Az is bizonyos, hogy a mozdony-
vezetdi kozosség mar akkoriban is igen jol szervezett és példaértéki-
en 0sszetarto csapat volt.

K.L.: Csak megerdsiteni tudom, hogy ez a mai napig igy van.
Meggyd6z6désem, hogy masképp nem is lehetne olyan elszant-
saggal és lendiilettel vivni — a mindenkori politikai, agazatpoli-
tikai aktualitasok kézepette — a mozdonyvezetdi érdekekért
folytatott kiizdelmeket, mint ahogy tessziik manapsag is. Nagyon

kdoszonom a beszélgetést, igazan tanulsagos és érdekes volt.
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Pethed Csaladfa

Petd Istvan
181?7? Mor
Botosispan /Albaregens/ Tokaj
felesége

Marion Szudra

|

Pethd Petrus
1833.06.29. Mér
Botosispan,Tokaj

| Hazassag 1863.02.14. Poroszlé.
|

Csupka Barbara
1842.06.15. Eger

|
|

szilei:Francescus Csupka

Chmell Erzsébet

| | I
Petheé Tivadar Kalman Irma Margit
1868.09.13. Tokaj
+1907.11.06.

Mozdonyvezetd

Hazassag 1892.01.09. Szolnok

I |
Gizella Sarolta

Postamesterek

Schefcsik Vilma  sziilei: Schefesik Jozsef
1871.09.26 Szolnok
+1936.03.27.

mozdonyvezetd

Sz60sz Anna

Pethed Ferenc Péter

1892.12.27. Szolnok

+1961.09.03.

MAV tisztviseld

Hazassag 1916.04.24. Budape

Schmid Sarolta
1899.09.20. Bp.
+ 1966.08.11.

szlilei: Schmid Istvan
MAV tisztviselé

Petrics Teréz

st

Pethed Edit Tivadar
1919.06.07 Arad 1920.9.03. Budapest.
+2015.02.25. +1944.10.09.

mérlegképes konyveld
Hazassag 1938.04.02.

Borbola Janos
1909.03.15. Eszék
+1997.10.03.

Okl. alt.mérnok.

szlilei: Borbola Janos

Horvath llona

Janos
1943.12.22. Kassa.

Borbola Maria
1939.02.24. Bp.
+1980.11.30.
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Tivadar
1945.12.20. Bp.
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Tertileti hirek

Miskolc

Miskolcon a februdri HET tilésen mddositottuk a KSZ Helyi Fiiggelékét.
Kissé meglepd volt a munkaltatd javaslata, hiszen a 2017-es évhez
kapcsolddad technikai jellegli moédositasokrél mar decemberben meg-
allapodtunk. A munkaltato a mozdonyvezetdk jelentkezési helyeinek
modositasat szerette volna, pontosabban szerette volna béviteni a je-
lentkezési helyeket. Ugyanakkor a jelentkezési helyek jelentds részét
ma sem hasznalja, pedig javaslatokat is tettiink a Szerencs kornyéki,
ill. szerencsi jelentkezés bévitésére. Nyilvanvald volt, hogy azok a moz-
donyvezetd lakdhelyek bekerltek a tablazatba, amik eddig nem voltak
benne, de a jelentkezési helyek nem valtoztak, nem béviltek. Az tjon-

nan bekerdilt lakohelyeken lakd kollégak szamara a jelentkezési helyek
kijelolése esetében is a rendez6 elv, a korabbi volt.

Megtudtuk a HET (ilésen, hogy a munkaltaté szandéka, hogy valameny-
nyi érettségivel rendelkezé mozdonyvezetét kiképezzen oktatd moz-
donyvezetének.

Nem tiltakozunk a feladat ellen, a mozdonyvezetdk eleget fognak ten-
ni ennek az elvarasnak és nagy részik eleget is tud ennek tenni. De az
oktatas egy kulon ,szakma”. (lasd: pedagogusok) Hidba rendelkezik
egy kolléga magas szakmai tudassal, ha azt nem tudja atadni. Az ok-
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tatasnak van maédszertana, és kell hozza affinitas is. Van, aki élvezettel
tesz ennek a feladatnak eleget, és van, akinek ez nagyon nem all jol.
Nem azért mert nem akarja ezt a feladatot elvégezni, hanem azért,
mert nincs meg hozza a ,beszélékéje” nincs meg az oktatoi vénaja,
nincs meg hozza a tirelme, stb.

Osszefoglalva: szerintem nem a flnyiréelvnek kellett volna érvénye-
slni, hanem fel kellett volna kinalni a valasztas lehetdségét a kollé-
gaknak. (Ezt mostanaban, mas munkakadrben, mas Ggyben sokat
emlegetik...) Meggydzédésem, hogy a legtébben igent mondtak volna
és lett volna néhany kolléga, aki nemet mondott volna a felkérésre.
Pont azért, mert érzi, hogy benne nincs meg az a készség, ami ehhez
kell. Mindenesetre oktatd mozdonyvezetd nélkil nem maradt volna az
utébbi esetben sem a Miskolci TSZVI.

Tovabbra is izgat minket a helyi vezénylés (fordulo) készités tgye. Errél
még mindig csak pletykak vannak. Pedig jo lenne tisztan &tni ebben
az Ggyben.

A szerencsiek marcius 12.-én bepdtoltdk a kordbban elmaradt XX.
Vasutas Kupat. A baratsagos labdarigé mérkézésen nyolc csapat vett
részt, elsé helyen Szerencs Forgalom, masodik helyen pedig a Mis-
kolc-Szerencs kozos csapata végzett.

Ugyancsak a szerencsiek rendezték meg marcius 04.-én a MOSZ Kupa
tavaszi selejtezéjét, itt a két kdzépdontdbe tovabbjuto csapat Szolnok
és Miskolc volt.

A Miskolci Tagcsoport rendezésében Nénapi Masinisztabalra kerlt sor
marcius 10-én. Az est nagy siker volt, ez kdszonhetd a fellépd ex-va-
sutas humoristanak, Badar Sandornak is. A rendezvényen a két,,szom-
széd var’, a terllet két szomszéd tagcsoportjanak

tagjai is részt vettek.

A bal el6tt két nappal a Miskolci Tagcsoport vezetd-
sége latogatta végig a TSZVI teriiletén értiink is tevé-
kenykedd kollégandket, és viraggal koszontotték dket
Nénap alkalmabol.

Toth Ferenc Attila
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Debrecen-Kelet
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Februar hdnapot azzal kezdtuk,

hogy a MAV és a szakszervezetek konszenzusa alapjan létrejétt egy
szokatlan ,bérkovetelés” a kormany felé, ami hdrom év tavlataban
hatdrozza meg a béremelés mértékét a MAV csoport véllalatainal,
mindez egy jegyzékdnyvben testet Oltve. Aztan februar kozepén
Lazar Janos miniszterelntkséget vezeté miniszter be is jelentette
orszag-vilag elétt, hogy a vasutasok keresete harom év tavlataban
harminc szazalékkal fog emelkedni atlagban. Aztan csak

————————————————

vartunk és vartunk, meg var-
tunk, majd ropke egy honap alatt
az alombol valdsag lett és a tu-
lajdonos részérél is alairasra
kerilt abérmegallapodas. A sza-
mok igazza valtak (dtlagban) és
a mozdonyvezetdi bértarifa tab-
la minden egyes tételét meg-

e ———

2017. februar 17-én Za-
honyban, a Tlizvirag ét-
teremen megrendeztik
aMozdonyvezetdk baljat,
amelyen tobb mint 80 f6
vett részt. Hagyomanyor-
z6, nyugdijas bucsuztato

abal jellege, csak 2010
ota nem tudtuk eredeti

célja szerint megszer-
vezni, ugyanis a kormany Uj nyugdijrendszere miatt 2009 decem-
berében volt a legutobbi nyugdijazas a tagcsoportunknal. Akkor
husz fé tette le végleg a fékkart, azdta csak a farsang és a szo-
rakozas miatt baloztunk. Nagyon reméltik, hogy 2017-ben mar
lesz olyan kollégank, akinek atnyujthatjuk majd a tagcsopor-
tunknal szokassa valt arany pecsétgylrt, ragravirozva a MOSZ
logojavall Lett! Olah Lajos baratunk februar 10-én lekorozoétt, igy
az egy héttel késébb tartandd balon mar jogosan allt a pulpitu-
son. A bal 20 érakor, a tagcsoportvezetd megnyitdjaval, kezd6-
dott és hajnal 4-ig tartott. A rendezvényen részt vett Katona
Sandor, a TSZVI igazgatéja és Esik Attila
reszortosunk is. Mindketten értékes tombola-
ajadndékokkal tdmogattak a balt, de ez el-
mondhatd a megjelent vendégekrél is. A
nyugdijas kolléga elbucsuztatdsa és az igaz-
gato Ur koszontéje utan a vacsora elfogyasz-
tasa kovetkezett, amely az adagok méretét
illetéen kihivast jelentett néhany f6 szamara.
Az éjfélitombolasorsolast kovetéen, - ami tobb
mint egy éran at tartott a felajanlott ajandékok
nagy mennyisége miatt - kezd6dott a masodik
vacsora, ahol szintén hagyomanyosnak mond-

emelték tizenharom szazalékkal

(nem atlagban!!!!l). A marciusi bért mar mindenki a megemelt
alapkeresettel kapja meg és januar 01-ig visszaszamfejtve az el-
maradast is ekkor fizetik ki.

2017. méarcius

hatd szabolcsi toltottkdposzta volt a mend. A
zenét idén is a Helios Duo szolgaltatta, akik immaron visszatérd
partnereink. J6v6 februarban ugyanitt!

Marcius 23-an keriil sor Debrecenben a HET iilésre. Mivel e sorok
hamarabb lettek papirra vetve, majd a legkdzelebbi szamban adok
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hirt az Glésen elhangzottakrol. El6zetes Utemezés szerint
a Helyi Erdekegyeztetd Targyaldsok napja a kévetkezdek
2017-ben: junius 29, szeptember 28, és december 14.

A helyi Uzemi tanacs a tavalyi év elején megalkotta a sajat
segélyezési szabalyzatat, amire azért volt szlkség, mert
ezentul minden segélyezési forma a sajat, létszamaranyo-
san megkapott keretiinkbél kerl kifizetésre. A tavalyi év
megmutatta azt, hogy jol gazdalkodtunk a rank bizott
pénzeszkozokkel és mindenkit segélyben tudtunk része-
siteni, aki a segélyezési utasitasban és az Szja. torvényben
megfogalmazott kritériumoknak megfelel. A szocialis
segélyeket csak ténylegesen indokolt esetekben fogjak
megkapni a kérelmezdk, valamint a temetései segélyek

e ————

benyujtasahoz (a vallalat segélyezési utasitasa szerint) sziikség van
a rokoni fok igazoldsara is. Adomentesen csak az egyenes agbeli
rokon és a hazastars halala esetén itélhet6 meg temetési segély.
Mas kozeli hozzatartozo eltemettetésekor csak, mint szocialis segély,
azaz addkotelesen adhaté tdmogatas. Nagyon fontos a halotti anya-
kdnyvi kivonat mellett, a munkavallalo nevére kiallitott temetési

szamla, valamint a rokonsagi fok igazolasa is!

A Debrecen TSZVI UT Glések tervezett idépontjai 2017 évben (val-

tozhatnak!!!): dprilis 27, majus 25, junius 22, julius
27, augusztus 24, szeptember 21, oktdber 26, no-
vember 23 é december 11.

A zdhonyi tagcsoport junius hdnapban kétnapos
(hdromnapos) kirandulast szervez (tervez) Viseg-
rad, Esztergom kornyékeére. Részletek késdébb.

Gyure Ferenc

Fotok: Csépke Csaba
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Eletiinkbél "

Amikor elérkezik a varva vart

= 77 Mar-mar szokatlannak mondhaté esemény tanui
IdOpOnt. m mm /ehettiink februar honapban, ugyanis két mozdonyvezeto

kolléga érte el a korkedvezmennyel csGkkentett Gregségi
Oléh Lajos februar 7/8-an toliotte wtolsé szol- - 4y 0 ffikorhatart és tisztességesen ledolgozott 39 év

galatat és a zahonyi allomas éplilete el6tt hagy- , sl
ta el az utolsé mozdonyanak vezetdallasat. Nem utan ” nyugdljba vonult.
kis meglepetést okozott szamara az a negyed-
szaz mozdonyvezetd, aki a hideg szél és ahde-
sés ellenére konfetti agyuval és szilveszteri trombitaval felfegyverkez-
ve varta 6t a peronon. Lajost a hosszu kirtszd utdn az allomasi
utastajékoztatd rendszeren keresztil is kdszontottik, igy adva a vilag
tudtara, hogy egy kedves kollégank befejezte a mozdonyvezetdi hiva-
tasat. Elékerdlt egy Uveg pezsgd is, amit Lajos stilusosan a mozdony-
ra locsolt, jelezve ezzel azt, hog ezennel befejezettnek tekinti a palya-
futasat. A hangosbemondd szévege az alabbi volt:

Figyelem, figyelem, szolgalati k6zlemény!
Készontjik Olah Lajos mozdonyvezetd kollégankat, aki 38 évnyi szol-
galat utan, a mainapon az utolso szolgalataban, az utolsé mozdonya-
rol szallt le, mint aktiv mozdonyvezetd. Nyugdijba vonuldsa alkalmabdl
kivanunk neki j6 egészséget és hosszu, boldog nyugdijas éveket! Ko-
szontik Ot a MAV Zrt. és a MAV - START Zrt. Zahony korzeti munkaval-
laldi, de kulonosképp a zahonyi mozdonyvezetd kollégak nevében a
MQSZ Zahonyi tagcsoportja.

K6sz6njiik a palyavasut részérél Takacs Ede csoméponti f6-
nok urnak, hogy lehetévé tette a kozleményiink bemondasat!
Balogh Zoltan februar 23-an volt utoljara mozdonyra vezényelve.
Ami egy kis nehézséget okozott a bucsuztatasban, az az volt,
hogy O nem Zahonyban, hanem Eperjeske rendezé palyaudva-
ron fejezte volna be a ,palyafutasat”. Egy kis szervezés, telefo-
nalas, emailezés utan, azt vette észre baratunk, hogy atvezé-
nyelték, igy Zahonyba kellett jonnie aznap. A forgalommal és az
irdnyitassal tortént elézetes egyeztetéseknek koszonhetd-

en18:30-kor jart be a ftéhazba, ahol szintén tébb mint husz
kolléga varta elrejtézve a fiockmUhelyekben, hogy igazi megle-
petés legyen, amikor kilép a ,Szergej” ajtajaba. It is durrantak

a konfetti 4gyuk és harsogtak a trombitak és konnybe borultak
aszemek. Elékerdilt a pezsgd is, ami szintén a mozdony orran
lefolyva végezte.

Mindkét nyugallomanyba vonuld tartott egy kis bucsuztatot is
par nappal késdébb, ahova minden zahonyi mozdonyvezetd,
kolléga, barat hivatalos volt és ahol j6 hangulatban elemezték
és élték at az elmult évtizedek torténéseit, rendszereit, sztori-
jaikat.

Boldog nyugdijas éveket kivanunk mindkettejiiknek!
Sokan részt vettek a fenti torténésekben, rendezvé-
nyeken életkortol, gyakorlati id6tél figgetlentl, ami
azt bizonyitja, hogy a mozdonyvezet6kben ott él még
a szolidaritas szelleme, szamithatnak a kollégak
egymasra és a fiatalabb generacid is érzi azt az 6sz-
szetartd erét, ami oly jellemz6 a mozdonyvezetd
tarsadalomra. Gydre Ferenc

Fotdk: Csépke Csaba
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RCH hirek

Megujult a krizisintervencios

programunk

Tovabb fejléddtt és tematikailag is bovilt a Rail Cargo Hungaria altal 2010-ben
inditott, a magyar vasuttarsasagok kdérében egyedlilallonak és példaértékiinek

tekintett krizisintervencios program.

A VasUtbiztonsdag és védelem szervezet iranyitasaval, illetve kiilsé ta-
nacsadd cég bevondsaval megvaldsitott pszicholdgiai tréning a rend-
kivlli események, Utkozések, gazolasok szakszerUl kezelésére, és a
trauma megfeleld feldolgozasara hivatott felkésziteni
érintett munkatarsainkat. Ebbe a kdrbe tartoznak moz-
donyvezetdink, azon kollégaink — mozdonyiranyitok,
balesetvizsgalok — akiknek baleset bekovetkeztekor
feladatuk, vagy teenddjik van, tovabba a mozdonyve-
zet6k kozul kiemelt mentorok, akik a rendkivili esemé-
nyek utan személyesen beszélgetnek el a mozdonyve-
zetokkel, hogy atsegitsék Gket a lelkileg igen
megterheld helyzeten. Az elmult hat évben tébb mint
otven esemény tortént, amelyek soran munkatarsaink
eredményesen tudtak alkalmazni a tréningen tanultakat.
Néhanyukat megszélaltattuk, hogy a program hasznossagardl, illetve

tosabb.”

az idei év Ujitasairél mondjak el véleményuket.

A masiniszta szemével: Porpaczy
Richard mozdonyvezet6
Palyafutdasom RCH elétti éveiben a krizisinter-
vencid csak annyit jelentett, hogy gazolas utan
elmehettem volna hosszu tappénzre. Ez egy-
résztvisszaélésre adott lehetéséget, masrészt
nem mindenkinek felelt meg, hiszen sokan
valljak azt, hogy — én is ezek kozé tartozom —
ilyen baleset utan jobb azonnal folytatni a mun-
kat, nem pedig otthon emészteni magunkat. Az RCH krizisintervencios
rendszere, a mentorcsapat és az esemény kozos feldolgozasa azonnal
megtetszett. Indokolt esetben természeteseniitt is lehet pszichés alapon
betegallomanyba menni, ezért a krizisintervencio azt jelenti szamom-
ra, hogy az esemény feldolgozasahoz magam valaszthatom meg a
nekem megfelelé mddot. Raadasul a csoportos foglakozasok segitet-
tek a csapat 6sszekovacsolasaban is, hiszen sok kollégaval csak tele-
fonon keresztil tartjuk a kapcsolatot munka kdzben. Vagy még ugy se,
csak anevetismerjik a vezénylésbél. A képzés az elmult évben kiegé-
szult egy olyan témakarrel, melyrdl csak elfogultan tudok nyilatkozni,
hiszen a kidolgozasaban részt vettem. A krizisintervencid a balesetek
utoéletével, a késdbbi feldolgozassal foglalkozik. A beszélgetések kdz-
ben viszont kiderlt, hogy a mozdonyvezeték az eseményt kozvetlendl
kovetd iddszaktdl, a , kezdeti kdosztol” tartanak a legjobban. Nyomasz-
t6 a stressz, torédni kell a vonattal, a sérilttel, aki esetleg még ment-
hetd, kdzben radiozni, telefonalni, aztan jonnek a rendérok a kérdése-
ikkel, mikozben dolgozik az emberben a ,,jol csindltam-e mindent”

2017. méarcius

Berecz Arpad
vasutbiztonsagi
és védelmi veze-
to: ,, A segitség
az elsé pillana-
tokban a legfon-

érzés. Javaslatot tettem a szervezéknek, hogy ezzel is foglalkozzunk.
Miutan rabolintottak, felvettem a kapcsolatot a Pécsi Tudomanyegyetem
MUveleti Medicina tanszék eléaddjaval, dr. Vajda Mark renddr szaza-
dossal, és megbeszéltlik, hogyan lehet alkalmazni civil
kdrnyezetben a fegyveres eréknél ismert ellatasi tech-
nikakat. Kiderdlt, hogy a rendérségnél nemrég beveze-
tett police medic eljaras és a vasuton sziikséges képes-
ség kozott van hasonlésag. Varatlanul keletkezd
stresszhelyzetben kell sériltet ellatni alapvetéen nem
erre képzett embereknek, akiknek az ellatas soran fi-
gyelembe kell venni — és sokszor elényben kell része-
siteni — mas szabalyokat, utasitasokat. Ez alapjan alli-
tottuk dssze a programot, amelyet a krizisintervencids
képzésbe illesztett be az RCH. A kétnapos kurzusok
masodik napja volt a mlveleti medicina. Osztatlan sikert aratott, hiszen
a mozdonyvezeték és mentorok egyfajta felturbdzott elsésegély-tan-
folyamot vartak, helyette egészen mast kaptak. Képzésnek nem ne-
vezhetd, mert csak beszélgettlink. Viszont megvillantott egy olyan
szemléletmadot, melyet alkalmazva magabiztosan tevékenykedhetlink
akarhelyen, és nem kell félniink utana sem a jogi kovetkezményektél,
sem sajat lelkiismeretlinktél. A kollégak egységes véleménye az volt,
hogy varjak a folytatast.

A balesetvizsgal6 véleménye: Gon-
da Tibor vontatasi szakérto
Balesetvizsgaloként rendkivil fontosnak tar-
tom, hogy a mozdonyvezetd kollégak megfele-
l6en legyenek felkészitve egy varatlan krizis-
helyzet kezelésére. Az elmult évek baleseteire
visszatekintve elmondhato, hogy minden ember
masképpen dolgozta, illetve dolgozza fel a ne-
gativ élményeket.
Ugy gondolom, hogy a tréning egyes elemei — mint az énismereti mo-
dulok, a poszttraumas stressz megismerése, a balesettel 0sszefliggd
tennivaldk atismétlése, illetve a megtortént balesetek elemzése - kel-
|6 municiét adnak ahhoz, hogy az alapok stabilak legyenek. Ezen isme-
retek mind a baleset helyszinén, mind késébb, a torténtek feldolgoza-
sakor a kollégak segitségére lehetnek. A program része tovabba azon
munkatarsak képzése is, akik a balesetet kovetden kapcsolatba lépnek
a mozdonyvezetdkkel: mozdonyiranyitdk, balesetvizsgaldk, illetve az
ugynevezett mentorok, akik az utélagos beszélgetés soran segitenek
feldolgozni az atélt traumat. A program tehat végigkiséri a folyamatot,
és az eddigi tapasztalatok alapjan a mozdonyvezet6k tobbségének
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hatékony segitséget nyujt. Fontosnak tartom hangsulyozni, hogy a
krizisintervencids képzés folyamatosan megujul, igy idén is voltak Uj
elemek. Példaként emliteném az asszertiv kommunikacios stratégia
—amikor egy adott konfliktusban gy tudunk érvényt szerezni célunk-
nak, hogy kdzben a masik fél szandékait is tiszteletben tartjuk — hatékony
alkalmazasanak ismertetését. Tovabbi Ujdonsag volt, hogy igen tartal-
mas és informativ eléadasok keretében bepillantast nyerhettlink a
renddrség, illetve az Orszagos Mentdszolgalat munkamddszereibe is.
A rendkivili eseményen atesett kollégakkal egyébként én altalaban
balesetvizsgaloként, illetve a sérilt jarm javitasat intézd szakértéként
léptem kapcsolatba. Az évek soran voltak nagyobb anyagi karral és
sajnos halalos dldozatokkal jaré eseteim is, ahol — tébbnyire mar a
helyszinen, réviddel a baleset bekovetkezése utan — talalkoztam krizis-
ben évé kollégakkal. Aszemélyes stratégiam ilyenkor az, hogy préba-
lom elssorban megnyugtatni, tamogatni és meghallgatni az érintettet,
mindekdzben begyijtom a balesetvizsgalat, karrendezés szempontja-
bolrelevans informdciokat, és megteszem a sziikséges intézkedéseket
is.

igy latja a mentor: Kocsis Viktor
mozdonyiranyité
Korabban mozdonyvezetéként, ezuttal pedig
mentorként volt szerencsém részt venni a prog-
ramban, igy megismerhettem a képzésnek egy
mas aspektusat is. A krizisintervenciot hasz-
nosnak és j6 dolognak tartom.
Idén is nagyon tartalmas és
hasznos eléadasoknak lehet-
tem a részese. Az Ujonnan
bevezetett gyakorlati rész is nagyon dtletes, és egyér-
telmUen hasznos volt. Olyan megkdzelitésben kaptunk
valaszt egyes stresszhelyzetek és nem mindennapi problémak meg-
oldasara, amelyet a hétkéznapokban nem feltétlendl tudunk kezelni.
Eddigi tapasztalataimat 6sszegezve azt kell, hogy mondjam, az eddig
tanultakat teljes mértékben tudom hasznalni a gyakorlatban. A kom-

innovativ”

14

, Krizisintervencio:
személyes és

munikacids ismereteket egyértelmden minden nap és minden szolga-
latban alkalmazom. Bizom abban, hogy a képzés jovére is folytatodik,
illetve még tovabb bévil. Visszatekintve, szamomra eddig az egyik
legmeghatdrozdbb eset az volt, amikor egy ellitéses baleset utan kellett
mozdonyvezetd kollégadmnak segitséget nyujtani. A helyzethez képest
sikerllt megnyugtatnom 6t, a fennakadast pedig precizen és gyorsan
elharitani. Ugy hiszem, a krizisintervencids programnak ez az egyik
legfontosabb célja és feladata.

Cselekvési utmutaté a mozdonyvezetoknek

Fontos torekvéstink, hogy folyamatosan fejlesszik a programot, a
visszajelzéseket kiértékelve, illetve a felmerilé igényeket mérlegelve
még tartalmasabba és hasznosabba tegyik. Célunk,
hogy egy esemény bekovetkezte utan mar roégton az
els6, alegnehezebb pillanatokban is a mozdonyveze-
t6k segitségére legyiink. Ezt a szerepet hivatott betol-
teni az Ujonnan sszeallitott cselekvési Utmutatonk is,
amely segitimozdonyvezetdinket abban, hogy éssze-
rden, a panikot mielébb leklzdve jarjanak el, és a lehet6ségekhez ké-
pest higgadtan kezeljék az esetet.

RCH Kommunikdcié
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Mindannyian masok vagyunk »

A logikus és értelmes
szabalyokkal sosem volt bajom

JO par éve volt eqy gyakornokom, aki azon kevesek kézé tartozott, akikkel a ,,Szili”
tipusismereti oktatast nem azzal kellett kezdenem, hogy a foaramkéri rajzon egyaltalan
honnankellelindulni. Vele, maraz elsétalalkozas alkalmaval hibakeresést, jatszottunk”.
Mire elérkeztlink az utolso kézds szolgalathoz, gondolkodnom kellett, hogy milyen
vezeteket nem kétdttem meéeg le, melyik segéderintkezot nem tamasztottam meg ki
neki. Ezért, egyszerre tébb dolgot is elrontottam, hogy gondolkodasra kesztessem.
Olyan szintre fejlesztettlik ezt a jateékot, hogy egyik alkalommal mar egyulitt kellett
keresniink a hibat, mert én is elfelejtettem, mit rontottam még el a mozdonyon.
(A vonat rendesen elindult!) Minden kérdésre, feladatra ugyanolyan laza, hanyag
eleganciaval vetette oda a (j0) valaszokat, lehetett az mdiiszaki, forgalmi kérdés,
vagy akar a vilag nagy dolgairol alkotott velemény. Persze, ezeket mind a maga Kis
szerénységet, szépségét, okossagat hangsulyozé kommentek kiséretében mondta
el.

A fent leirtak alapjan meg sem lepddtem, amikor hallottam, milyen hobbit valasztott
maganak. Vartam a pillanatot, mikor tudok vegre komolyan beszélni Gyarmati Zoltan
mozdonyvezetd Kollegammal:
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A fent leirtak alapjan meg sem lepodtem, amikor hal-
lottam, milyen hobbit valasztott maganak. Vartam a
pillanatot, mikor tudok végre komolyan beszélni Gyar-
mati Zoltan mozdonyvezet6 Kollégammal:

Szia 36503668! A csodalatos, lélegzet elallitd képek alapjan az olvasdk
rajohettek mar, mi a Te kedvenc id6toltésed a mozdonyvezetés mellett.
Az ejtéerny6zésrél nekem el6szor is Mary Poppins jut eszembe, amint
esernydGjével ereszkedik lefelé, de gondolom, ennél sokkal komolyabb
dologrolvan szé. Sokaknak fogalma sincs errél a sportrdl, bemutatnad
szakmailag, hozzaértéként ezt a nem jatéknak tind repkedést?

Karesz, koszondm a méltatasod, de mivel nem kenyerem az alsze-
rénység, meg kell allapitanom, hogy az altalad leirtak megfelelnek az
objektiv valdsagnak. Az emberek nagy tobbsége azt gondolja, hogy az
ejtéernydzés extrém sport, de ez, csak részben igaz. A kilonlegességét
az adja, hogy nem a megszokott mozgastertinkben torténik. Veszé-
lyesnek csak néhany aga, pl. a bazisugras mondhaté. Ha megfeleléen
kipihentek és egészségesek vagyunk, a felkésziltségink megfeleld
és koncentralunk a feladatra, a rizikd faktorok 99%-at mar ki is pipaltuk.
Az ejtéernyézésnek szamos valfaja létezik, ezen belll van versenysport,
szabadidés sport. Evente egyszer, Dubaiban rendezik
meg a legnagyobb, leglatvanyosabb vilagkupa viadalt,
a legnépszer(ibb célbaugré versenyt, ahol specialis
ernyével és cipében 1000-1200 méterrdl hajtjdk végre
az ugrast. A cél, egy 16 cm sugaru kor kozepe,
amely 2 cm sugaru. Mdsik versenydg, a szabadesé-
ses formaugras, azaz a Freefly,ahol 2-4 ember tortén/k

ugrik ki egyszerre és eldirt, illetve szabadon valasztott

mozgasokat végeznek 6sszehangoltan szabadesés

kozben. Masik, a kupolas formaugras, ahol 1500 méterrél ugranak ki
tobben, magasan nyitnak és kupolaval végeznek kiilonbdzé formaci-
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A kllénlegességét
az adja, hogy nem
a megszokott

mozgasteriinkben

dkat. Osszehangolt alakzatban mozgds, torony, muhogés stb.
Szintén rendkivil latvanyos versenyszam, amikor nem foldet
éréskor fékezik meg az ernyét, hanem egy picit a fold folé, mert
az a feladat, hogy szinte a talajt surolva, minél messzebb re-
piiljenek az ernyédvel.
A szabadidés sport extrém aga a bazisugras. A bazisugrok
nem valamilyen repild eszkézrél ugranak le, hanem valamilyen
mesterséges (torony, hid, viadukt) vagy természetes magas-
latrdl. Specialis erny6t és olykor specialis ruhat (denevér ruha)
hasznalnak.
Vannak még a hobbi ejtéernydsok, akik csak az élmény, a jo
tarsasag miatt sportolnak.
Ahhoz, hogy kiugorhass egy repulégépbdl, két feltételnek kell
megfelelned. Ervényes repiild orvosi vizsga, illetve egy, az elméleti
tudasanyaghol letett szakmai vizsga. A Képzés egyrészt elméleti ( ej-

téernyd részei, mikodése, kezelése; meteroldgia ; vészhelyzetek és
elharitasuk ), masrészt gyakorlati ( ejtéernyé hajtogatas , gépelhagyas,
zuhanas kozbeni testtartasok ).

Kb 4-5 hétvége és megtorténhet az elsé kotott ugras
1200 méterrdl, ahol a tanuld nem sajat maga nyitja az
ernyéét, hanem egy oktato. A 10.-20. alkalom kozott
megtdrténik az elsd, ugynevezett kézi ugras, ahol a
tanuld maga nyitja mar az ernydjét. Ez ugy torténik,
hogy egy jelre kinyitja az ajtot, kimaszik egy kb. A3
méterd kilépdre és leugrik. A megfelel6 testhelyzet
elérésekor max. 10 mp zuhanas utan nyitja az erny6-
jét ésirany arepllétér. Ahogy fejlédsz, mehetsz egy-
re magasabbra és valtoznak a feladatok is . Nincs nagyszerUbb érzés,
mint 2500 méter magasan bukfencezni, forogni, pdrogni, repilni 200-
250 km/h sebességgel.

Hogyan jutottal el ehhez a sportaghoz, mi tetszett
meg benne?

A feleségemtdl kaptam egy tandem ugrast a 42. sziletésna-
pomra. Feledhetetlen volt érzés, hogy tuléltem, de zavart, hogy
csak egy tehetetlen test voltam egy nagy tapasztalatd tandem-
piléta testén. En akartam megcsinalni egyediil. Végiil, 2012
Gszén kezdtem el az ejtéernyézést az egyik baratommal, Kot-
roczé Gaborral egydtt.

Fentebb altalanossagban beszéltél szenvedé-
lyedrol. Te konkrétan melyik agat gyakorlod az
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ugrasnak? Kik segitették fejlodésed?

Hobbiejtéernyds vagyok, 3000-3500 méterrél ugrunk ki egyszerre 2-3
tarsammal. Zuhanas kozben 6sszekapaszkodunk és formamozgaso-
kat végzlnk. Nyitdsi magassag folott szétvalunk kb. 1000 méteren, 800
méteren nyitunk és kupoldzunk lefelé. Tébb legendas ejtdernyds segi-
tett, Varga Janos (Copak 11 000 +), Varga Tamas ( aktualis vilagbajnok
, 9000 +), Réti Attila ( Cica, 7000 +) , Csorba Jézsef ( oktatd, 6000 + ).

Milyen szinten vagy most? Jarsz-e versenyekre? Van-
nak-e mar eredményeid?

Nemzetkdzi ,, nagy B ,, -s tandsitvanyom van, ami azt jelenti, hogy a
fold barmely repuléterén ugorhatok felligyelet nélkil, max. 4 fével vé-
gezhetek formaugrast. Mint mondtam, hobbiejtéernyés vagyok, nem
jarok versenyekre, azonban a 2016-0s szegedi repU-
l6napon végeztiink bemutatéugrasokat . Ez egyfajta Imadok

bizalom, hogy nem ugrunk bele egy satorba,vagyegy szabadeseés
k6ézben mindenfele
tudatos mozgast

babakocsiba.

Az adrenalin szint emelését, a szabadsag
érzését 6ssze tudom Veled kétni. Téged,
azonban nehéz elképzelni szigoru szaba-
lyok, keretek kdzé szoritva, mégis sikertilt
elérni almod. Hogyan? (Nem ismertek meg?)

A logikus és értelmes szabdlyokkal sosem volt bajom (kivéve a ka-
maszkort), az ejtéernyézésben pedig csak ilyenek vannak. En és a tar-
saim életét védik, ezért lehet nem betartani 6ket, de akkor el8bb utdbb
valaki vagy rokkant, vagy halott lesz. Ennyi...

vegezni

Emlékszel az els6 ugrasodra? Mire gondoltal az ajtéban
allva tébb ezer méter magassagban?

Az els6 ugrasom el6tti hétvégén volt egy halalos ejtéernyds baleset
Szegeden, ezért az enyhe kifejezés, hogy panikban voltam. Kinyitottak
az ajtat, s atfutott az agyamon , hogy miért nem nézem inkabb az M1
hiradot (az sem kevésbé extrém...)? Kimaszott egy kb. 19 éves leanyka
és leugrott. Ezek utan nem volt valasztasom.

Amikor el6szor feliiltem egy CIKLON nevezetii hullam-
vaslutra, s felért a legmagasabb pontjara, megfogad-
tam, ha egyszer lejutok épségben, soha tobbet nem
tilok fel még hasonléra sem. Tébben voltunk, s igy
batrak is, hat djra felliltem, csak nem maradok szé-
gyenben. Fent mar livéltéttem, hogy mit tettél te ...! A
harmadik kérnél alakulhatott ki szerintem a tériszo-
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nyom. Neked nem voltak ilyen érzéseid az elejében?
Vagy itt is van egy csapat, aki atlendit, ha bizonytalan-
sagot latnak?

Téliszonyom nem volt, egyszer(en paraztam és kész. Megjegyzem, a
30. ugrasomig mindig sotét alsot hiztam.

Atdrsasagrol annyit, hogy ilyen intelligens, empatikus csapatnak még
nem voltam tagja. Mindenki segit, odafigyel rad. Elmondjak, hogy hol
hibaztal, maskor mit csindlj maskeént, hogy jobb legyél stb. Egy példa:
Kb. a 20. ugrasom korl alacsonyan csinaltam egy gyors fordulot, erds
szélben. Tehat, hibaztam. A szél kivette folilem a kupolat és a féldhoz
vagott. Jol dsszevertem magam, alig birtam bevanszorogni a hajtoga-
t6 ponyvahoz.

Odajétt hozzam Varga Janos (Copak), azt mondta: ,, Hm.. Zolikam ezt
elbasztad! Fel akarsz menni a kévetkez6 gépre?
En:, Hatkellene .., , nydszorogtem én .

C: , Szivj el egy cigit! Behajtom az ernyddet. ,,
Hozzateszem, hogy a Copak egy legenda a magyar
ejtéernydzésben.

Elmesélnéd — ha van ilyen egyaltalan -,
hogy melyek az ugras fazisai? Melyik a
kedvenced, s melyik a legkellemetlenebb
része?
Ugrés elétt ellendrzod az ejtéernyddet, ha nincs behajtva, akkor behaj-
tod, majd beoltozol az ugréruhadba, s ellendrzod a szerelésed (sisak,
magassagmérd, kamera stb.). Ha tobben ugrotok egyszerre, akkor
megbeszélitek, hogy mit fogtok csinalni. Ezutan beszallas a repiilégép-
be, kb 30 perc alatt érlink fel 3000 méterre. Kimaszunk a szarnyme-
revitGre (olykor harman — négyen), a megadott jelre egyszerre
kiugrunk, s probalunk 6sszekapaszkodni, majd elengedijiik egy-
mast, csinaljuk (ha sikerdl), amit megbeszéltink. A megbeszélt
magassagon szétcsusztatunk, nyitunk és lekupolazunk a féldre.
Imadok szabadesés kozben mindenféle tudatos mozgast végez-
ni tobbedmagammal. A vizszintes csUsztatas a kedvencem, mert
akar 280-300 km/h-val is tudsz szaguldani. Kupolaval a spira-
lozast élvezem a legjobban, ahol egyik fék fent, a masik lent. Erre
a kupola oldalra megy és elkezdesz forogni egyre gyorsabban,
1 mp alatt, 50 métert is eshetsz lefelé. Dobbenet j6!

Lehet, nem illik ilyet kérdezni: Volt mar meleg

helyzeted a levegoben?

Nagyon vészes nem volt, talan egy-két zsindrcsavarodas. Egyszer,

hirtelen nyilt rdam az erny6, kék-zold véralafutas volt a testem.
Maskor, olyan lassan nyilt a kupola, hogy mar azt hittem, hogy gaz van,
de aztan kinyilt. Kétszer vertem magam oda a féldhdz, de akkor én
hibdztam.

Focik alkalmaval komoly kétést latok egyik térdeden.
Ez nem gatol az ejtéerny6zésben a foldre érkezéskor?
Egyaltalan milyen a leérkezés? Mihez tudnad hasonli-
tani, hogy egy laikus is megértse?

A jobb térdem elég tropa, 3 mtét, nincs keresztszalagom stb. En
seggre szoktam érkezni, mert 6nkéntelentl, allanddéan felemelem a
labam. A leérkezés ugy torténik, hogy kb. 50 méter magasan, széllel
szembe fordulunk Ugy, hogy félig megfékezzlk az erny6t. 20 méter
magasan teljes gaz (0 fék), 4 méter magasan pedig, 3 lépésben teljes
fékbe huzzuk a fékzsindrokat. Ekkor lesz a kupolanak a legkisebb a
flggoleges és a vizszintes sebessége is. Nem art jol csinalni, mert ha
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Mindannyian masok vagyunk

magasan vagy leesel, ha alacsonyan, akkor belevagddsz a foldbe. De
ha Ugyes vagy, egész kellemes.

Tériszonyom, stilyom miatt sem tudom elképzelni,
hogy én kiugorjak a semmibe (rossz almaimban mar
tapasztaltam ilyet), de ott biztos elfogyna a batorsagom,
ha azt az altalam hajtogatott ernyovel kellene végre-
hajtanom. Bonyolult ez a folyamat? Lehet egy picit is
hibazni? Rajtam kiviil van-e még valaki, akire nem biz-
nad ezt a feladatot?

Az ernyé behajtasa a sport egyik legkényesebb része, egyedil csak
akkor csinalhatod, ha mar valdban képes vagy hibamentesen megten-
ni. Az elsajatitdsahoz sok idére és gyakorlasra van szikség. Az egész

lényege, hogy nagy dolgokat kell kis helyre valahogy bepréselni ugy,
hogy kozben ellen6rzod az anyagok, a varrasok, azillesztések épségét
is. Kicsit lehet hibazni, de az 6sszedobalt erny6 altalaban gondot okoz.
Enis taldlkoztam mar hajtogatasi hibaval, de szerencsére a stlyosabb
hibak nagyon ritkak. Teljes nyugalommal leugrok barki altal hajtogatott
ernydvel.

Természetesen, nem az el6z6 kérdéshez kapcsolodé-
an jutott eszembe, csaladod mit sz6l a kiilénleges,
nem veszélytelen kedvtelésedhez?

Edesanyam szerint, nem vagyok normalis. A gyerekeim mindenképp
le akarnak ugrani, a nejem hozzaallasa valtozo. Eleinte nagyon szeret-
te, ki is jart velem, s6t tanult hajtogatni is. Egy alkalommal vele hajto-
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gattunk és az egyik célba ugro versenyzé, Toth Nandi felajan-
lotta, hogy cseréljink asszonyt, mert az ¢ felesége az istennek
se akar megtanulni hajtogatni. Persze, a feleségre bizni a haj-
togatast csak akkor ajanlatos, amikor idillikus, indulatoktol
mentes a parkapcsolat. Kiszeretne vészhelyzetbe kerilni egy
indulatos feleség szandékolt hajtogatasi hibajanak kovetkezté-
ben?! Aztan megtort benne valami és rettegett, amikor ugralni
mentem, most Ujra visszajar. Szereti a reptéri miliét és a nagy-
szer( tarsasdgot.

Van-e példaképed ugrasban? Milyen szintig le-

het eljutni hobbiként ebben a sportagban?

Az els6 valaszok egyikében emlitettem 4 embert, akik a hihe-

tetlen szakmai tudasuk, a sport iranti aldzatuk és emberségiik
alapjan nem csak az ejtéernydsok, hanem minden ifji sportold példa-
képei lehetnek.
A szemem el6tt két cél lebeg. Egyrészt szabadesés kdzben mindig azt
tudjam csinalni, amit akarok, ehhez azonban, még rengeteg ugrasra
és gyakorlasra van szlikségem. Masrészt, egy kis fellletl sporterny6
még izgalmasabba tenné a kupolazast, mivel asebességet a kialaki-
tdson kivUl, a felllet nagysdga hatarozza meg. Most egy 240 négyzet-
lab fellletl ernyével ugrom. A cél egy 170-es ernyd, ami kb. 3-szor
gyorsabb, mint a mostani. Most 100+ ugrasom van, és persze szeretném
elérni a 200 ugrast.

Ha valakinek kedve tdmadna ejt6erny6zni, mit tana-
csolnal neki, hogyan fogjon hozza?
A legfontosabb, hogy komoly elhatdrozas szikséges hozza,
majd keresni kell egy olyan ejtéernyds szakosztalyt, ahol van
tanuloképzés (Szeged, Kaposvar, Nyiregyhaza). Jo, ha van egy
bizonyos téke (orvosi, tanfolyamdij, ugrasok koltsége), és a
legfontosabb, hogy ezt a sportot soha nem szabad félvallrol
venni, mert akkor lehet, hogy csak a fél valla marad ép az em-
bernek.

K6sz6ndém, hogy vallaltad ezt a beszélgetést!
Nem tudom, szoktatok-e kivanni egymasnak va-
lamit, miel6tt a mélybe vetitek magatokat. Ha
igen, azt kivanom Neked!

Gusztos Karoly
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Utanpotlas

Leendo mozdonyvezetok

Megkerestiink olyan leendé mozdonyvezetoket, FLIRT motorvonat vezetoket, akik
akkor még tanfolyamon voltak. Véletlenszerlien valasztottuk ki 6ket, s ugyanazokat
a kerdéseket tettlk fel nekik, kivancsiak voltunk valaszaikra, mennyire esnek
egybe, vagy kilénbbznek egymastol. Havonta olvashatjatok a felmérésnek nem
nevezheté sorozatot, amelyben ,CSAK” meg akarjuk ismerni leendd kollégainkat,
S talan az is kidertl szamunkra, hogy a mai fiatalok miért valasztiak ezt a szakmat
maguknak. Valaszt kaphatunk arra, mi az elképzeléstik a mi munkankrol, esetleges
elvarasaikra is feny dertilhet. Ha ezeket tudjuk, akar tanulhatunk is beldle (MOSZ
is!), beilleszkedéslik is egyszerlibb lehet mindenki szamara.

Mutatkozz be kérlek! Honnan érkeztél?
Mikor sziilettél, hol laksz, hova jarsz
tanfolyamra?
Sziasztok! A nevem Papp Baldzs, 1992.11.14.-
én szllettem Szekszardon. Jelenleg Bata-
széken élek a szlleimmel és a testvérem-
mel. Szegeden tanulok mozdonyvezetének.
Nagyon jol érzem magam a tanfolyamon
és ennek gy latom, tobb oka is van. Eddigi
tanulmanyaim sordn még egyszer sem
voltam kollégista és igy, hogy most bent
lakom Szegeden, nagyon élvezem a hely-
zetet. J6 volt kisvarosombdl kiszabadulni
végre. Masik oka pedig talan az, hogy kiemelt figyelmet élveziink Sze-
geden. Ertem ezt arra, hogy a sikeres tanulmanyainkhoz minden se-
gitséget megkapunk, ellatnak minket szakirodalommal, egyéb kony-
vekkel, a témadhoz nem feltétlenlil kapcsolodd, de egyéb
érdekességekkel nyomtatvany formdjaban. A mozdonyvezetdk, akik-
kel eddig kapcsolatba kerdltlink, mind segit6készek voltak. Természe-
tesen ezt a telephelyemrél is elmondhatom. A tanfolyam elvégzése
utan Kiskunhalason leszek mozdonyvezetd, és akikkel eddig talalkoz-
tam kollégakkal, mind baratsagos és segitékész volt, aminek nagyon
orlltem, mivel szerintem, ez a munkahely hat, nem mondom, hogy
megkoveteli a csapatmunkat, de nagyban meg tudjuk kdnnyiteni egy-
mas munkajat, ha segit6készek vagyunk.
Mi alapjan dontotted el, hogy mozdonyvezetd leszel?
A gimnazium elvégzése utan a tanulmanyaimat bajai Eétvos Jozsef
Féiskolan folytattam. Sajnos, nem Ugy alakult, ahogy azt én elterveztem,
ezért ugy gondoltam, hogy ideje valtani. Mivel volt ez a lehet6ség, Ugy
gondoltam, hogy ez egy remek folytatas lenne, mivel ez egy j6 szakma,
szép hivatas és remélhetdleg egy biztos allas, ami a mai vildgban na-
gyon fontos. Hogy mi alapjan déntéttem el? Hat ezt nem tudom pon-
tosan megmondani. Gyermekkoromban annyira nem vonzott a vasut,
pedig nagyon sokat jartam ki anyukamhoz, a nagyapammal, aki akkor
mar nyugdijas mozdonyvezetd volt. Nagyapam a vasut szerelmese volt
és nagyon szerette és probalta velink, az unokaival is megszerettetni.
Nem azt mondom, hogy nem szerettem, de sosem voltam az a nagy
,vasutbarat”. Aztan ahogy elindult a tanfolyam, egyre inkabb kezdett
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érdekelni, egyre jobban kezdtem megszeretni. Ugy is mondhatnam,
hogy magaval ragadott ez a szakma.

Hogyan jutott tudomasodra, hogy van felvétel ebbe a munkakérbe?
Edesanyam, aki szintén a MAV-nal dolgozik, mint Ugyfélkapcsolati
lgyintézo, szolt, hogy van ilyen lehetéség és gondoljam at. Aztan a
Facebookon, egy mozdonyvezetd ismerésém megosztotta az allashir-
detést, azt hiszem az ujallas.hu hirdette és ekkor jelentkeztem Kiskun-
halas telephelyre. Aztan mivel elég késdn jelentkeztem, felgyorsultak
az események és egy hét alatt megvolt a felvételi eljaras valamint az
orvosi vizsgalat és a kovetkezd héten mar Szegeden ultem egy padban,
Ujra mint didk és akkor még remélve, hogy jol dontottem. Aztan, ahogy
telt az id6, mint irtam egyre jobban megszerettem és tudtam, hogy jol
valasztottam. Ez nagyon felemelé volt, mivel Ugy éreztem, hogy meg-
talaltam szamomra azt a hivatast, amit nyugdijas koromig tudnék
végezni.

A felvételi vizsgan rélad alkottak véleményt - mivel tal vagy
rajta -, most mi lennénk kivancsiak arra, hogyan élted meg az
elsd talalkozasod a MAV-START Zrt-vel?

Be kell vallanom, hogy a felvételi elbeszélgetéstdl egy kissé tartottam.
Egy-két allasinterjun, mar volt szerencsém részt venni, viszont ott
korilbelll tudtam, hogy mire szamitsak. Itt azonban, mivel ez egy ,elég
nagy” vallalat tandcstalan voltam és izgultam, hogy kikkel és milyen
beosztasu embereket kell majd meggyéznom arrol, hogy igen is al-
kalmas vagyok a mozdonyvezet6i hivatas betoltésére. Aztan a félelmem
alaptalannak bizonyult, mivel egy egészen nyitott, majdnem barati
beszélgetésen vehettem részt, ahol nem azt éreztem, hogy ék meg-
vannak nélkilem is, hanem hogy igen is akarjak, hogy én mozdony-
vezetd legyek. Ez nagyon tetszett, hogy igen is szamitanak az ember-
re és nem azt érzem, hogy , gyorsan essink at rajta és j6jjon a
kovetkezd jelolt”. Az elbeszélgetésen majdnem, ezeket kérdezték télem,
mint ebben az interjuban, illetve a szakma arnyoldalaira hivtak fel a
figyelmemet.

Mit tudsz a mozdonyvezetdkrdl, munkajukrél? Szerinted - ezek
alapjan -, Te milyen jarmiivezeté leszel?

Mivel, a nagyapam is mozdonyvezetd volt és az édesapamnak is ez a
hivatasa elmondhatjuk, hogy nagyjabolismerem a mozdonyvezetdi lét
elényeit és hatranyait, mint példaul az éjszakai mlszakok vagy az
Unnepek alatti szolgalatokat, nem is beszélve azokrdl, akik a vasutat
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azért valasztjak, hogy életiiknek gyavan, és a mozdonyvezetének egy
életen &t tarté borzalmas élményt szerezve vessenek véget. Orajuk
nem vonatkozik a hangosbemondd kijelentése, miszerint , Készonjuk,
hogy a vasutat valasztottak!” Viszont emellett ugy gondolom, rendkivil
sok pozitiv élmény is érheti a mozdonyvezetét, példaul egy szép havas
tdj vagy akar egy vonatkereszt alkalmaval az ablakban logva a masik
vonat vezérével valtott barati szavak, mielétt mindketten folytatnak
tovabb Utjukat. Ugy vélem, hogy birni fogom a munkaval jéré esetleges
nehézségeket és remélem, hogy j6 mozdonyvezetd valik majd beldlem.
Talélkoztal-e mar azzal a mozdonyvezetdvel, akit el tudnal kép-
zelni szakmai példaképedként? Példaképemként a nagyapamat,
Balazs Jozsef, volt fémozdonyvezet6t nevezném meg. Nagyapam a
MAV egyik legelhivatottabb vasutas szakembere, legismertebb moz-
donyvezetdje volt. Kiemelkedd szakmai tudasat nemcsak Magyaror-
szagon, de kilféldi vasutas korokben is tisztelték. A kazankovacs
szakma megszerzése utan, a MAV-nal elészor, mint mozdonylakatos,
majd a vizsgak letétele utan, mint gézmozdonyvezetd dolgozott. A g6z-
mozdonyok szerelmese volt, selejtezésiik utan a bataszéki flitéhaz
akkorivezet6jével sokat tett azért, hogy az utokor szamara e gépekbdl
néhany megmaradjon. Szeretett gépével, az eredeti kivitellre vissza-
alakitott 424-009-essel szinte az egész orszagot bejarta. Sajnos a g6z-
mozdonyokon eltoltott kdzel 30 év nehéz fizikai munkaja és a vele jard
artalmak kikezdték az egészségét, igy rokkantnyugdijba vonult. A
Magyar Gézmozdonyokért és a Vasutért Egyesdlet tagjai a Zuglo TV
stabjaval portréfilmet is készitettek réla ,,...ki a g6zost igazitja” cimmel.
Nagyapam vasut iranti szerelme végigkisérte az életét. A csaladi étke-

zések alkalmaval rendszeresen ,ment a gézos". Mindent megteszek
majd azért, hogyha kikerllok az iskolapadbdl én is olyan szakmai tu-
dassal és elhivatottsaggal végezzem majd a munkam, mint a Nagy-
apam.

Mit hallottal a MOSZ-rél? Kapcsolatba keriiltél mar veliik?

A MOSZ-rél annyit hallottam, hogy a mozdonyvezet6k érdekeit képvi-
seli, mint szakszervezet. Személyesen én az elsé telephelyen toltott
napon kerlltem kapcsolatba veliik és azok alapjan, amit édesapamtal
hallottam illetve a tajékoztato elbeszélgetésen hallottak alapjan gy
gondoltam, hogy belépek a szakszervezetbe. Ugy gondolom, hogy
ennek tobb eldnye is van, tobbek kézott mivel rendszeresen kapok
hirlevelet a MOSZ-tol igy elséként értestilhetek a munkahelyemet érin-
t6 valtozasokral, illetve jonak tartom, ha az ember mogo6tt van egy
szakszervezet, aki képviseli az érdekeit.

Hogyan képzelsz el egy hajnali 01:19 éras jelentkezéshez valo
ébredést?

A tanfolyam moduljai kozott ,,Orientacios Utazason” kellett (és kell)
részt venniink, ami abbol allt, hogy a szolgalati telephelylnkon készi-
tettek szdmunkra egy beosztast és az ott kiosztott szolgalatokat végig
kellett utaznunk a mozdonyvezetd mellett. [gy volt alkalmam belekds-
tolni a hajnali kelésekbe és az éjszakazasba, valamint a laktanyazasba
is. Ugy vettem észre, hogy szamomra nem a hajnali kelés jelent ne-
hézséget, hanem az éjszakazas.

Készonom, hogy vallaltad a beszélgetést!
GK

Mély fajdalommmal tudatjuk, hogy
L] 4
Ferenczi Jozsef

kollégank 2017. marcius 8-an
életének 57. évében elhunyt.

Ferenczi Jozsef 1977-ben villanyszereloként lépett
a MAV szolgalataba, 1978-t6l mozdonyvezetd-
gyakornokkeént, 1979-t8l mozdonyvezetéként
dolgozott. Betegségét kdvetden az utobbi években
raktarkezel6ként teljesitett szolgalatot. Mindig
vidam, jo kedélyd ember volt, kollégai korében is
nagyon népszer(, kedvelt személyiségnek szamitott.

Szerettik, becsultik munkatarsunkat, hianyat
érezni fogjuk, emlékét orokké megdrizzik.
MOSZ Miskolci Tagcsoport
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Szakmai kitekintés

Lopakodo veszély

Sokat gondolkodtam
rajta, hogy megir-
jam-e ezt a cikket, de
végll ugy dontottem,
hasznos lehet, ha
megirom. A szimula-
toros oktatasokon az
egyik feladatot - amely
nem a szériagyakor-
latok kozé tartozik,
hanem sajat készités(
- sajnos rendre, na-
gyon nagy szamban hibasan hajtjak végre a kollégak. Az elére elkészi-
tett forgatokonyvek altalaban kicsivel tobb, mint egy dra alatt lefutnak,
ezért aztan tobbnyire jut id6 mas feladatok gyakorlasara is. E progra-
mokat esetrél-esetre allitom 0ssze, attol fliggden, hogy mennyi idém
maradt még. Ezek kozott talalkozhattak a nalam megfordulé mozdony-
vezet6k egy, a mindennapok gyakorlataban ritkulé szamban eléfordu-
16 helyzettel.
E programban éjszaka (s6tétben), 56nmkodd térkozjelzokkel felszerelt
kétvaganyu, de jelfeladasra ki nem épitett palyan kell vonatot tovabbi-
tani. Az egyik allomas bejarati jelz6jén egy sarga fény jelenik meg, a
peronon a forgalmi szolgalattevd szabalyosan adja a jelzést, amellyel
felhatalmazza a mozdonyvezet6t az athaladasra. Az egyéni kijarati
jelz6n a voros alatt a hivojelzés fehér fénye villog. A valtdk a helyes
vaganyra terelnek. Az allomas ellenkez6 oldalu bejarati jelzéjének
hatlapjara nincsen felszerelve hivojelzés feloldasa jelz6. (A feladat el-
inditasa elétt mindezt atbeszéljik.) Amikor a vonat kihalad az allomas-
rol, a sotét hattérben hamarosan lathatova valik nemcsak az altalunk
hasznalt, hanem a bal vagany zold fény( térkozjelzéje is, magyarul a
tavolban ketté zold fény vilagit egymas mellett. Es itt torténik meg
nagyon gyakran az, aminek a valdsagban soha nem szabadna eléfor-
dulnia. A kollégak egy része, amikor a vonat utolsé tengelye is elhagy-
ta az utolso érintett valtot, érthetetlen madon gyorsitani kezd. Annak
ellenére, hogy nemegyszer ketten, esetleg harman vannak a kabinban.
Tehat kettd vagy harom ember értelmezi egyszerre rosszul a helyzetet.
Egyszerlen nem értem, hogy miért? A vége sokszor az, hogy beledur-
rannak a jelz6 elétt allé vonatba, hiszen a tavolrol megpillantott zold
fény nem a mi vonatunknak, hanem a jelzé elétt dcsorgd intercity moz-
donyvezetéjének mutat szabad jelzést, neki szol, csak 6 valamiért nem
tud tovabb haladni. (Abban az esetben, ha szabalyosan kézelitik meg
az allé szerelvényt, akkor a program szerint a vonat egy perc utan el-
megy.) Valamikor az elmult években volt olyan nap, hogy az oktatason
megjelentek kozil mindenki nekiment a jelzénél acsorgd intercity vé-
gének. Utkdzéskor a sebesség tébbnyire 60-70 km/6. A dolog rendki-
viulimaodon elkeserit és folyamatosan nyugtalanit. Egyik oktatd kollégam,
aki ebédsziinetben latta gyaszos abrazatomat csak annyit kérdezett:
- Ma hanyan haltak meg?
- Mavalamennyien az 6rok vadaszmezdkre koltoztiink - valaszoltam
neki.
Most, gondolom tobben felteszik a kérdést magukban, hogy miért nem
szolok idében, amikor ldtom hogy baj lesz? Nos, nem azért, mert gonosz
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vagyok, hanem, mert arra gondolok ilyenkor, hogy a mozdonyvezet6-
nek a valésagban sem szdl senki, ha helytelenil értelmez egy helyze-
tet. Ez egy ilyen szakma! Egyedul kell donteni, mégpedig jol! A masik
ok pedig az, hogy az itk6zés okozta sokk megmarad, igy — reményeim
szerint —hosszu idére rogzil a szimulatorozd kollégakban e szituacio
helyes értelmezése.

Ezt az elképzelésemet egyébként az élet fényesen igazolta. Az elmult
években Ugy adddott, hogy a Rail Cargo Hungary masinisztait egymas
utan két vagy harom évig is én oktattam szimulatoron. Az elsé évben
még eléfordult, hogy némelyek rosszul oldottak meg a fent ismertetett
feladatot és Utkoztek, de a kovetkezd évben mar senki nem tévesztett.
Pedig annak érdekében, hogy ne a helyszint, hanem magéat a szituaci-
ot ismerjék fel, néha kissé eltérd kortilmeényeket vardzsoltam a virtu-
alis térbe - esetleg masik allomasrol, vagy ugyanarrol, de ellenkez6
irdnyba kellett kihaladni hivéjelzéssel -, mégsem okozott mar senkinek
gondot a gyakorlat pontos végrehajtasa. Ebbél azt a kovetkeztetést
vontam le, hogy az oktatas elérte a céljat, nem veszett karba az id6 és
a munka, amelyet e gyakorlat elkészitésére forditottam.

Erdemes megfigyelni azon kollégak magyarazatait, akik sajnos - ha
csak alatszdlagos vilagban is — de balesetet okoztak. A leggyakrabban
az hangzik el: ,,Bocs, de én azt hittem, hogy allomastavolsagban koz-
lekedlink.” E magyarazatot nemigen tudom elfogadni, hiszen az utol-
éréses baleset bekovetkeztéig mar cca. harminc kilométert megtett a
kétvaganyu, onmukodd térkozjelzékkel felszerelt palyan és indulas
el6tt aprd, mindenre kiterjedé részletességgel mindezt meg is beszél-
tlk. A masik magyardzat: , A forgalmi szolgalattevé nem kuldhet ki a
nyilt vonalra hivojelzéssel vonatot, ha az elsé térkoz foglalt.” Ehhez nem
fliznék kommentart, legfeljebb annyit, hogy a mozdonyvezetd, ha 6n-
mUkodé térkozjelzékkel felszerelt palyara hivojelzéssel jar ki az allo-
masrol és nem értesitik a térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlan-
sagarol, a legjobb latasi viszonyok kozétt is csak legfeljebb 15 km/6
sebességgel haladhat a kovetkezé jelzdig, ha nincsen jelfeladas és
hidnyzik a hivdjelzés felolddsa jelzés is. Pont.

Gondolom, azokban, akik a cikkemet olvassak, felmerdl a kérdés: Mi
az oka, hogy az utasitas ide vonatkozo szabalyait a szimulatoron rend-
re félreértik a mozdonyvezeték? Magam is elgondolkodtam ezen és
csak egy okot tudok elképzelni.

Napjainkban az snmukodo térkozjelzékkel felszerelt palydkon mar
szinte mindenhol ,,szériatartozék” a vonatbefolyasolas és a hivdjelzés
feloldasa jelzés. gy az emberek tudataban valahogy 6sszekapcsolddik
az 6onmukodé térkozrendszer a jelfeladassal. Ha nincsen jelfeladas, és
a hivdjelzés feloldasa jelz6 optikaja sincsen felszerelve, a tudatalattiban
azonnal megjelenhet az dllomaskozi kozlekedés rendszere. Ugy figyel-
tem meg, ha a hivéjelzés feloldasa jelzé fel van szerelve és az sotét,
akkor elenyészd azok szama, akik helytelenll értékelik a helyzetet.
Ezért arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy ennek az eszkdznek a hi-
anya okozhatja a félreértéseket. Csak ezt tudom elképzelni lehetséges
okként, hiszen sokszor tapasztaltam, hogy a szimulacié meginditasa
el6tt a gyakorlatban részt vevé kolléga szépen, szabatosan elmondja
a vonatkozd szabalyokat, amikor azonban a gyakorlati végrehajtasra
kerdlt sor — legnagyobb meglepetésemre — téveszt. (Valdjaban, ahogy
telik-mulik az id6, egyre kevéshé lepédom meg ezen, azonban egyre
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jobban aggédom.) [rdsomat azzal vezettem be, hogy sokat gondol-
kodtam azon, vajon megirjam-e ezt a cikket? Hiszen sokan érezhetik
magukat érintve, mikdzben soraimat olvassak, talan tamaskoddk is
lesznek, akik majd azt igyekeznek bizonygatni, hogy mindez nem is
igaz. Nagy valoszinlséggel, tanukat sem tudnék felsorakoztatni — ha
akarnék sem, bar nem akarok -, mert nem hinném, hogy tul sok olyan
kolléga akadna, aki névvel egytt vallalna a tévesztését. Nem véletle-
nll kertiltem el a nevek és a helyszinek megemlitését. Mar csak azért
sem 6hajtom bevonni senkinek a személyét a mondandémba, mert tul
sokan vannak és nem tudom — nem is akarom — valamennyi nevet
fejben tartani, irdsos vagy egyéb feljegyzést pedig nem készitettem.
Célom nem az, hogy pellengérre allitsunk mozdonyvezetdket, hanem
az, hogy a késdbbiekben ne kdvetkezzék be tragédial Mert sajnos min-
den szavam igaz, mondhatni ez a nyomaszté valosag és Ugy gondolom,
a problémat komolyan kell venni!

Legf6bb érvem azonban e sorok megfogalmazasaban és papirra ve-
tésében az volt, hogy Ugy tlnik, nem juthatok el minden kollégahoz a
gyakorlatommal. Lapunk azonban, amely meglehetésen zart korti és
tébbnyire csak azok olvassak, akikre a dolog valdjaban tartozik, talan
potolhatja valamelyest az oktatast, mialtal azon masinisztak figyelmét
is fel tudom hivni e veszélyhelyzetre, akik nem nalam szimulatoroznak.

Van mégy egy érdekes dolog. Tébben azt tartjak, hogy az interaktiv
oktatas felesleges idépocsékolas, pénzkidobas. A kisebb vasuttarsa-
sagok mar nem is rendelik meg, egyedil a START és a CARGO (RCH)
veszi igénybe a mozdonyszimulatorokat oktatasi célzattal. Amikor

hallottam, hogy indulnak mozdonyvezetdi valamint motorvonat-veze-
t6i tanfolyamok, nagyon megoriltem, mert azt hittem (teljesen logi-
kusan), hogy a képzés szinvonalat a virtualis mozdonyok bevetésével
igyekeznek majd emelni. Azutan felébredtem, hogy a kezem a bilibe
l6g. Pedig lathatjuk, hogy a szimulator hasznos és még hasznosabb is
lehetne.

Mielétt befejezem a monddkamat még elmesélem, hogy a fent targyalt
szimulacios program elkészitésében két olyan, valdban megtortént
baleset motivalt, amelyek kozil az egyikben B.Gy. mozdonyvezetd az
életével fizetett, a masik, szerencsésebb kimeneteld Gtkozésnél pedig
jelentds anyagi kar keletkezett. Mindkét esetben fontos szerepet jatszott,
hogy a mozdonyvezetd, mikozben sététben, foglalt térkozben cammo-
gott, megpillantotta az elétte acsorgd vonatra érvényes jelz6 szabad
jelzési képét és miutan magat a szerelvényt, annak végét nem latta,
vesztére felgyorsitott. Az elsd eset valamikor a nyolcvanas évek elején,
Nydrsapat eldgazasban a Puskin nemzetkdzi gyorsvonattal, a masik
joval késébb, talan valamikor a kétezres évek elején Istvanteleknél,
BDV motorvonatokkal tértént.

Zirdisken] minden Kedles Kolegimnak
esemeny és balesefinents szolgilatokal
Kivdinok!

Méricz Zsigmond

Dorogi Barangolasok:
Dorogi homokvasut

A Dorogi-medence szénbanyaszata évszazadokon at nagyban hozzajarult
a vidék fellendiiléséhez. Bar a banyaszat talan leglatvanyosabb mozza-
nata, a kitermelt szén elszallitdsa, a banyamUvelés nem ér itt véget. A
kiegészité Uizemek altalaban kevésbé latvanyosak, de egy ritka ellenpél-
da a Nagy-Gete tévében kanyargd egykori homokszallité kisvasut, amely
raadasul villamositott volt, egyedi, csak itt kdzlekedd, magyar gyartmanyu
jarmUvekkel. A Dorogi homokvasut (Satorkdi homokvasut névenis ismert)
egy gazdasagi vasut volt, ami homokot szallitott Esztergombdl és a kor-
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A Dorogi Barangolasok cikksorozatunk
kévetkezo részében a Dorogi
homokvasutat mutatjuk be, ami a
homokot szallitotta a dorogi banyakba.

nyez6 falvakbol a dorogi banyakba tomedék anyagnak. A homokkiter-
melésnek készonhetd tobbek kozt az Esztergom-kertvarosi Pala-
tinus-t6 kialakulasa is! A Homokvasut els6, villamositott szakaszat
1922-ben épitették Dorog és Satorkdpuszta kozott, ahol kezdetben 40
kataszteri holdon folyt a kitermelés, majd 1927-ben 100 kataszteri holdon.
A vasut hossza 3,4 km volt, amihez egy 800 méteres siklo is tartozott. A
3,4 km-es régi homokvasut 1935. julius 19-ig Gzemelt. Augusztus 17-én
indult a meghosszabbitott homokvasut Auguszta akndig, amit késébb
még kétszer bivitettek. 1942-ben Bordkasig, X-es aknaig, majd a 60-as
években Sarisapig. A vonal hossza 13 km volt. A sziikségletek az 50-
es, és a 60-as években is egyre néttek. A tovabbi kitermelést a vizalatti
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hydrop berendezés oldotta meg. A berendezés miikédési elve azon
alapult, hogy a Satorképusztai-té6 (mai nevén Palatinus-t6) vizme-
derbe siiritett levegét fujtak, és a fellazitott, felkavart homokot
szivattyuztak ki. 1953 és 1989 kozott 6sszesen 2 millié m?® homokot
szallitottak el.

A 80-as években az egyre csokkend sziikségletek kovetkeztében besziin-
tették a termelést. A homokkitermelés befejeztével a Satorkdi Homok-
banya egy részét ahéerémU kapta meg, és hidraulikus szallitasi pernyé-
vel toltotték fel. A masik nagyobb homokgddorbél alakitottak ki az
esztergomi szeméttelepet.

Tervezett, de elmaradt atalakitas

A banyak bezarasa, illetve a hozzajuk kapcsolddo forgalom teljes meg-
szlinése utan mar nemcsak a helyi vezetés, de a tarsadalom részérél is
igény merdlt fel a vasut turisztikai hasznositasara, a konkrét [épések el6tt
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azonban mindenkinek szembesul-
nie kellett a palya és a jarmUvek
rendkiviil kopott, rossz allapotaval.
Mivel a teljes felujitashoz sziik-
séges pénz toredéke sem allt
rendelkezésre, sajnos nem ma-
radt mas, mint a sinek felsze-
dése. A nyomvonalon mara né-
hany rovid szakaszon szinte
athatolhatatlan bozot nétt, de tul-
nyomo részén jol jarhatd erdei Ut
vezet. A kisebb-nagyobb hidakat
az évek alatt lebontottak, a tolté-
sekrél és néhany hegyoldalban
vezetd szakaszrol ugyanakkor ma
is olyan kilatas nyilik a Gete vadre-
gényes tdjaira, amelyet barmikor
elképzelhetlink a kis hijan meg-
mentett vasutvonalon suhand
szerelvény ablakabolis.

Az utolsé mozdony

A homokvasut miiszaki
adatai
A Homokvasut egyenaramu, felsévezetékes 760mme-es keskeny nyom-
tavolsagu vasut volt. A szallitéeszkozok 1,5 mP-es csillék voltak. Mozdo-
nyokkeént ikresitett Ganz banyamozdonyokat hasznaltak. A satorkéi ho-
mokot sikldn végtelen koteles szallitogéppel juttattak el az I-es aknara.
Kezdetben avasUt felépitménye 23,6 kg/fm-es sin volt. A MAV idékozben
bezdrt szarnyvonalainak 34 kg/fm-es sinjeit dcskavas
araban megkapta a homokvastt. A régi sineket éven-
te 1-1,5 km hosszban cseréltek le.

Forrds: wikipedia.org, Dorogi lexikon A-Zs, turistamaga-
zin.hu

Fotdk: Dorog Anno Facebook oldal, Dorogi-medence .
regiondlis hirportdl

Hydrop berendezés a Palatinus-tavon
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Jottek, lattak, megallapitottak

Az igéret.....

Hozzavetdleg

6 evvel ezelott

kezdtink egy
kezdemenyezéest, hogy
a Deziro motorvonatok
vezetdfiilke ajtot folia
zzak le.

A kézvetlen ok az volt,
hogy megszaporodtak a
befényképezések, sét az
MFB akkori beallitasanal
még a mozdonyvezetd
neve is elolvashato volt.
Nos, jottek, lattak,
megallapitottak. Igazat
adtak és igértek. Azota
eltelt 6 ev. Gondolom
nem meglepd, hogy nem
tértent semmi.

24

MozdonyvezetoR Lapja

Ez év elején ismét elGvettiik a kérdést Kiss Laszlo elndk Ur segitségével. Azértis sirgettlik meg is-
meételten, mert nagyot valtozott a vildg. Egyre tobben figyelnek a nem sajat dolgukra. Egyre tébben
raknak fel kozosségi oldalakra szenzacidhajhasz képeket, amiknek a valdsaghoz alig van koze. De
kommentelni baromi jol lehet. Meg az indulatokat fokozni. Nos janudrban ismételten sor kerilt a
taldlkozora Budapest Nyugati-palyaudvaron. Mindenki megelégedésére megsziiletett az Ujabb
igéret. Majd egy honap elteltével kivalasztottuk a megfeleld foliat. Azdta varunk. Telnek a honapok.
Hivatkoznak kozbeszerzésre. Annyit tudni kell, hogy fulkénként kb. 1,5 nm-rél van szé. De tudjuk, a
hivatal az hivatal. De ha nekink kell valamit adnunk, akkor az azonnal.....

Ha mar a munkaltato ismételten megjelent, gondoltam egy nagyot és meginvitaltam egy
kis kirdnduldsra. No, nem kell nagyra gondolni. Csak a tarold vaganyra hivtam ki az urat.

Gondolom mindenki szembesdlt azzal a nemes cselekedettel, amikor tarold vaganyra al-
litjidk a vonatot, vagy a mozdonyt. Jartam mar én is olyan helyen, ami eldiras szerint megkozelithetd.
Most azonban az arnyékos oldalra szeretnék ravilagitani. Adott ugyebar a Deziro. Felszerelve kitG-
nden mikodod épcsdkkel. Nos a sokszoros szoftver mddositas eredményeképpen a ledllitott jarmU-
vet nem illik otthagyni tgy, hogy kint marad a [épcsdje, mert a jarm(i izemképtelenné valik. lgy a
kovetkezd lizembe helyezé kolléga komoly tornaszmuvelet segitségével tud felszallni a vonatba.
Kezében, vagy a hatan a szokasos , konnyitett” taskaval. Mert ugye a tarolok nem arrél hiresek, hogy
peron mellett vannak. A vonatnak meg magassdga van, amit valamilyen madon at kellene hidalni.
Esitt jonnek a nézetkiilonbségek.

A munkaltaté nem érti a jarmuvezet6k problémajat! Miaz a 65 cm magassagkilonbség?
En meg a munkaltatét nem értem. A tisztelt utasnak minden koriilmények kazott
biztositani kell a felszallast a [épcs6k mikodtetésével. A mozdonyvezetdnek ehhez
nincsen joga. El kell viszont szomoritanom a munkaltatét. A mellélelt fénykép
szerint 81 cm az a 65! Es akkor még nem is a kavicsagyon vagyunk! Elnéztiik a
havat, a gazos terileteket. De mindent el kell nézni a végtelenségig? Tudom, hogy
lassan csak kodszamok vagyunk. De ennyire?

Beszéljenek a képek magukért. Hatha lesz foganatja.
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2017. aprilis 9-én nyitja meg kapuit

a Magyar Vasuttorténeti Park

Budapest, Tatai Ut 95. szam alatt.

Azok a palyazok, akik részt vesznek a Mozdonyvezet6k Szakszervezete altal meghirdetett ,Legyen Tiéd a
hénap fotdja”

jatékban, bekerilnek azok kdzé, akik kozul kisorsoljuk az adott hdnap nyertesét A fotd szerencsés tulajdonosanak nyeremeénye egy csaladi
belépd a park teriletére, mely 2017. dprilis 9 és-oktdber 29 kozétt hasznalhato fel. A belép6k minddssze csak a kiilsé cégek altal szervezett
rendezvényekre illetve a Télapd Expresszre nem vehetdk igénybe.

Varjuk a képeket, a fotomosz@gmail.com cimre.

A palyazd egyben tudomasul veszi, hogy felhasznalhatjuk bekiildott palyazati anyagat, fotojat a Mozdonyvezetk
Lapjaban, honlapjan illetve egyéb MOSZ kiadvanyain.

SziaszTok!

/\/%ptgwn Szépen Fosz0n0m, hogy az én képem le?? a Februar
honap kKépe! BAZSz,keségp%e/ 7611 el!
A nyereméngem fely janlandm eay pécsi ko//égmimmk és
054/4’0(0/4’%4#. Mecseki Viktor és keddres &/es\égple . Mecsekiné Vayya
Maria, a gp%erekek: Bence és Balint!
Tavaly év vége Fele 2 alkalommal is volfunk a VasdlTorténefi
parkban, és 6k még sose volfak!
Remélem meaplo/a@hqu’ a Kérés, és amint iddém elxﬁleo@; Kiilelpk
Természefesen méy képekel, az A{/Sq’aqkzqk a honlapra, baymire.
Nqaptgwm szépen koszonom!

TiszTelettel: Hefesi Tpzsef
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JARFEK

Volt Debrecenben egy vagany mozdonyvezetd, messze foldon ismerték, ma mar nyugdijas. Tehervonatra ment valltani, az
érkezd kolléga kicsit félve, kicsit batartalanul mondja Neki.

- Sajnos az a gond, hogy sok a gép lzemaraja, nem biztos, hogy végig tudja vinni vele a vonatot.

A vagany mozdonyvezetd felkapta az Uzemnaplét, a masik ettél egy kicsit megszeppent. Majd abban a pillanatban egy hataro-
zott mozdulattal kitépett beléle vagy 6t lapot.

- Ennek nincs sok Gizemoraja, ez még a vilagbdl kimegy!

Szintén egy vagany debreceni kollégaval tortént a kovetkezo eset. V43-on kiment a vezetdallas fltési biztositék. Vagany volt, de
nem tudta, hogy hol van a biztositék. A helyzetet erébél oldotta meg. Mikozben végig vacogott az Uton, Debrecenbe érve ingujjra
vetkdzve varta a levaltot. A levaltd felmegy a mozdonyra, aki egybdl konstatalja, hogy itt bizony nagyon hideg van, meg is jegyzi.
- Hu de hideg van itt!

- [tt? Nézzél mar rdm, ingujjban vagyok.

Debreceni torténet a nem régmultbol. A személyvonat induld mozdonyat vizvételezés miatt leakasztottak, hogy be tudjon men-
ni a f(itéhazba. Sajnos a mozdony, a vonat menetrendszerinti induldsara nem ért vissza, de a forgalom is teljesen megfeled-
kezett az esetrél. Amikor eljott a vonat induldsi ideje, allitottak kijaratot, a menesztét kiildték a vonathoz. Aki az aluljarébol
felbukkanva mar adta is a , felhivas” jelzést.

- Nincs rajta mozdony — kidlt oda neki a jegyvizsgald!

- Igen? Akkor megall - mondja fennhangon a meneszté, mikdzben nagy atmérdju koroket rajzol a levegdbe.

A 90-es évek elején debreceni mozdonyvezetdk kikildetésbe jartak Budapestre. A sebesség betartasat egyébként is félvallrol
veve kolléga, gépmenet 80 Km/h-val atvagtatott az északi vasuti 6sszekotd hidon. A mellette Ul6 vontatasi vonatkisérd csak
akkor mert elcsuklo hangon megszdlalni, mikor mar atértek rajta.

- Vezér Ur. Ezen a hidon 40 km-es lassujel van.

- Igen? Akkor nézzen hatra, meg van még?

A 2016. december 7-i kiild6tton dontés szlletett a 2017-es MOT rendezési jogarol. Mivel koltségvetési tétel, ezért szavazni kel-
lett rola. Mar a szavazas bejelentése is komoly nonverbalis kommunikaciét valtott ki gazdasagi alelnokiinkbdl. Az egyhangu
dontést kovetden ez a nonverbdlis kommunikacid csak erdsodott.
Hatulrol egy hang.
- Mar ezért az arcért megérte szavazni a MOT-rol!

Szegedi Zoltdn

Szeretem a régi magyar szamokat. Egyszer épp a 'é7-es Tancdal Fesztival dalait hallgattam. Erd felsérél indultam, amikor az
alig mozgd vonathoz odalépett egy illeté és nyomkodni kezdte az ajtonyitd gombot. llyenkor mar nem szoktam megallni, igy a
férfi lemaradt. Ekkor felcsendilt az épp hallgatott dal refrénje: "Késd banat, most mar utanam a vizozon..."

Késett a vonat. A kolléga igyekezett faragni a késésbdl: intenziv gyorsitasok, rovid fékutak, tartozkodasok csokkentése. Na, ez
utébbibdl lett a baj: egy ivben fekvé megalléhelyen ott maradt a kalauz.

Jegyz6konyvezéskor elhangzott a koltéi kérdés:

- Latta felszallni a kalauzt?

- Nem.

- Akkor miért indult el?

- 1d6 volt, nem?

Régi, egyik elhiresult vezérigazgato-helyetteslink Pécsre utazott. Akkoriban a pécsi IC a KVARNER IC végén kozvetlen kocsik-
kal kozlekedett. Dombadvaron oszlott a vonat: a KVARNER elment, a pécsi részre jott a gép és kilovés - ez id6be telt.
Vezérigazgato-helyetteslink nem birta a varakozast, felhaborodva berontott az allomasfénékhoz:
- Mi tart ennyi ideig?
- Maga kicsoda? - kérdezte az allomasfénok.
- Nem ismer engem? - képedt el a vezérigazgatd-helyettes.
Az 3llomasfénok hatradélt a székében:
- Miért, maga ismer engem?
Veress Gy6z6
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