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- munkajogi védelem '
 buntetdjogi védelem

- felel@sségbiztositasi vedelem

Tizenhét szazalék, maradhat?!

A szakszervezeli oldal nagy tobbsége tizenot szazalékos bérfejlesziési elvarast

fogalmazott meg, a Mozdonyvezeldk Szakszervezete lizennyole szizalékos

Srakszervezete alanyi jogt alapbérfejlesztést kovetelt, ami csaknem maradéktalanul teljestilt
is. Megegyeztek a vasulas szakszervezetek és Lazar Janos. haroméves
bérmegallapodas keriilt aldirdsra, ami garantalt redlkereset novekedést jelent

a munkavdllaloknak. A megéllapodds eredményeként a GYSEV-nél is hasonlé

tartalma egyezség sziiletett, ¢és a MAV dolgozok jelentés mértéki
alapbéremelésének hatdsdra az RCH is kénytelen djra nyitni a mar korabban,

joval kisebb kondiciokkal lezart bérmegallapodas fejezetét. A MAV-Volan
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. A — MOZdO n yue zeto k csoporlra érvényes bérmegallapodassal megerdsilést nyerl, hogy a Mozdonyvezelék Szakszervezele nélkiil nem lehel

S balesetb|ZtOS|taS| Vedelem olyan megdllapodast kotni, amely nem esak a munkaltato, hanem a munkavallalok szamdra is hoz. Alanyi jogti, minden
Szakszervezete

végrehajlé munkakorben foglakoztatott szimdra garantalt és érzékelhetd redlkereset emelkedést, stabilitast és

o

kiszamithatosagol. A mozdonyvezel6i munkakori csalidban dolgozok szimara pedig viligossa kell, hogy véljon - amiben

* Elet-, betegseg- és balesetbiztositas csaladtagoknak is
k Oth e.t 6 nekiink kétségiink sosem volt -, a MOSZ litja el az utazé munkakorok és egykori trakeios és gépész dolgozok hatékony
érdekvédelmét, és azok a szakszervezelek, amelyek a Mozdonyvezel6k Szakszervezele ellen hatiroztak meg miikodésiiket,
' 7y 7 Al . 2 . O cnvekel fe . 1 crdog sv Taoial ACTQ re s7amitan: 1 remaé W7 / \
. UtaSb|ZtOS|taS céljukal, nem tudnak eredményekel felmutatni. Kérdés, hogy lagjaik mégis mire szamilanak, mil remélnek? A MOSZ,

mindenkil var soraiba, akik erés, hileles és halékony érdekvédelemre vagynak, akik a befizelell lagdijérl cserébe

« Mozdonyvezetdk a Biztonsagos és Egészséges Eletért eredményeket is virnak.

A kozéptava bérmegallapodas lezarisa utdn egy joval nagyobb feladat el6tt allnak a vasulas szakszervezelek (és a
) o) D)

7 /7
Alap |tvany munkadok). Rovid hataridével, akar mar ebben az évben megvalosul a MAV-START és a Volanbusz integracioja, létrejon
7 . egy kozosségi kozlekedési tarsasag. Harmincezer munkavallaléval, a dolgozok eltérd identitasaval, mas és mas cégkultaraval,
« kedvezmeényes mobilflotta AT o . . ) ) o
kiilonbozo fejlettségi szinttel, a kotottpalya és a gumikerekes kozlekedés dsszehangolt és hatékony mikodésének tulajdonosi

A MOSZ App igényével. Az ilyen megavillalatok azok, amelyek altalaban nem teljesitik az elvarasokat soha. Rdadasul még az sem
vilagos, hogy ebben a felallasban a vastti kozlekedés vagy az autdbuszos kozlekedés kap-e elsGbbséget. Ha a fejlett

e g po r‘t_ , Sza b ad | d OS- és ku |'tu ral IS ren d ezyve nye k eurdpai mintat tekintem, akkor nem kérdés, hogy a vastté az elsébbség. Ha azonban az elmult idGszak jarmifejlesztéseit,

Gtépitései nézem, elbizonylalanodom. Az egészségiigyben, az oktatasban, a kozigazgatasban végrehajlott kozpontositas

° Nen |Zet kOZ| kapCS()latOk rosszabb miikodést, a szolgaltalasok szinvonalinak romlasat és palvaelhagyo szakemberek ezreit jelentette. Mil lartogal
2 . a jovo a kozosségi kozlekedésben foglalkoztatottak szamara? Mi lesz ebben a szakszervezetek szerepe és jelentdsége?
[ ]
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Megallapodas -

sarantalt realkereset emelkedéssel

Janudr 30-an a
MAV-csoport
reprezenlaliv
szakszervezelei

és a MAV Zrt.

a munkaltalok
képuiseletében aldirla
a vallalatesoport
larsasdagaira 3
évre érvényes
bérmegdllapodst.
Az egyezség hosszi
largyalassorozal
végere lell ponlol.

4 MozdonyvezetoR Lapja

Mozdonyvezetik Szakszervezete elsGként az érdekképviseletek részérdl,

mar a malt év oktoberében megfogalmazta bérkovetelését és a targyaldsok

soran végig ezl képviseltiik. Akkor és most is ugy gondoltuk, hogy az
alanyi jogii 18%-os alapbérfejlesziési igényiink teljesitésével biztosithato a MAV-
START Zrl. munkavéllalok korében a keresetek redlértékének megérzése, a
villalal munkaerd-piaci pozicidjanak slabilizalisa, valamint a vasulas hivalis
irdnti elkotelezettség. Az érdekegyeztetés tovabbi szerepldi vagy nem fogalmaztak
meg bérfejlesziési elvarast, vagy a MOSZ kovelelésénél kisebb mértéka emelést
Larlollak elfogadhatonak, egy volanos szakszervezel kivélelével.
A bérmegallapodas targyalasi folyamataban a tulajdonos képviseletében Lazar

Janos miniszter is részt velt, a januéar 16-i CSET iilésen O tett bérfejlesziési

ajanlatol a szakszervezeteknek. A miniszter harom évre, 2026-ig sz616 dsszesen
25%-0s alapbérlejlesziési ajanlatol tett a MAV-Volan esoport munkavallalginak,
ezen kereteken beliil idénre 70.000 Ft, minden dolgozo szamara azonos osszegl
béremelést inditvanyozoll. A szakszervezeli oldall meglepetésként érte Lazar

Janos ajanlata, mind a bérmegallapodas érvényességét, mind az alapbérfejlesziés

mértékét tekintve, igy az elutasitasra keriilt.

A Mozdonyvezeték Szakszervezete gy itélte meg, hogy a miniszter altal kijelolt
keretrendszernek létezik olyan értelmezése, amely alapjan a menedzsment tehet
elfogadhato javaslatot a vasutas munkavallalok, koztiik a mozdonyvezeték
bérfejlesziésére, igy a targyalasok soran lattunk esélyt érdekeink érvényesitésére.
Elvarasaink a kovetkezok voltak: rendezni kell a 2024-évi bértargyalasokat
18%-o0s alanyi jogui alapbérfejlesztéssel, egy haroméves megallapodas hatdlya
alatt a bérfejlesztésnek ugy kell megtorténnie, hogy a keresetek vasarloériékének
novekedése, az inflacios kockdzatok kezelése garantalt legyen
valamennyi munkavallalé szimara. A miniszteri ajanlatnal
nagyobb mértékid béremelést, és a mozdonyvezeldi
bértarifarendszer fenntartasat is sziikségesnek tartottuk.

A targyalasok sikertelensége esetén a MOSZ kész volt arra,
elinditja a sztrgjktorvény altal megkovelell kollektiv munkatigyi
vildl. A korrekt munkatigyi kapesolatok fenntartdsa, a munkabéke
megdrzése érdekében, a hosszi tavi elkotelezddés feltételeként
a munkavallalok redlkeresetének novelésél garantalnia kell egy
egyezségnek - ezl 1obbszor megerdsilelliik az egyezlelések
folyaman.

A januar 30-i CSET iilésre olyan ajanlatol hozotl Lazar Janos, amely elfogadhat6
lell a vasulasokal képviseld szakszervezelek szamara, igy aldirtuk azl. Kellell
a megillapodashoz mindkél [él kompromisszumkészsége, a szakszervezelek

2024.

egyiittmitikodése és a Mozdonyvezeldk Szakszervezete hatarozott kidllasa a

magasabb alapbérek érdekében.

A bérmegillapodas eredményeként 2024. januar I-i hatallyal 600.000 Ftalapbérig

17%-o0s, legalabb 70.000 Ft mértéki alapbéremelést hajtott végre a Munkaltato,

600.000 Ft alapbértél azonos dsszegii 102.000 Ft-os emelés tortént.

o 2025-ben legalabb 6.7%-kal emelkednek az alapbérek alanyi jogon

o 2026-ban legalabb 4.,7%-o0s alanyi jogti alapbéremelés valosul meg

o Osszességében harom év alatt legalabb 30,7%-kal névekednek az alapbérek

e Amennyiben a KSH altal kozolt éves inflacié mértéke 2025-ben az 5,2%-ol.
2026-ban a 3.2 %-ot meghaladja, a kiilonbséget a munkaltato alanyi jogt
visszamendleges bérfejlesziésként a targyével koveld év janudr honapbhan
biztositja a munkavdllalok szamdara, garantalva ezzel a keresetek
vasarloériékek megtartasat és novekedését.

o [elek agy dllapodtak meg, hogy a jelen Megallapodas megkotésének napjan
hatélyban 1év6 tarsasagi kollektiv szerzédések felmonddsdnak jogat 2026.
december 31. napjaig kolesonosen kizarjak, megvédve ezzel a KSZ-ben
nydjlott Wobbletjuttatdsokat

e Az egyéb jullatisok intézménye
tovdbbra is az eddigi értékén, a
munkallaléi onkénles egészségpénzlari
lagdij-Kiegészilés brullé osszege
havonta 6 016 Ft, az év végi Kifizetés
350.000 FL, az alanyi joga SZEP Karlya
juttatas 120.000 Ft o6sszegben
fennmarad.

o A munkaltatoi onkéntes nyugdijpénztari
tamogatas, amely a mindenkori alapbér
4%-a, valtozatlanul fennall a
megallapodds hatalya alatt

o A szolgdlali id6 elismerése juttatas
intézménye a megillapodas idétartama
alatt fennmarad

A megéllapodas értelmében a bérfejlesztést
tgy kellett végrehajtani, hogy az a
mozdonyvezetdi munkakori csalad
bértablazataiban szereplé alapbérek
emelésével torténjen. A MOSZ megillapodast
irt ald errél a MAV-START Zrt-vel, megvédve
ezzel a soros elérelépést biztosilé bértarifa
tablazat intézményét. A mozdonyvezeld, a
molorvonal-vezeld, a FLIRT motorvonal-
vezeld, a mozdonyfelvigydzo, a kiilsds
mozdonyflelvigyazo és a gépészeli
vonalellen6r munkakort betoltd
munkavdillalok alapbérfejleszlése az
iranyadd bértablak szerint 1oriénik.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

2024.

MozdonyrezetoR Lapja
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GYSEV HIREK

a juttatasokrol a GYSEV-nél

Aldirasra keriill a bérmegdallapodds a munkdllalo és a szakszervezelek kiozill,
Abérfejlesztés 2024. janudr I-i hatdllyal. visszamendlegesen keriil végrehajldasra.
A Kollektiv Szerzédést aldiro szakszervezelek (GYSEV Dolgozok Szabad
Szakszervezele, Mozdonyvezeldk Szakszervezele, Vasulasok Szakszervezele)
ésa GYSEV Zrt., a GYSEV CARGO Zrt. 3 évre sz0lo bérfejlesztésrol egyezell meg.

iy,

lolok: Széke Bendegiiz

6 ‘ MozdonyvezefoR hapja

2024.

zeretliik volna, ha a Mavos megallapodassal egy

idében nalunk is létre jott volna az egyezség, de a

munkaltaté a tulajdonosra hivatkozva, nem kapott
felhatalmazast.
Tobb forumon és helyen, tobb médszerrel is siirgettiik a
dolgokat a lehetéségekhez képest, azonban minisztériumi
szinten a hattérben zajlé események tovabb rontottiak a
pozicionkat a bérharcban. Tovabba szembesiilntink kellett
azzal, hogy még a Mozdonyvezelék Szakszervezeténél a
tagok az elsdk, addig ez mashol nem biztos, hogy igy van.
Kezdetben, mivel nem volt ajinlat. elég statikussa valtak a
dolgok ¢s egyre fesziiltebb lett a helyzet. Még az sem volt
biztos. hogy a MAV-csoport ajanlatat vagy azzal egyezil fog
ajanlani a munkaltaté. De nem adtuk fel, egyre drasztikusabb
lépésekel Lettiink, aminek azlin meg lell a haldsa, februar
kozepén lezarult a bértargyalas koriil kialakult folyamat.

F6bb pontok, amelyek minket érintenek:

2024. évre 600.000 Ft alapbérrészig alanyi jogu 17%
mértékd, de a teljes munkaidében foglalkozlatott
Munkavallaloknak legalabb brutté 70.000 Ft dsszegl
alapbéremelés valosul meg. A janudr hénapra jaro
bérkiilonbozet a februar havi munkabérfizetéssel egyidejtileg
kertl kifizetésre.

2025. évre 6,7% - az inflaciés varakozas + 1,5% - mértékia
alanyi jogt bérfejlesztést hajt végre a Munkaltato.

2026. évre 4.7% - az inflacios varakozas + 1,5% - mértékia

alanyi jogt bérfejlesztés kertil végrehajtasra.

A munkdltato garanciat vallalt arra, hogy amennyiben 2025.
és 2026. évekre vonatkozéan az éves inflacio a
bérmegallapoddsban prognosztizalt mértéket meghaladja,
akkor a tény és az eldre jelzett inflacio kiilonbozetének
meglelel§ szazalékos mértéki, alanyi jogt bérfejlesztést
hajt végre az érintett naptari év elsé napjara visszamendleges
hatdllyal, és a kovetkez6 évi bérfejlesztést mar a korrigalt
alapbérekre vonatkozoan hajtja végre.

Felek megdllapodtak abba, hogy 2026. december 31.-ig a
Kollektiv SzerzGdést nem mondjak fel. A munkaltaloi ado-

¢s jarulékteher valtozasabol varhatéan felszabadulo A
osszegel, a munkaltaté a munkavallalok kompenzamo]arﬁ

forditja.

Felek vallaltak, hogy Largyéy novemberében, a bérlomeghez

képes feletti rész kifizelésének lehetdségét a munkaltato
hatdrozza meg a szakszervezetek véleményezése mellett.
A Munkaltato, a szakszervezel nyomasara 2024-ben

megfelelen az év végéig SZEP kartyara lervezell dsszegekel
2024.

lehetdséget biztosit arra, hogy a Munkavéllalok dontésének

a tervezett honapndl korabban, a mdjus havi bérfizetéssel,
legkésébb junius 15-ig megkapjak.

o) J o) ) J
Az év végi kifizetés és a cafeteria osszegrdl a felek tovabbi

egyezletéseket folytatnak.

Ugy gondoljuk, hogy a forumokon elhangzotl, llalatok is
elfogadhatonak tartott 13-15%-os béremelési igénynél
magasabb mértéki. vallalhato, és elfogadhatd megallapodas
sziiletett. Nyilvan azt mindenki egy évre tervezte, de a
tulajdonos kozbe szolt. Konkrét ajanlat sokdig nem volt,
csak feltételes ajanlatokat kaptunk. Az dltalunk kovetelt
18% ¢s a tulajdonos javaslata kozott kezdetben hatalmas
eltérések voltak. Elszantak maradtunk és tovabbi
egyezlelésekel folylattunk kiilonbozé helyeken a hérek
mieldbbi rendezésével kapesolatban.

Pozitiv az a tény, hogy folyamatosak ¢és tovabbra is az
egyezlelések [6 célja, a caleleria és az egyéb béren kiviili
jullatdsok osszegének emelése. Ezek iranydban mindent
meglesziink, javaslatainkat a munkaltaté tudomasdara
hoztuk. Az egyéb kollektiv szerzédésben foglalt pontokat,
lovabbra is largyaljuk, melyben sajnos a jovire nézve az
eddigieknél is nagyobb ellendllast fogunk tapasztalni, mind
a munkaltatd, mind egyéb helyekrél.

Szeretnénk megkoszonni a tamogatasotokat, a
véleményeiteket, a tiirelmeteket.
A jov6ben is azon dolgozunk, hogy a leheté legjobb
kortilményeket tudjuk kiharcolni Nektek! Tovabbra is varjuk
véleményeiteket, javaslataitokat!

Mozdonyveszel6k Szakszervezele

Soproni lagcsoport
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RCH HIREK

A mozdonyvezetok

rovasarapgyAt el
bérmegallapodas az RCH-nal.

Mig a Rail Cargo
Hungaria 18.5%-kal emeli
a jullalasra forditoll
bértomeg dsszegél. addig a
larsasagnal foglalkozlatolt
mozdonyvezeldknél ez a
szam mindossze 10-11%-os
novekedést jelen.

ebizonyosodoll, hogy mozdonyvezelék karara lortént meg a

bérmegallapodds aldirasa. A Mozdonyvezeldk Szakszervezele

nem irt ald. Mivel az RCH-nal a MOSZ tagok szama nem éri el
a larsasag munkavallaloinak 10%-at, igy a tobbi szakszervezel
osszefogva a MOSZ ellen, a mozdonyvezelék rovasara tudta teté ala
hozni a megallapodast. Koztiik az az MTSZSZ., amely szavakban a
mozdonyvezetdk érdekeit is ellatja. Latszik, milyen eredménnyel. A béregyezség 2023.
december 1-i hatallyal érvényes, a 6-17 MMK-ba sorolt munkavallalok esetében 10%, de
legalabb 55.000 Ft 6sszegl alanyi joga alapbérfejlesziést jelent. A VBK] kerelosszege
2024. évre valtozatlanul évi 450.000 Ft/f6. A bérmegallapodas tartalmazza az év végi RSB
(bonusz) juttatas feltételrendszerét és mértékét, amely brutté 100 000 Ft/f6 egyszeri
juttatast jelent. Tovabbi megallapodas sziiletett egy egyszeri bérkompenzacio ezzel
egyiddben torténd kifizetésérdl, osszege brutté 200.000 Ft/f6. Az RCH véllalta, amennyiben
a hilozat-hozzaférési dij (HHD) tamogatast megkapja, bruttd 200.000Ft/ (6 egyszeri
kifizetést teljesit a munkavallalok részére a 2024-es vasutasnap alkalmabol.
A nyugdijpénztari tagdijkiegészités mértéke a
jogosultsaggal rendelkezd munkavallalok havi brutté
alapbérének 3.5%-a, mig az egészségpénztari
tagdijkiegészités mértéke 1%.
Miutan a MAV-Volan csoportnal megallapodassal
zarultak a bértargyaldsok, a jelentés mértéki
bérfejlesztés hatdsara a Rail Cargo Hungaria Zrt.-nél a
szakszervezelek kezdeményezték az idei évre érvényes
bérmegallapodas korrekeidjal, a kialakult bérfesziiltség
kezelésél. A MOSZ bizik abban, hogy az tjranyilolt
targyalasokon eredményesen képviseli a mozdonyvezel6k
érdekeit. Az RCH a tarsasag gazdasagi leherbiro
képességéig nyilotl a korrekeié megvalosuldsa irdnt, az
egyezlelések elkezdddtek a felek kozott.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

Foto: Tilai Norbert

8 Mozdonyvezetok Lapja 2024,

Sikeres
az. RCH

Tizendl éve joll létre a Rail Cargo Hungaria, Magyarorszdg piacvezeld vastili
aruszallito larsasdga. Kovdcs Imre vezérigazgalo lovabbi kinai mozdonyokal
kivan vasdrolni, és osztrak bért kell. hogy adjon a mozdonyvezeldknek. hogy ne
Auszlriaban keressék a kenyeriikel.
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osszu interjut adott a Viliggazdasagnak az RCH vezérigazgatdja, aki a

tarsasag el6tt allo kihivasokrol, az arufuvarozasi piac alakulasarol, vart

megrendelésekrdl, 4j mozdonyok beszerzésérél beszélt.
- Erds versenyben van a kozidttal ¢s a maganvasutakkal is az RCH, az irdnyvonatok
Fota: Varga Mihdly szegmensében a maginvasulakkal, az egyeskoesi fuvarozasban pedig a kozidttal.
Az elmull 20 évben a vasil halranyara véaltozoll a modal split (szallitasimod-
valtas), kozben az elmult években megsokszorozodott és hektikusan valtozott
avillamos energia dra a vasul szamara, mig a dizelolajé a kozul szimara kevéshé.
A fuvarozasi piac lavaly egész Kozép-Europaban visszaesell, vagyis novekedd
helyetl esokkené palyan vagyunk - jelentette ki.
Az irdnyvonali szegmensben a piac lejimenetben van, az acélipar problémai
miall kiestek a Dunaferr és a esehorszagi acélm@ megrendelései. Mar elkertili
Magyarorszagol az ukran aru is - a legnagyobb tétel a gabona - Lengyelorszag
¢és Szlovakia felé. A novekvé koltségek tovabbharitasa pedig jelenleg nem
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RCH HIREK

keresztiilvihet6, a megoldds csak a sajat kiadasok lefaragasa,
mikozben a béreket folyamatosan emelni kell.

Az RCH mozdonyvezetGknek nagy lehetdség Ausziriaban
dolgozni és ma mar csak nyelvi korlatja van ennek.
Fgyértelmi, hogy amint atlépi a hatart a vonat Ausztria felé,
osztrak bért kell fizetni a mozdonyvezetéinknek. De
tovibbmegyek: ha ugyanezt a bért nem kapja meg nalunk
a belfoldi vonalon, az osztrik vasul tart karokkal virja -
mondla a vezérigazgalo.

Két kinai villany-hibrid, akkumulatoros vonali mozdony
mar Magyarorszagon ful, és van kél ugyanezzel a
technolégidaval miikodd tolatomozdony is. llyet Eurépaban
az RCH hasznal els6ként, nagyon kedvezdek a bevetésiikkel
kapesolatos lapasztalatok. Kifejezetl elény a tarsasagnak,
hogy a legmodernebb mozdonyokkal dolgozik: a kinaiak
melletl Siemens Veclronok, Taurusok valamint Traxx
mozdonyok. Most targyal az RCH a kinai mozdonyokra
vonatkozo opcid lehivasarél, ami 20 tovibbi mozdonyt

jelenthet. Ezekkel Kelet-Eurdpaban egészen Gorogorszagig

lehel majd fuvarozni.

A nehézségek ellenére Kovacs Imre bizakodo. A kozép-
eurdpai Llérségben kél tizlel igér nagy forgalomnovekedést:

az ukran aruk forgalma - beleértve Ukrajna Gjjaépitésél és
az Gjra nyilo kinai lengelyl -, valaminl az akkumulatorgyarak
béviilése. Az Eurépai Unidoban 40 akkumulatorgyar épiil,

ami hatalmas fuvarozasi feladatot jelent, egyben jelentds
kihivast is, amelyre az itt dolgoz6 minden vasuttarsasagnak
fel kell késziilnie. A szegmens volumene 2022-ben 23 ezer
tonna volt, ami ennél 2023-nak mér az elsé nyole honapjaban
20 szazalékkal nagyobb volt, és azdta is né. Ha a magyar

vasul kozéptavon fel tud késziilni az ukran forgalmakra, az
akkumulatorokra ¢és az autégvarakra, akkor
megvalloztathatja a mostani, kedvezatlen helyzetet.

Tizenol év alatt komoly fejlédést mutat az RCH. A MAV
arufuvarozo leanyvallalatinak 2009-es megvasarlasakor
a Rail Cargo Austria 102,5 milliard forintos vételarat fizetelt
a magyar allamnak. Az akkor még MAV Cargo néven
mikod6 tarsasag rossz allapotban volt: kocsijainak a
tobbsége eloregedett, nem voltak mozdonyai, arukezelése
elavult technoldgiaval folyt. Eszkozparkjat azonban az (j
tulajdonos nagy beruhdzasokkal korszerisitetle,
megleremtette Magyarorszag legmodernebb
mozdonyflottgjat - a tavalyi fuvarfeladatok 86 szazalékat
sajal mozdonnyal teljesitette -, szdmos folyamatat
aulomalizalla, tevékenységél Kiterjeszlelle Dél-Kelel-Furépa

ipari dvezeleire.

A sikeres privalizacio eredményekénl nagy, egysédes és
sikeres szervezet épilt ki. A piacvezeld vasiti arufuvarozo
véllalat, a Rail Cargo Hungaria mellett a vallalatesoporthoz
lartozik a kelel-nyugali aruforgalmak forditokorongja, a
Rail Cargo Terminal - BILK, Magyarorszag legnagyobb
vasuti speditére, a Rail Cargo Logistics - Hungaria, az
adriai, balkani és azsiai forgalmakat kezelé Rail Cargo
Operator - Hungaria valamint a Miskolcon miikodd

jarmgjavité, a TS Hungaria. A Rail Cargo Group

magyarorszagi leanyvallalatai egytitt mintegy haromezer
munkavallalonak és az orszag vasutallomasain dolgozd tobb
ezer magyar vasutasnak biztosit megélhetést.

Mosz/vg.hu

Dr. Kovacs Imre

Dr. Kovacs Imre, a Rail Cargo Hungaria Igazgatosaganak elnoke

az RCG lgazgalosagaban beloltott oléves meghizatdsanak lejartaval

ismél atvelle az RCH vezérigazgaldjakénl a larsasag operaliv

iranyitasanak feladatait. Kovacs Imre az OBB kotelékében is

folytatja tevékenységét: Kelet- és Délkelet-Eurdpaért felelds vezetd

Llandcsaddként 1obb orszagol aliveld stralégiai projektlekel iranyit.

Tovabbi viltozas a menedzsmentben, hogy a CFO tisztségét 2024.

februar 1-t61 Raisz Csaba, a MOL Petrolkémia korabbi pénziigyi

vezeldje Lolti be.
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Egyiill a

munkavallalokért.

Aprilisban Uzemi Tanacs és
munkavédelmi képviselo valasztas

a MAV-START-n4l.

Az dprilisi UT és munkavédelmi képviseld vdlasztdsokon a Mozdonyvezel6k
Szakszervezele a VDS/ZSZ Szolidarildssal és a Vasulasok Szakszervezelével
kozoseninditjeloltekel. A harom szakszervezel kozoll fennallo megallapodasnak
megfelelden. az egyes szakszervezelek laglélszamal figyelembe véve keriil sor
a kozos lista megalkoldsra. Célunk, hogy a munkavdllalok valos képuiselele, a
lestiilelek eredményes miikodése megvaldsuljon. Tamogasd kizos listan szerepli
Jelolljeinkel, szavazz a MOSZ, a VDSzSz Szolidarilds és a VSZ jelolljeire!

A MAV-START Zrl. szervezeli egységeinél a 2019-ben
vilasztott Uzemi Tanacs és Munkavédelmi Bizottsagok
meghizatdsa lejar, ezért UT és munkavédelmi képvisel
vélasztasokat kell tartani, melynek idépontja a 2024. aprilis
22-30. kozotti idészak. A valasztasokon a Mozdonyvezeték
Szakszervezete kozosen, a VDSzSz Szolidaritassal és a
Vasutasok Szakszervezetével indit jelolteket. igy a voksolas
utan remélhetéleg a MAV START Zrl. legnagyobb létszimu,
¢s meghatarozo munkavallaloi csoportjai megfelelé
képviselettel rendelkeznek majd. Ez azonban csak akkor
valosulhat meg, ha élsz szavazati jogoddal és a MOSZ,

VDSzSz Szolidaritas és a Vasutasok Szakszervezete hiteles

jeloltjeire voksolsz. Jeloltjeink munkavégzési, szolgalati helye

a MAV-START ZrL. teljes mtikodési teriiletét lefedi.

A reprezentaliv szakszervezelek kozosen allitanak jelolteket.
A jeloltallitas sordn az érdekképviseletek vallaltak, hogy az
egyes szakszervezeli jeloltek szamat illetGen - elsGsorban
a laglétszamok aranyaban - konszenzus alapjan hoznak
dontést, igy biztositva a szakszervezeli egytittméikodés
hitelességét, a kozos fellépés erejét, a valasztasok

sikerességél.

O

A Mozdonyvezetok Szakszervezete a
VDSzSz Szolidaritas és a VSZ kozos fellépése,
az Uzemi Tanacsok és munkavédelmi

bizottsagok eredményes mikodésének
garanciaja. Szavazz jeloltjeinkre!
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Teriileti hirek

Miskolc

Tul vagyunk az év végi hajran. A december nem volt olyan feszilell, mint az egy
évvel kordabbi. ugyanis 2022 december ulolsé napjaiban vonalok lemondasdra
is sor keriill a nagy létszamhiany miatt. A TSZVI mozdonyvezeldi [élszama egy
év alall I7 [6vel novekedell. ponlosan ennyivel vagyunk obben 2023 december
31-én, minl voltunk 2022 december 31-én.

Persze jelentds mennyiségii tilora most is keletkezell, ez
pedig a naptarhatasnak is koszonhetd volt, hisz a 31 napos
hénapban mindossze 19 munkanap volt, ennek megfelelen
alacsony volt a klelez6 ora. Igy el6fordulhatotl a kizel 60
ora rendkiviili munkavégzés is 2023 december honapjaban.
Ez persze nem idedlis dllapot. még akkor sem, ha mogotte
oll a csabild javadalmazas.

Az év végére jellemzé volt a munkaltatéo béremelési
elképzelése iranti kivanesisag. Mivel kindlja meg a
vasulassiagol a cégvezelés? Persze, mindenki tudta, hogy a
cégvezelés igencsak kis mozgastérrel rendelkezik ebben a
kérdésben - szoval vartuk a ,mondast” fentrél a minisztertél.
Aztan szarnyra keltek az elsé hirek. Nem voltunk
elragadtatva és természetesen elmélkedtiink azon is, mit
cselekedjiink, ha nem valtozik a tulajdonos (munkaltato)
allaspontja.

Aztan csak eredményre vezettek a viszonylag rovid ideig
tarto targyalasok, egyeztetések A kollégak elfogadjik a
megillapoddsokat, redlisan értékelik azokat.

Ugy vélem egy vallalhato, korrekt és garancidkal is
tartalmazo bérmegallapodas sziiletett. Tovabbi eredménynek
tartjuk, hogy aldirasra keriilt a mozdonyvezeldi bértablazat

is.

A december persze az tinnepvaras jegyében is Lell.

Luca napkor a Miskolci Tagesoport tagjai egy Miskole-Avasi
pincében kostoltak a hozzaérté borasz finom bhorait. A
Szerencsi Tagesoport Mikulas tinnepségel Lartotl, ahol a
gyerekeknek kedveskedtek ajandékokkal.

A kassai kollégak otletét ellesve, 2023 december 12-én
el6szor mi is karacsonyi kiposzlalevessel vartuk az aznap

s

szolgalathan lévikel. Lamer Gyula segilségével egy igazi
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savanykas kaposztalevest [6ztiink egy 50 I-es bogracshan,
a vezénylel udvaran. Aki arra jart, megkostolhatta. Nem
szeretnék dicsekedni, de igencsak tartalmas és finom
egylalétel sikeredetl. Sokan meglepddtek, de némi batoritas
utdn mindenki joiztien fogyasztotla a meleg ételt az
ebédlében.

A személyzetiranyito épiiletében 1évs ebédld is tinnepi
hangulatba oltozott - vagyis oltoztette néhany
munkatarsunk. A karacsonyi hangulat megteremtéséért
koszonet illeti Gaal Laszlo mozdonyvezetdt és parjat Gaalné
Seres Mariannt, valamint Majdak Evi személyzelirdnyitol.
Szabé Kriszti, Kis-Szabo Kati, Csiszar Erika és Réz Tamas
jegyvizsgalo kollégakat. Otthonos, melegséget araszto
hangulatot tudtak a munkahelyen teremteni.

Hagyomanyl szeretnénk teremteni. Bemutattuk, hogy a
MOSZ odafigyel a veliik egyiitt vasutat szolgalo

munkalarsaira is.

Janudrban a Szerencsick megrendezték a 6. Bansagi Jozsel

teremfoci emléktorndt. Az elhunyt koesivizsgdlo kollégank
emlékére rendezetl tornan a MOSZ csapala is részt vell és
hat ezattal nem volt veliink a szerencse. Sikeriilt a 8. helyen
végeznie a csapatnak. Eudl faggetleniil jo hangulat, igazan
baratsagos mérkézések zajlotlak.

Februar 15-én irom ezekel a sorokat és ma délutan is
ugyanugy megérkezik Fiizesabony allomasra az 546-os
szamu egri IR vonal, mint mas napokon. De ma a FLIRT
molorvonal vezelGje Nagy Gabor, a Fiizesabonyi Tagesoport
vezeldje. Neki ez az ulolso szolgalata. Népes larsasag virja
az allomdsi peronon, akikkel egyiill bemegy a lelvigyazohoz,
még uloljara lejelentkezni.

2024.

Gabor 1965-ben sziiletett Budapesten és Vamosgyorkon lakik. Hossza

éveken at jart a classic gyongyosi ingara, jo ideje pedig a fizesabonyi
forddban megforduld valamennyi - szerencsére zomében korszert -
jarmiire.

A Fiizesabonyi Tagesoportnak a pénztarosa volt, majd a tagesoport
vezelését Kantor Kalmantol vette at 2018-ban. A Miskolci TSZVI
Munkavédelmi bizottsaganak 2019-t61 tagja. Alapos., mindenre
odafigyeld kolléga, aki a szakszervezeti munkajat is aprolékos gonddal
végezle. Precizitdsa hianyozni fog.

Kivanunk Gabinak sok oromet, kellemes id6toltést a raszakadé rengeteg
szabadidejében!

Toth Ferenc Altila
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Szombathely

Aprilis honapban sor keriil az Uzemi tandcsi, és a Munkavédelmi képuiselGi
vdalaszldasokra. Az eldz6 ol éves ciklusban mindRél testiilet eredményesen,
hatékonyanmiikiodill. Koszonhelé mindez abizollsagok megvdlaszlolt lagjainak,
kozliik elsdsorban a MOSZ dltal delegalt kollégaknak. MindRél testiiletben
az érdekvédelemben belolloll  szerepiinknek. hatékony Répuviseletiinknek
koszénhelden 10bbségben vollak a mozdonyvezeldk, mindRkél lestiiletben az
elnoki poziciol a mi dallalunk delegdltak toltoiiék be.

7.0l évvel ezelGLli dontéseink helyesnek bizonyullak.

Akkor is az volt a {6 szempont, hogy jeloltjeink

kozismerl, a mozdonyvezeld kollégdk allal
ellogadoll, hiteles személyek legyenek. Az eltell idGszak
bizonyilolla, hogy a személyek Kivilaszlasa helyes dontés
volt. A moslani valasztasok soran az elsé és legfontosabh
szemponl ismél ez lesz. A lervezés, a Kivalaszlas mar
korabban elkezdGdott, mara mar konkrét jeloltjeink vannak,
természetesen az el6irt hataridéig bejelentjiik személyiiket.
It ezeken a hasibokon is megragadnam az alkalmat, hogy
megkoszonjem a lekoszond testiiletek munkdjat.
Megragadom az alkalmat arra is, hogy jeloltjeinknek
eredményes, sikeres valasztasokat kivanjak. Minél nagyobb
aranyban nyerjék el a kollégak bizalmat, megvalasztasuk
utan pedig éljenek a rajuk rott bizalommal, tegyenek meg
mindent kozosségiink minél hatékonyabb képviseletére.
Ha mér az alkalom megragadasarol van szo, természelesen
nem hagyom ki hogy minden mozdonyvezeté kollégit. és
nem csak dket megszolitva minden, a szombathelyi TSZVI-
nél és a MAV-Startndl dolgozo sszes kollégat arra buzditsak,
hogy szavazzanak a Mozdonyvezetdk Szakszervezete
jeloltjeire. Szerintem az elmult idGszak is bebizonyilotla,
hogy hatékony, nem csak szavakban, propagandaban
megvalosuld érdekvédelmet a Mozdonyvezeték
Szakszervezele folylal. Ezzel el is érkezliink a mostani
Jdilemmankhoz”. Az el6z6 UT. valasztasok el6ll a kozos
érdeknek megfelelGen egyezlelésekel folylattunk ,lars
szakszervezetekkel”, hogy kozos lista allitdsaval minél jobh
eredményekel ludjunk kozosen elérni. Azlan az elmull
iddszak mar nem feltéleniil a nagy baralsagrol szolt, helyi

14 Mozdonyvezetok Lapja
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szinten még csak-csak kozos érdekek mentén tudtunk
egytittm{ikodni, de felsGbb szinten mar finoman fogalmazva
is inkabb hiivos a viszony. Van olyan magal nagynak,
erésnek gondolo szervezel, amely [6 levékenységének a
MOSZ elleni agitaciot, a kirekesztést tlizte zaszlajara, valos
érdekvédelem helyelt ez a {6 mondandoja. Ez tisztan latszik
akar a Kollekliv szerzédéskolési jogunk tigyében elfoglalt
allaspontjukbol. és mas konkrét eselekedetiikbél is. Most
ebben a .baratinak nehezen nevezhetd ,,helyzetben még
természetesnek veszik, hogy a mostani valasztasokon is
egyiilt kellene mtikodniink. Természetesen megfontoljuk
az egytittm{ikodést, de minden esetben érvényesiteni fogjuk
erénket, és ennek megflelelden fogjuk kialakitani
allaspontunkat. Tehat még egyszer itt is arra biztatok
minden kollégat, hogy vegyen részt a vilasztasokon, jaruljon
hozza hogy minél jobb eredményt érjenek el jeloltjeink.

Egy .ktlonos™ tigy borzolta a kozelmaltban tagjaink,
elsdsorban a szombathelyi mozdonyvezeté kollégak
kedélyeit. Szamotokra, szamunkra nem kell bizonygatnom.
hogy mil jelenl egy mozdonyvezel$ szimara az egyik
legnagyobb traumat okozé esemény, a gazolds. Ez olyan
esemény, amelynek bekovetkezése a kollégak szamara
kivédhetetlen, sajnos minden esethen nehezen feldolgozhato
kovetkezményekkel jar. Nem ismerem a pontos statisztikdkat,
de az utobbi idében megszaporodtak az ilyen jellegi
események, baleselek. A sors .fintora” hogy a kzelmaltban
pont egy lelephely mozdonyvezeldil érinlve egymdsl
kovelden négy ilyen esel is lorténl. zen eselek ulan a
kollégak hosszabb-rovidebb iddre tappénzes allomanyba
keriillek. Evek kitarlo munkajanak koszonheléen a cégnél

2024.

miikodik egy tigynevezett rehabilitacios program, amelynek
igénybevétele segil elviselni a megrazkodtatast.
Természelesen ezen Uil az érintettnek van lehetdsége arra,
hogy betegallomanyba vonulna, kiilonboz6 szakiranyu
segilségel vegyen igénybe. Kz az egyén felelGssége is, hogy
csak az atélt trauma feldolgozdsa utan, teljesen egészségesen
térjen vissza a mozdony vezelGallasra. De ez nem csak az
0 felelssége, a munkaltatonak is kolelessége, és elemi
érdeke, hogy ezt minden eszkozzel elGsegitse. Azt hogy
ehhez mennyi id6, timogalis és segilség szitksédes, ez
egyénenként eltérd. Van, akinek erre rovidebb, van kinek
hosszabb iddszak sziikséges. Az hogy mikor torténik ez
meg, a szakorvosok, foglalkozds egészségiigyi szakemberek
kompelencidja.

Most. gondolom, hogy az eselek nagy szdma. egyidejiisége
miatl kiilonboz6, akar vezénylési problémdkat okozott a
munkallal6 szimara. igy fordulhatotl elé, hogy a munkaltalo
egy helyi képviseldje telefonon felhivia az érintetteket,
érdeklGdott az irant hogy ..meddig kivanja igénybe venni a
betegallomany aldasait.” Mivel ez a munkaltaté szaimara
jelentds problémal okoz, mindenki gondolkodjon el azon,
hogy minél hamarabb .illene” vissza térni a
betegallomanybol. A kollégik ezl presszioként élték meg,
ez mindenképpen arra utalt, hogy nyomasl helyeztek rajuk.
Miutén ez a tudomasomra juloll, lermészelesen felvellem
a kapesolatot a munkaltatoval. Tisztaztuk, hogy a cégnek
is elemi érdeke hogy csak a trauma teljes feldolgozasa utan
Lérjen vissza a mozdonyvezeld a munkdba, senki nem
szeretné, hogy a legkisebb mértékben is bizonytalan
munkavallalo tovabbilsa a vonalokal. Az sem .szerencsés”
hogy pont egy ilyen gyogyuldsi folyamat kizben olyan dolog
torténik, amely esetleg inkdbb hatraltatja azt. Szerintem az
ilyen presszio erre pont alkalmas. Reméljiik a jovében ilyen
esct sem nalunk, sem mashol nem fordul el6.
Kellemesebb téma. A papai tagesoport szervezésében kertilt
sor a leriileten mikods tagesoportok lagjai szamara a

»s7z0kdsos” lekeverseny megrendezésére.

UJEVI TEKEVERSENY PAPA

A papai lagesoport decemberben meghirdette a leriileléhez
kozeli tagesoportok szimdra a janudr 24.-én megrendezésre
keriilé versenyél. Hatdrid6ig 12 csapat adta le a nevezését
7 lagesoporthol. Kiilon 6rom, hogy (j tagesoportok is
nevezlek a mar megszokotl llandok mellett.

Délelétt 9:20-kor szépen gyiilekeztek a csapatok a Papai
Sport Centrumban, amely mélto hely egy ilyen verseny

megrendezéséhez. Sajnos a belegségek és a vezénylési

2024.

anomdliak mialt nem minden csapal tudolt teljes lélszammal
eljonni. Ig\ a szervezdknek gyorsan at kellett irni a
csoportbeosztast a négysavos palyara. Bemelegités utan - ki
igy, ki agy - 10 orakor, 10 csapat kezdte el dontogetni a
babukat. Fél egytél folyamatosan lehetett potolni az energiat
egy finom marhaporkolttel és galuskaval. Kozben akar
YouTube-on is kivethetd volt az esemény, igy sok csaladtag
itt szurkolt az aktudlisan dob6 tekézdnek! A hangulat és a
szurkolds magas héfokon égett, nem kimélve a dobdkat
egy-egy élees és vicees beszolassal! Jo volt latni, hogy
nyugdijas kollégak milyen jol elbeszélgetnek fiatal aktiv
kollégakkal, majd egyiitt buzditjik kedvenceiket!
Délutan 15 érdra kialakult az egyéni és a csapal végeredmény,
nem kis izgalmak kozepette!
Végeredmények:
Egyéni: 1. hely  Gaspar Ervi
Szombathely 268 fa
2. hely Takécs Krisztian
Papa 224 fa
3. hely  Garamvolgyi Miklos
Sopron 221 fa
Csapat: 1. hely Szombathely 1.
(Gaspar E., Frigy T., Németh J. Szombathelyi K.)
80l fa
2. hely Papai Tokos Tekések 1.
(Toth B., Kapesandi Zs., Takacs K., Winhoffer J.)
787 fa
3. hely  Soproni Vén Rokdk (Simon 1., Nagy J.,
Garamvolgyi M., Szdke B.) 780 fa

4. hely - Szombathely I1.

627 fa
5. hely  Gy6ri és Soproni Vakok

0620 fa
0. hely Veszprém

505 fa
7. hely  Celldomolk 1

547 fa

8. hely  Celldomolk 1.
525 fa
. hely Tapolca
505 fa
10. hely Papai Tokos Tekések 1.
451 fa
I. - 3. helyezellek kupal kaptak. A 16bbi csapal pedig
elismerd oklevélben részesiill.
A maradék élelek és ilalok elfogyaszlasa uldn a larsasag

egy része almenl a kozeli Varkerl Fiirddbe és itl pihente Ki
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a lekeverseny faradalmait.

A hagyomanyosnak mondhato
tekeversenyiink ramutatott, hogy a
mozdonyvezeték korében még mindig van
igény a munkahelyen Kkivili
osszelartozasra, jo beszélgetésre,
eszmecserére, ismerkedésre, versengésre,
baratsagok kotésére!

Winhoffer Jend Tagcsoport vezeld Papa

Vida Tamds Szombathely Ter.iigyv.

16 Mozdonyvezetok hapja

Piacnyitas a vasuti
személyszallitasban 2034-ben

Tiz év malva lehet Whbszereplés Magyarorszagon a vasili kozszolgéllatasok piaca, mivel az EKM az unios jogszabdly
lehetGségeivel élve tavaly decemberben wj tiz évre sz6016 személyszallitasi kozszolgallatasi szerzédést kitott a MAV-START
¢és a GYSEV tarsasagokkal. A buszkozlekedésben idén marciusban irjak ki a palyazatot, ott mar versenyhelyzet lesz.

Az Eurdpai Unio 1370/2007-es rendelete szerint tavaly december 23-ig lehetett utoljara tendereztetés nélkiil
meghosszabbitani - legfeljebb tiz évre - a vasuti és kozati személyszallitasi kozszolgaltatasi szerzdéseket az egyes
tagallamokban. A Volanbusz
szerzddése mar 2019-ben lejart, olt
nem voltl leheléség tovabbi
hosszabbilasra, a vasali
személyszallitisban azonban még
igen. A tulajdonos magyar allam igy
még iz ¢évig a kozszolgdltatds
keretében az eddigi vasttlarsasagokkal

szerzOdoll vasati személyszallitasra.

Az ETCS vonatbefolyasol6 rendszer

Az ETCS vonatbefolydsold rendszer fejlesziése, Kiépitése egyre tobb vonalon
és jarmiivon teszi lehetové és kotelezettséggé a rendszer miikodtetését, az
'TCS-sel torténd kozlekedést a mozdonyszemélyzet szamara. Az ETCS
rendszerben valo kozlekedés feltétele, hogy a mozdonyszemélyzel a
vonatkozo utasitasbhol oktatason részt vegyen, majd sikeres vizsgat tegyen.
Az oktatds sordn az utasitds megismerését tal sziikség lenne a kiilonbozo
TCS fedélzeti berendezések kezelésének, a kiilonbozo forgalmi helyzetek
eselén kovelend eljarasoknak a begyakorlasara. A MozdonyvezelGk
Szakszervezetéhez érkezett mozdonyvezeldi jelzések, észrevételek azt
mulaljik, hogy az ETCS oklalés jelenlegi gyakorlata nem felel meg az
elvarasoknak és nem készili fel a mozdonyszemélyzetet az KETCS-sel Wrténé
kozlekedésre, amely vasutbiztonsdgi kockdzatot jelenthet. Az elméleti
ltananyag megismerdésén il sziitkség van gyakorlati oklatdsra vagy olyan
madszerre, amellyel megismerhelé és meglanulhalé a rendszer kezelése
¢s miikodtetése.

A Mozdonyvezelék Szakszervezete kezdeményezte az alkalmazott ETCS

s

képzési modszertandnak altekintésél, a gyakorlati oklatas erdsilésél.
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Made in Hungary

ETCS to MAV mode
(ETCS MAV médra)

A 40a vonalon, mostanaban, nagyon felkapott dolog lett az
ETCS tizemben torténd kozlekedés. Nem tudhatom, hogy
sikertorténet lesz-e, mert egyelére nem az. Kiizdelmes egy
valami, csorte a javabol, human és eszkoz oldalrol egyarant.

Az ETCS sztori nem tj keletd, kortarsnak kortars irnyzat, de
kortorténet is egyben. A magyarorszagi cselekménysor
régebbrdl indult: talan, a 2000-es évek elején kertiilt szoba
elészor - nem tudom mar behatdrolni. A Vastitunkon sok
oridsinak Lnd otlet, hatalmas attorést igéré elképzelés,
fantasztikus lehetdségekkel keesegletd terv latott mar
napvilagot, amelybdl vagy nem lett semmi, vagy ugy
[élresikertill, hogy az eredeli iranyra nem is emlékeztek a
beletort bicska romjai (6161 elmélkedve. Mar-mar megszokoll,
a grandiézusnak hirdetett koncepeiok kapesin, az a folyasirany,
amely mentén a dolgok sosem gy alakulnak, ahogy azl

meghirdetlék: mindig valami nem jon dssze, vagy nem gy

O

ahogy megigérték. Minl az egyszeriember, aki bdvilene,
fejleszlene, szuper dolgokal akar, a lervezgelés utanégelds, de
az érdemi munka olyan lessék-lassék, raadasul csoringer, és
még béna is. llyen vonalvezeléssel nem nagyon jonnek ki szép
eredmények - ezt tapasztaljuk is nap-mint-nap. Hat... ez az
ETCS is ilyen.

Valamikor, 20-25 évvel ezel6tt, hirtelen felindulashol (ez egy
jogi kategoria is, amely esetenként enyhité koriilmény),
nekialltak az I-es vonalon olyant épileni, amil még magyar
ember nem latott: eurépai szintt vonatbefolyasolot - de csak
gy dvatosan, oleson. Hogy a kécerdjt magyar g¢ép is tudja
hasznalni, néhany Gigantra telepitettek, azt hiszem Alcateles
szerkezeteket. Emlékeztek még a Pixi Kijelzékre, a
trombitaszora, meg az dllandéan le akasztd vonatbefolyasolora
(még ott is ahol jelfeladas se volt)? Mindenféle tritkk meg titkos
fogds kialakult arra, hogy viszonylag nyugalomban lehessen
vele kozlekedni. Volt, aki mindezek ellenére sem volt hajland
feltilni az ilyen gépekre... Idézziik fel. merre kanyarodotl a
Gigantos ETCS sorsa, meg egyaltalaban, az I-es vonali egyes
szint(i rendszer! Az egyiket leszerellék, a masik meg sehova
- legleljebb a GSM-R struktira teljesedett ki - azért teljes
hosszban, maradéktlalanul telefondlni most sem lehel.

Az Gjabb alépitések soran, allitdlag, valami fejlesziési forras,
tamogatas megnyerésének kotelezd eleme az ETCS 2. szint
ki¢pitése. A 30a vonalon, évekig nytiglédiek a rendszer

élesilésével, a GSM-R-rel egyelemben: volt, hogy lehetell
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haszndlni, volt, hogy nem. A 40a-n valahogy kisebb volt az az
atfutési id6, mert oll a kezdetekben, mar a GSM-R rendszer
sem a béka feneke alatt volt: bar, itt nem a tapasztalatokbol
merilettek, inkabb véletlentil jol alakultak a dolgok. A lényeg:
nem tudni milyen oknal fogva, de a 40a-n valamiért gyorsabban
megvalosult az ETCS bekapesolasa, mint a 30a-n. A jo kezdet
ellenére, a 40a-n a GSM-R projekt egy sorscsapas, esoddlom,
hogy egydltalan hasznalhaté szintre kerdlt. Hletve, Ggy kertilt
hasznalhaté szintre, mint koriilbeliil az ETCS.

A GSM-R oktatds, évekkel ezelott, egy e-learning oktatds
keretében tortént. Kedves Olvaso, emlékszel még a T25
lananyagra? En nem. Szerencsére, az ETCS oklalas mar

jelenléti oktatas volt. Az ETCS utasitashoz szimulatoros

program is késziill, de az ALSTOM berendezés miikodésének
ismerletése csak velitds volt. Osszességében, olyan lett amilyen,
a lapasztalatok szerint, a hasznalhat6 tudds hamar elpdrolgott.
A rendszer ¢lesziésekor a tudasmorzsdkbol, a kisebb-nagyobh
polonokbol, egymastol kapott infokbol alakitottuk ki a napi
rutint. Eleinte estiink-keltiink, aztan bejott az adminisztracios
gyakorlathdl ismert arany: az egész ismeretanyag 2()
szazalékabol a feladatok 80 szazalékat meg tudjuk oldani -
legalibbis a jobbak. Izzel tudassal a vonatkozlekedés folyik
ugyan, de az ismerel hiAnybdl fakadoan rengeleg a kezelési
hiba. Emiatl, e kétballabas rendszer, nem is makodik rendesen.
A bajl csak letézi, a rohammunkaval lelepitell fedélzeti
berendezés, nemilleszkedik hézag nélkiil a FLIRT rendszeréhez.
Pusztaszabolesiként, végig éltem fedélzeti berendezés
bedrétozasat, volt, amikor a Stadler miihely 4szai is csak a
fejiiket fogtak. Az 59-es FLIRT volt az els6 ALSTOM dldozat,
tobb mint egy évig tartott, mire olyan szintre keriilt az upgrade,
hogy hogy haszndlni lehessen, vagy pontosabban, egyaltalin
mozogni tudjon a FLIRT. Az els6 néhany szikraesé utan, tobbé-
kevéshé osszeszedlék magukat az ALSTOM-osok, és a
felkeriiltek az ETCS szekrények a FLIRT-ekre. Olyan lett az
egész, amilyen maga az oklatds végeredménye: kivannivalot
hagy maga utan. gy 1ok ismerellen, Gj rendszert kellett annak
idején leoktatni, aztan eltelt két év mire olyan késziiltségi szintre
keriiltiink az ETCS-sel, hogy végre haszndlni lehet. Mit gondolsz,
ki emlékezett minden részletre? Csak egy feliiletes oktatast
kaphattunk az ismeretanyagbol, mert az oktalé sem
gyakorolhatott be minden triikkot arrdl hogyan miikodik az
ALSTOM rendszere, ugyanis akkoriban még senki nem latta
napi szinlen, éléhen az iizemel. Amikor lezavarlak az
oklatasokal, az elméleti részen kiviil, gyakorlatilag oklatas nem
is lehetell beléle, mert még a valosagbhan nem is mikodott
tizemszerGien a struklara. Azérl ez végig gondolandd az

elvarasok megfogalmazasakor! Mit is kellene, hogyan is kellene
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csindIni? Senki nines képben, de vessziik a batorsagot osztani
az észt! Kz a Magyar Vasul valosaga, ilyenek a fonokeink,
ilyenek a dontéshozok! Vannak elvardsok, amennyi esze van
az illetékesnek olyan megfogalmazisban és tartalommal!
Raadasul nézéponttol fiiggden: a dolgozonak maximum a
minimum joga van, de kotelességbhen a minimum az a
maximum!

Az eleve reménylelen képzés ellenére hibatlan miikodtetést
varnak. Azérl vannak sikerek! Miikodnek a berendezések,
tudunk kozlekedni ETCS tizemmaédban! A régi szlogen szerint:
addig jo. amig jo. Ha valami extra van akkor, az ember probal
improvizalni, a régi reflexek szerint, esak menjen a vonat! A
cselekedelek e szerint nyilvanulnak meg. Iz nem jo igy, mert
rossz nyomvonalon halad a metodika! Csakhogy ezl a
hozzaallast mar biintetik! Fénokeink mit tettek azért, hogy
minden jol menjen? Hat semmit nem tettek érte! Elkiildiek egy
oklatdsra, ahol végig esindltunk egy oklatdsi programol az
ETCS kozlekedésre. Az ETCS utasitdsra épiilt ez az oklatasi
program nem az ETCS-sel orténd kozlekedésre. Azaz
tulajdonképpen Ggy, mint a 25 képzés: nem a kezelésen volt
a hangsuly, hanem a korilésen - és ennek menlén megy az a
vonatkozlekedés ETCS-sel. Ennek szellemében, biztos, ami
biztos, mar elkezdték a biinteléseket, szankcionaljak a rossz
kezeléshdl adodé eseményekel.

A fentieken Kiviil, van egyéb nézépont. amelybdl az ETCS
haszndlata az el6varosi forgalomban, annyira hianyzik, mint
iiveges lotnak a hanyall esés. En nem lalom a hasznal.
Gondoljuk végig! Annak idején az alabbi volt a szlogen: az a jo
az ETCS-ben, hogy nem engedi szindékosan meghaladni a
voros jelzot! Hat... nem tudom! Mondjon valaki példakat, az
elmult szaz évhol, voros jelz6 szandékos meghaladasara!
Persze, el6fordultak rémtorténetek, amelyeket az ETCS
megakadalyozott volna. A félkiill6s jelzémeghaladdsokat a jo
felvételi szisztéma, és a gyakorlati-, felfogoképesség sulyozdsa
amindennapi kategoriabol visszatolnd a kuriézum kategoridba
- oda, ahol régen is volt. Az ETCS létének, amigy sem a
jelzomeghaladds megakaddlyozds a célja - régen rossz, ha
masra nem jo! De miben penge ez a szerkezet?

Nagyon jo dolog az, hogy figyeli a palyal, messzire elll - ez
160-as tempondl kilonosen el6nyos. Viszont a 40a-n az
elévarosban (Kelenfold - Szizhalombatta) van az érdemi
szakasz, oll, ahol s{ir(in vannak a megallok, agyhogy a
kovetkezd megalloig, vagy a kivetkezd allomdsig van érlelme
elére latni. Mondjuk, ha mennénk 400-zal, akkor persze
sziikséges akar lenne ra, akar 30 kilométert is eldre
monilorozni. Il maximum négy-oL percel megyek folyamatosan,

azlan meg kell allni: nem kimondollan sziikséges a Lavolbalito
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funkcio. A berendezés ismeri a lasstjelek helyét - a célsebességet
ezeknek megfelelGen allitja be. iz marha jo, de azért Kivagunk
egy erddnyi fat a lassujelek kinyomtatdsa végett - Iényegében
attol fiiggetlentil, hogy ETCS tizemmaodban kozlekediink vagy
sem; a rendelkezések megkovetelik.

Gondoljuk végig milyen miiveletsort igényel a berendezés
miikodtetése az EVM-hez képest - tulajdonképpen az ETCS
kezelése egy tragédia.

Az EVM betizemelése egyszer(: bekapesolom az akku
f6kapesolot, szinte azonnal feléled, lefuttat egy ontesztet és
tulajdonképpen iizemkész: max. 20 masodpere. Es csak egy
kapesolot kell elforditani. Tla miikodik a sinaramkor, az EVM
maris akcioban van. Az ETCS-t esak bizonyos feltételek mellett
lehet betizemelni, programozni kell, egy csomé adat kell a
miikodéschez, és ha nines baliz a kozelben még jo ideig nem
lettre kész.

Vannak [tit6hazak, ahol a ETCS oklatdsa nem priorilds.
Példaul. én eljovok Pusztaszabolesig ETCS tizemben, jon a
kolléga, akil nem képeztek ki az ETCS haszndlatara, levalt és
mar iklalja is ki a berendezésl. Retirban, EVM tizemben
érkezik a vonal és percek vannak az ETCS felélesziésére, ponl
egy ilyen kényes mivelelre. A lapaszlalal szerinl éppen a
betizemelés az E'TCS gyenge pontja, viszont az élet Ggy hozza,
hogy naponta 6bbszor ki-, be kell kapesolni - 6ridsi. Fgy amugy
is érzékeny rendszer slabilitisal veszélyezleljiik a sporolassal,
nemtorédomséggel. Senki nem akar idét, energiat, pénzt
forditani, e rendszer haszndlatanak menedzselésére, agy, hogy
kozben kovetelik a rendszer hasznalatat! Jo illusztracio erre a
Kék FLIRT-es SIEMENS ETCS: nines pénz a szoftver frissitésre,
a STADLER meg nem csindlja meg ingyen.

Marha j6 ez az egész vezel6i hozzaallas! Igazabol nincs min
meglep6dni, mert pont beleillik a Cégrol alkotott képbe!
Cégiinknél elvarjak, hogy az ember erdlkadjon, vallaljon mindig
tobbet! A propaganda szerint, az lenne a jo, hogyha felszallIndnk
amozdonyra és addig fent lennénk, amig nines meg a kotelezd,
azlan még utdna itt maradnank ¢jszakdra is, meg holnap
reggelre is! Tegyiik ezl, a rissz-rossz személyzetfordulok
mellett, az ebhél adodé féllaba vezénylések végig jarasaval.
Jopolat kell vagni ahhoz, hogy a vezelGi a csapal nem képes
megfelelni az igényeknek. Emiatt én sem felelek meg az
elvarasoknak, nem vallalok tobbel a kitelez6nél! Tudomasul
veszem, nalunk esak a sok munkaért jar sok pénz - van, ahol
nem! El kell fogadni, Cégiinknél semmi nem azért van, hogy
nekiink jo legyen (az KTCS sem), hanem a felsébb szinteken
jo legyen! Sajnos, nem az utasokrol van szo!

Veres Gydz6 7’
Pusztaszabolcs o
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VEZERURHOLGYEK!

Jo szandék vezérell, amikor gy gondollam, hogy irok néhdny gondolalol a
molorvonal vezeld és mozdonyvezeld holgyekrol. Ime az dllalam lapaszlallakra
valo hivatkozas - nevek nélkiil, és az dllalanossdagban.

me cikk megirasaval nekem sem az a célom, hogy

kiemelt figyelmet, megkiilonboztetést kérjek a

holgyek szamédra, hiszen 6k is ugyanolyan emberek,
mint mi, férfiak a vezetéallason! Tobbet varunk el t6liik,
mikozben benniink van a .tessék akkor megmutatni™, illetve
a .nehogy mar jobban csinaljak, mint mi” gondolatok
kavalkadja. Az esetleges hibaikal pedig az ,ugye
megmondtam” koveli. Akar tetszik, akar nem: a nemi alapt
diszkrimindciéo a magyar munkahelyeken - igy koztiink,
mozdonyvezel6k kozoll is - jelen van. Azonban sok minden
hatdsdra egyre inkdbb kialakul egy beletorédés, megszokds,
ami azérl még igencsak messze van a leljes elfogadastol!
Szerencsére lobbiinknek az elsd pillanallol lermészeles a
nok jelenléte a vezelGallason. Fvszizadok bizonyitjak, hogy
jo Gton jarunk, méghozza j6 hossza Gton jarunk a nemi
esélyegyenldség jogi és mindennapi dlveszLGjében. Ki ne
emlékezne a G.I. Jane c¢imé moziban Demi Moore
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alakitdsara...? Bar a vasit sokak szerint egy félkatonai
szervezel, azért szerencsére a lanyainknak nem kell annyira
kisarkositva kiizdeni az elfogadasért, mint Jordan O’Neill
hadnagynak a mar emlitett filmben.

Kanyarodjunk vissza a sajat magam altal szerzett vasuti
szilinkokra, amelyekbdl talan a cikk végére reményeim
szerint osszedll egy dltalam elgondolt, kevéshé kados kép!
Az els6 ilyen emlékem, amikor a feliigyeletem alatti szolgalat
végén a gyakornokomtol egy apré puszil kaplam a peronon
- amil késibb ugy hallottam vissza, hogy nagyon bator
vagyok, hogy [ényes nappal a bardtndmnek adtam at a
vezelést. Maig lalom magam el6tt a meglepetl arcokat,
amikor elmondlam, hogy a hilgy nem a kedvesem voll,
hanem egy leendé munkatarsam.

KésGbb, amikor mar a motivacios ulazasokal kezdték a
gyakornok jelollek, az egyik ram bizoll kollégandl abban a
szolgalalban szinle mindenki megprobélta lebeszélni arrol,

2024.
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hogy belevagjon a feladatba. Féleg az éjszakai vezénylésekre,
a gazolasokra, a balesetek koriilményeire, illetve a
rendszertelen életvitelre helyezve a hangsulyt.

Amikor 2012-ben kiirtak az elsé olyan allashirdetést, amire
mar holgyek is jelentkezhettek motorvonat vezetének, akkor
még maga a szakszervezel sem tdmogatta a masik nem
iranydba torténé nyitast. A kialakult helyzetben az elsé
fecskék kaptak a legtobb jogtalan piszkalodast, tamadast:
»a lanyok maradjanak a konyhdban a fakanal mellett”, ,ne
vegyek el a férfiak munkdjat”, .amagy sem valo nekik a
jarmiikapesolas™..stb...

2012-ben elindult az elsé olyan OPSZAT tanfolyam, ahol a
hét ndi hallgatohol a tanfolyam végén, 2014-ben négyen
lettek sikeres halosagi vizsgal. fgy letiek ketten a MAV-nal
molorvonal vezeldk és ketten a GYSEV-nél méar akkor
mozdonyvezetdk.

2015-ben indult el az a OPSZT képzés, ahol FLIRT 1-10.
elnevezésekkel esak motorvonat vezeldkel képeztek, majd
2019-161 ismét OPSZAT vizsgat adé FLIRT képzések
kezdédlek, ahol a [érfiak mar mozdonyvezeldk is lehetlek,
am a noknek csak a molorvonal vezeldi slalusz adaloll meg.
Hay Imre Altilané velte fel a harcol a vastlegészségiiggyel,
és annak jogi oldalaval. Sikerrel vette az akadalyt, mikor
az orvosi vizsgalal eredményeit fellebbezte. Négy év alatt
elérte, hogy lekeriiljon az a korlatozds, ami csak
motorvonatra alkalmas engedélyt adott. Ezutan a MOSZ
jogi oszlalyanak timogatasaval folytatodott a kiizdelem. A
munkavédelmi szabalyok értelmezése utan végre minden
adott lett ahhoz, hogy a nék is teljes jogi munkakorben
mozdonyvezetéként dolgozhassanak.

A Budapest kozpontisig még mindig adott a nd6i
munkavallalok kozott, [évén, hogy a képzések is féleg a
[6varosban zajlanak. Ugyanakkor 2024-ben - lassan 10 éve
az elsé n6i mozdonyvezeték megjelenése utan - mar az
orszag tobb teriiletén jelennek meg holgyek a tanfolyamokon,
majd a mozdonyok vezeldallasain. A szebbik nem ezen
szerepvallaldsa jo ideig nem lesz hétkoznapi, annak ellenére,
hogy nemesak a vastton, hanem a BKK jaratain is gyakran
talalkozhatunk holgyekkel a buszok, trolik, villamosok
Lkormdnyanal”. Amikor a vastti palya mentén integetnek
a gyerekek, a sziilk is sokszor zavarba jonnek, mert alapbdl
Ggy batoritandk a csemeléikel, hogy ,nézd, oll van a

”

mozdonyvezeld bacsi™...Am a mozdonyvezeld néni is tudja,

hogy ilyenkor és egy rovid hangjelzés nemesak mosolyl csal
a csoppségek arcara, hanem akar egy életre is szolhat az
adolt pillanal. A mai vilaghan mar nem a mozdony [iislje
csapja meg az emberekel, és nemesak a hozzam hasonld
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kisfitk fognak almodozni a vezelésrdl, hanem a vonatnak
integel6 lanyok koziil is egyre lobben szeretnek bele a sinek,
a mozdonyok vilagaba...

A munkaltato 2012-ben talin a létszamhidny potlasa miatt
is nyitott a holgyek felé. Azonban azt elfelejtette, hogy eddig
nem latott feladatai, hidnyossagai is vannak e tekintetben.
A néi oltozok, mosdok, pihenészobdk hidanya a felszinre
hozza azl is, hogy ezek az helyiségek olykor a férfi
munkavallalok részére is igencsak korldtozottan veheték
igénybe. Amikor kifogasokat kell keresni, akkor elemében
van a munkdltaté, &m ténylegesen csak ritkan torténik
érdemi villozas. AzL hiszem, ezen a Leriileten lesz még boven
tennival6: munkavédelmi képvisel6k, tizemi tandes tagok,
szakszervezeli tigyvivek célja nemektdl fiiggetlenil is a
munkakoriilmények javitdsa. Még ha szélmalom harcnak
tinhet is, folyamatosan tenni kell a tiizre, hiszen a feladat
allando.

Visszatérve a holgyekhez: 1obb, mint 10 évig voltam egy néi
focicsapatnal elnok, edzé és a mindennapi problémak
megoldoja. Az akkori lapaszlalalomra timaszkodva irom,
hogy ha a nék akarnak valamit, akkor jobban tudnak
koncentrilni, figyelni és tanulni, mint a férfiak. A
monolonitds LGrésiik is magasabb. Szerettem veliik dolgozni,
igy lermészeles, hogy mosl is szivesen dolgozok egyiill a
néi munkatarsakkal.

A vasittol azonban ne tavolodjunk el. Itt is megfigyeltem,
hogy mi, férfiak elbizonytalanodunk, ha egy kolléganével
talalkozunk, akar a vezetéallason, akar mashol. A nagy
kérdés az, hogy kiszonéskor hagyoméanyosan kezet fogunk
a kollégakkal, am mit tegyiink a kollégandk esetében?

Azl hiszem, hogy jol jonne egy kis bemutatkozas-illemtan!
Fgy Kis tanulassal, figyelmességgel kinnyebb lehet egymds
elfogaddsa. Ne feledjiik, hogy mindig a n§ a férfinak, az
iddsebb a fiatalabbnak, és a magasabb rangii az alacsonyabh
rangu embernek nytjt kezet elséként. Gyakori hiba, ha
valaki csak a keresztnevét mondja koszonéskor, vagy nem
tiszta ujjakkal nytjt kezet a masiknak, esetleg nem néz a
szemébe. A tekintet az egyik legfontosabb része a kapesolat
felvételének. Etkezést végzo kollégatol pedig ne véarjuk el a
kézlogasl.

Anno minkel, férfiakal vezéruraknak hivoll a vasulassig
- ennek apropdjan szeretném megjegyezni. hogy mire ebbdél
a cikkbdl nyomtatott megjelenés lesz, akkor mar méarcius
8. kozelében jarunk majd. fgy a nemzetkozi nénap
alkalmabol a vezérurak nevében, sok szerelettel koszontok
minden vezérurholgyet!

Birtalan Zsoll
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Csak

Auguszlus elején
lizenhdrman kezdliik
meg a MAV-Start

5s az OBB kizos
szervezésében

az atképzo
lanfolyamol, hogy

a 2023 decemberi
menelrendvallastol
néhany vonalparral
egészen Bécsig
kozlekedhessiink.
Rengeleg kérddjellel
vaglunk neki az
egésznek, hisz az
egyellen dolog, amil
bizlosan ludlunk,
hogy heledikén
hélfon varnak minkel

Bécsben. a 1obbi majd

alakul.

egy ugras

rkezés utdn roglon meg is kaptuk a kb. 1600 oldalnyi utasitast és az eléttiink

allo 15 hét orarendjél, amil - szemben a magyar lanfolyamok moduljainal

- szinte leljes mértékben sikerilt is lartani a tervezett modon. Eredelileg
szerepelt benne 3 nap Railjet tipusoklatas oktoberben, de mire oddig eljutottunk,
elismerték az idehaza megszerzetl tipusismeretel. Hétfonként 10:00-18:00, a tobbi
napon 8:00-16:00 kozott tartott az oktatds, pénteken 14 6raig voltunk. Az érarend
gy épiilt fel, hogy minden hélen héU6Lol estirtortokig Gj anyagol lanultunk, a
pénlek az egész heli ismélésre voll szanva, illetve ilvenkor irtuk a dolgozalokal az
elmalt heti anyaghol. Kelleltis az ismélds nap, egyrészL igy kicsil kevesebb lananyag
zGdult a nyakunkba hetente, masrészt a szobeli vizsgak felépitéséhez hasonld
modon gyakorolhalluk a beszédel is. A nyelviudassal kapcsolatban fontlos
megjegyeznem, az 0sszes oklato szépen és érthetGen beszélt hozzank, igy a hallott
és olvasott anyag megértése altalaban egyikiinknek sem okozott nehézséget, de
beszélni és valaszolni a kérdésekre mindig sokkal nehezebb idegen nyelven.
Az els6 harom hetet Béesben tolisttiik az OBB Bildungszentruméban Meidlingben.
Felszereltségét tekintve egyik altalam ismert BGOK helyszinhez sem tudnam
hasonlitani, roviden gy fogalmaznék: jobb. Természetesen rajtunk kiviil
folyamatosan voltak ott leendd jegyvizsgalok, szolgalattevik, mozdonyvezetdk és

iddszakos oktatdsokat is tartottak. Ami az étkezéstilleti, minden oktatési kozpontban

jelen van az OBB tizemi konyhdja, a BahnBistro (amit egyébként barki igénybe

vehet). Ezt a lehetéséget a magyar képzésrol hianyoltam annd, itt minden délben

valtozatos és finom meleg ebédet kaptunk a helyszinen
relativ jo aron.

Az oktatas menete is merében eltér a nilunk megszokottaktol.
Nem felolvastak az utasitast, esetleg meséltek hozza néhany
példat, hanem konkrétan minden témakorhoz készilt
prezentacié, ami tele van animdciokkal. Kz kiilonosen
hasznos volt az ottani forgalmi utasitasnal, ami a mi F2-
estinkhoz hasonloan elég szaraz tananyag, de minden
forgalmi szitudciéra kaptunk példat. Bar maga a fékproba
menete egyszer(ibb az osztrakokndl, mint nalunk, de sokkal
tobb varidcio van, hogy mikor milyen fékprobat kell esindlni.
Szerencsére erre is rengeteg animacios példa késziilt, hogy
a legvaloszintitlenebb szerelvény-manipulaciok sordn is
tudjuk, melyik fékproba esedékes és éppen miérl.
Szeptemberben négy hét .Stdjerorszag” kivetkezell, egészen
pontosan Knittelfeld. A helyi dialektus mar nagyobb kihivast
okozoll, de veliink oll is az irodalmi némelel hasznallak az
oklatok (aztan ha egymdassal beszéltek vagy épp telefondltak,
szinte egy szol sem értettiink). Bar szép helyen voltunk,
nem volt id6 kirandulni: hétfénként a Dacidval indulva is
csak délre értiink Knittelfeldbe, aznap szokds szerint 18
oraig voltunk. A tébbi napon - hogy a heli éraszam
meglegyen - 17 ordig lartoll az oklatas. Mire a szallisra
visszacérliink, a rendszeres kzos vacsorazas soran vilalluk
meg az aznapi anyagol és bizony igencsak erdt kellett
venniink magunkon, hogy a napi 9 6ra németezés utin még
este keziinkbe vegyiik az utasitast. Knittelfeldben az
allomasépiilet egyik hatalmas oktatotermében voltunk, a
miénken kiviil nem volt ott mas képzés. Még Bécshen
atvettiik a teljes jelzési- és fékutasitast, illetve a forgalmi
utasilds jo részével is végeztiink, igy szeptemberre maradt
a rengeteg fuggelék, mindenféle kiegészitG utasitas.
Szamomra meglep6 volt, mekkora hangsulyt fektetnek egy-
egy lémdra, s6L, olyan dolgok vannak precizen leszabdlyozva,
ami a magyar utasitasokban szoba sem kertiil. llyen példaul
a vonat elején, a kozbesorozott vagy a vonat végén dolgozo
mozdonyndl kifejtheté maximalis von6-és fékerd, a vonatok
maximadlis sebessége az dramszedok allasatol fiiggden vagy
épp az elsé aramszedével valo kozlekedés eldirdsa bizonyos
eselekben. Ausztridban a szolgdlat kozben kotelezo
magunkndl lartani bizonyos ellen6rzd listikat, amikben
1épésrdl 1épésre le van irva, hogy egy adott rendkiviili
helyzethben mi a teend6. Ilyenek példaul a veszélyes drukra,
ulasbaleselekre vagy az ellendrzékapuk jelzéseire (forrd
csapagy, [ék stb.) vonatkozo checklistik. A negyedik hét
végén végre voll egy nap gyakorlatunk, amikor Unzmarktba
ulaztunk és egy Talenlen velliik il a naponla végrehajlandé
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leszleket, amik f6ként a kalauz nélkili kozlekedés
feltételeinek meglétére iranyulnak. Mivel az OBB-nél nagy
hangsulyt fektetnek az utasok biztonsagara, csindltunk egy
vonatkitiritési gyakorlatot is, a magyar képzésben ilyen
szitudcio szoba sem keriil. nemhogy még elprobéljuk...

Knittelfeld utan masfél hétig kettéoszlott a csapat, a
szimuldtoros gyakorlatokat 6ten Béesben, nyolcan St.
Poltenben teljesitettiik. En az ut6bbi esoportol vélaszlollam,
mert érdekelt az OBB tj oktatasi kézpontja. A Meidlingben
tapasztalt koriilményekhez képest itt még ratettek egy
lapattal, sajnos elfogultsag nélkiil irhatom azl, hogy
Magyarorszagon évlizedekre vagyunk ettél. Rengeteg
tanfolyami képzés folyik egyszerre és oll is lartanak
id6szakos oklatasokal. Nyolcunkal még két részre oszlollak,
merl lermenként 4 szimuldloros pull van, igy jutoll
mindenkinek. Mindegyik teremben 2 oktaté dolgozott
veliink, barkinek kérdése volt, azonnal tudtak segileni.

A szimulatorozasl 2 nap PZB tizemmel kezdtiik, ez nem
igényell kiilon elméleti oklatast, mert azt mar augusztusban
Bécsben megkaptuk. Tulajdonképpen hétfon 10:15-kor
értiink oda, 10:25-kor mar mindenki a szimulatorban il
¢s vezeletl, mintha mindig is ezt csindltuk volna. Valos
palydkon vezelliink valos menelrendekkel, mentiink
gépmenelben, lehervonallal, ingavonallal és hossza ablakos
vonallal is. Rengeteg forgalmi szituacio van beprogramozva,
sok irasbeli rendelkezést diktaltak, amivel valoszintileg
talalkozni fogunk Hegyeshalom és Bées kozotl is. Fontos
kiemelnem, hogy a szimulator teljesen életszeri
menetdinamikaval rendelkezik és a Taurus szinte dsszes
funkcidja bele van programozva. A betizemelést az egyik
kijelzon a géptérben a megleleld elzarovaltok kezelésével
kell kezdeni, aztan az igazihoz hasonloan lehet a vezetéallas
hitfalan beakkuzni a gépet. A Kismegszakitokat is le lehet
htizni, ekkor ugyanazt a hibatizenetet kapjuk a displayen,
mint a valésigban. Az ETCS kijelzén meg kell ¢sindlni a
vonatbefolyasolok tesztjeit, be kell irni az adatokat, a GSM-R
radioba is be kell jelentkezni, a fékprobat ingavonatnal
szoftveresen a fékpréoba meniivel csindltuk. Forgalmi
szituaciok mellett miszaki hibdkkal is talalkoztunk az utak
sordn, jellemzéen figyelemelterelés céljabél mindig olyankor
Lortént valami a mozdonnyal, amikor amugy is épp a PZB-1
kellett kezelni vagy voros jelzére [ékeztiink a vonattal.

A hatraléve szimuldtoros napokban kizarolag az ETCS-sel
foglalkoztunk. Az oklatds menete a kivetkezéképp nézetl
ki: 30-60 percre beiiltiink egy terembe és meghallgattuk
az adoll Lémakorrél az elméleli anyagol, azLan mentiink il
a szimulatorokhoz és leprobaltuk azokal a sziluaciokal,
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amikrdl elétte sz6 volt. Ezt kovetden megint vissza az
oktatéterembe, tjabb elméleti rész, Gjabb gyakorlé utak.
Az oktalds soran az dsszes hibajelenségrél szo volt és mindet
le is probaltuk, hogy mikor mi a teendé. Ezzel szemben a
magyar oklatdson a hibak szoba sem keriiltek... Legalabb
15 féle utat teljesitettiink ETCS-ben és mindig mds tortént:
voltak palyaoldali hibak, jarmtoldali hibak, szintvaltasok,
valamint az ETCS olyan funkcioi, amik idehaza nem is
miikodnek (pl. automatikus dtmenet vonatkozlekedésbdl
tolatdsba, ha a szolgdlattevs a berendezéssel elrendelte).
Nagyon gyorsan ellelt az a masfél hét SL.Psltenben és nagyon
sokat tanultunk az ETCS miikodésérdl annak ellenére, hogy
idehaza teljesértéki vizsgank van bel6le és ezért eredetileg
csak 2 napot szdntak volna rd az atképzon.

Egy nap bécesi dllomdsismeret és egy nap .béesi korvasat”
vonalismereli oklalds utdn elérkezetl a tanfolyam dltalam
legjobban varl része: a vezelési gyakorlat. Mar az elsé
vezénylésnél nyilvanvalova valt, hogy nem csak Hegyeshalom
és Bécs kozoll, illetve nem csak Railjeten fogunk utazni,
hanem mindenen és minden felé, amerre oklaléink jarnak.
Az oklald mozdonyvezeld Kifejezés oll egy picil masl jelent:
tulajdonképpen 3 éves szakmai tapasztalat utan mindenki
lehet trainer, akihez utina beoszthatnak vezelési gyakorlatra
(mig az oklalé mozdonyvezeld igazabol elméleli oklalol

jelent, aki emellett havonta teljesithel néhany szolgalatot,

éves szinten pedig kotelezd is vezetniiik bizonyos draszamot).
Az OBB-nél minden telephelyen rangrendszer miikodik és
a létszamtol fiiggden van tobb szint is. Bécsben egész
pontosan 10 .plan” van, ahol a 10-es jelenti a kezddt és az
I-es a szakma csuesdt. A szintek kozott kizarélag az id6
elérehaladtaval jutnak feljebb a kollégak, ahogy a felsébb
szintekrél mennek el nyugdijba az emberek. A planokon
beliil a vezénylés kialakitasa is olyan, hogy felkészitse az
idésebb kollégakat a nyugdijra. Mig kezdéként Kizarolag az
elévarost jarja az ember és persze sok az éjszakas szolgdlat
is, ugy az l-es planba konkrétan csak 2 ¢jszakas szolgdlat
tartozik, mindegyikben 4 6ra tervezett alvassal (¢s havi
szinten 2-3 ¢jszakas szolgdlatot kell esak esindlni). Emellett

a Lavolsagi vonalok is a fentebbi planokba tartoznak, mi

javardszlt az I-es, 2-es planba tartozo kollégak mell¢é lettiink

vezényelve. [gy kaptunk szolgalatokal a Semmeringen 4l
Grazba és Villachba, Csehorszag felé BOeclavba, de azért
Hegyeshalom és Bées kozoll voltunk a legtobbel. Volt
szerencsém dolgozni 1144-essel, 4020-assal, 1064-essel,
1216-o0ssal, emeletes ingaval, osztrak Talenttel és a sajat
Traxxunkkal is, amit osztrak iizemben mintha

kicserélnének: hekapcesolhalé az utanfékezo funkcio, tudja
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a 240kN villamos fékel és a vonat végét is le lehel csipoghi...
Némiképp arnyalta a vezelési gyakorlatot, hogy a
mozdonyvezeték nem lettek megkérdezve veliink
kapesolatban, csak vezényeltek mindenkit mindenhova,
ahogy az ndlunk is szokas. Ezaltal sokan futottak bele olyan
kollégdba, aki vezetni nem is engedett, de jobb esetben
legalabb el lehetett beszélgetni vele (sajnos ez sem
mindenkire volt igaz). Sokan sérelmezték, hogy miért az
ilven .elékel6” szolgalatokba irtak minket. A tanfolyam
atképzo jellege miatt 80 ordt kellett vezetniink, mindenki
10-12 nappalos szolgalatot kapott. En a 12-b6l 11-ben
vezellem, ezzel szemben valakinek ¢sak haromszor volt
lehetésége odaiilni.

Mar zajlott a vezelési gyakorlat, mikor oktober végén egy
hétre még vissza kellett iilni az iskolapadba az Ggynevezett
§37 miatt. Mint kideriilt, ez egy miiszaki utasitas az OBB-
nél, amibdl esak naluk kell vizsgal Lenni. Jelenleg egy ember
vizsgazlalja az egész orszaghan, aki az ulasildst is irta. Az
egész lananyagol a mi El2-es utasitisunkhoz tudniam
hasonlitani, egy 400 oldalas szakszavakkal és képekkel teli
anyagol kaptunk akkor hirtelen, hogy ezl még gyorsan meg
kellene lanulni a vizsgara. Személykocsik és leherkocsik
alkatrészei az ulolsé csavarig, feliratok, jellemzd
meghibdsodasok, barcazas, tizemképesség meghatdrozasa.
Szerencsére ez a vizsga leljesen elkiiloniill a nagy komplex
vizsgatol és egy esetleges bukas esetén elég lett volna csak
ezl ismélelni.

A tanfolyamol egy egész napos vizsgaval zartuk, ami egy
teszt kitoltésével kezdadott. A vizsgabiztosok szabad kezet
kapnak a vizsgazlatas modjaban, ez mar az irasbelindl
megmutatkozott. Az elsé napokban 25 kérdéses volt a
beugro, a kivetkezd héten a masik vizsgabiztosnal mar 50
kérdést kellett megvalaszolni (sok olyan kérdés van, ahol
tobb helyes vilaszt is meg kell jelolni). Az irasbelit egy
fejenként 45-60 perces szobeli rész kivette, ahova kettesével
hivtak be minket és felvaltva kaptuk a kérdéseket. Nem volt
id6 pihenni, mert ha az egyik vizsgazo nem tudott valaszolni
vagy egy felsorolasbol valamit kifelejtett, azonnal adott volt
a feladal a tarsdanak. hogy javitsa ki. A vizsgdn nem
nyelvészkedés zajlik, az aktiv tuddsunkra kivanesiak, nem

arra, hogy el tudjuk-e mondani sz6 szerint, hogy néz ki egy

7

jelzd... Az egész nagyon gyakorlatias volt, Kivelitett

7

prezenldcion végig lépkedve mentiink 4l az egész lananyagon
a jelzési ulasilastol kezdve a tolatdsokon at a
vonalkozlekedésig, szinle minden lémakorbdl kaptunk
kérdést egy elképzell sziluacioval. Az egyik vizsgabiztosndl

a lolalasos feladatokal lerepasztalon kellell csinalni. A
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vizsga napjan tudtuk meg, hogy lesz szimulatoros vizsga is
ETCS-bdl, a sikeres szobelit kovetGen kellett kb. 20 percet
vezelni. Természelesen nem eseményleleniil, az egyik
St.Poltenben leprobalt szituacioval talilkoztunk (ndlam egy
jelzé visszaesetl, menetengedély megsziint, irasbelit
diktaltak). Ezt kovetéen mentiink vezetni élesben, a 63-66
szamu vonatokat vittiik Bécs-Hegyeshalom-Bécs kozott, igy
16:45-kor végeztiink. A vizsgamenel soran minden a szabad
jelzéstol eltérd jelzésképet mondani kellett, amibdl volt elég,
mert a vaganyzari menetrend miatt sokdig egy
személyvonatot kovettiink. Ha a nap folyaman barmelyik
vizsgarésznél meghukik a vizsgdzo. az egész napot
ismételnie kell, ilyen szemponthél szigortibban miikodik a
rendszer, mint ndlunk. Szerencsére mindannyian sikerrel
zartuk a tanfolyamol ¢s immar Leljes Ausztria teriiletére
érvényes jogositvannyal rendelkeziink.

November elején volt egy hatardtmeneli proba egy Railjet
szerelvénnyel, ahol még egyiitl vol jelen egy OBB-s és egy
Startos mozdonyvezeld, tudtommal mar akkor sikerilt
megallas nélkil athaladni. A menetrendvallas el6ll par
nappal lell volna még egy proba Bécs és Komarom kozoll,
immar csak Slartos személyzellel, de a nagy havazas mialli
kdosz kivetkeziében az OBB-nél nem &llt rendelkezésre
szabad szerelvény, ezérl a proba elmaradt. Igy az els6
menelrend szerinli vonallal voll leheléségem Lleszlelni a
rendszert, ami a varakozasokkal ellentéthen makodott,
oda-vissza haladtunk Hegyeshalomban. Az ETCS-t Gydrben
iktatjuk be a mozdonyon, egy j adatbevitelre és egy
ontesztre van sziikség, ami a 2 perc tartozkodas alatt meg
is van. A Kijarati jelzonél automatikusan beléptet az I-es
szintre, ami egyelére botranyosan iizemel a magyar
szakaszon, mert az infill balizokat még nem helyezték
tizembe. Szinte minden dlloméskozben fékeztet az allomdsi
sorompok késéi lezardsa miall, ez a menelidé novekedése
mellett nem kevés energiapazarlassal is jar. Eddigi
lapaszlalalaim alapjan a kritikus szakaszokon 115-118km/
h sebességgel lehet tovabbi fékezés nélkiil haladni, de csak
kikapcsolt AI'B-vel, mert az mar sokkal korabban jobban
lefékezné a vonalol. Persze sikeriill a kimlei 150-es lassajelet
is beleprogramozni mindkét irdnyba, ami amagy is csak

I3

paratlan irdnyban érvényes és csak az elgjelzd és bejarati
jelz6 kozotti tavolsag miatt van, ami az KTCS szempontjabol
pont leljesen mindegy lenne... Hegyeshalomban az eselek
obbségében az atmend [Gviganyokon haladunk at 100-zal,
a felhatalmazast végzé szolgalatlevé fedezi az atjarol
olvankor. Persze Bécs [eldl érkezve nehezebb id6ben észlelni,

jo lenne erre egy kiilon szabdlyozas, hogy ha all a haladd,

2024.

akkor hadd haladjunk (mint ahogy Ausztridban igy miikodik
egyébként). Az allomas végpontjan 1évé fazishatarnal elég
a fémegszakitot kikapesolni, a displayen kivalasztjuk az
osztrak rendszert, utana az ETCS kiléptet és PZB-vel
folytatjuk az utat Bécsig. Paratlan irdnyban értelemszerien
forditva mikodik. A vezérl6kocsin Mosonmagyarévaron
mar ki szoktam iktatni az ETCS-t, mert sajnos még
vallalhatatlanabbul menne vele, mint a Taurus. A kiiklatas
a DI teszttel egyiitt szintén megvan 3 percen beliil, cserébe
Gyorig felesleges fékezés nélkiil lehet haladni 160km/h-val,
ami rossz tapadasi viszonyok kozott, 3 motoros gépnél
igencsak nem mindegy.

A menetrendben az oszirdk oldalon eddig is volt kb. 8-10
pere lartalék, ami a hegyeshalmi dthaladdssal most még
obbel jelent. gyik alkalommal paratlan irdnyban Bécshdl
I7 pere késéssel indulva és szinte végig egy zolddel haladva
sikeriilt Kelenfoldon pontosan megallnom, 2 6ra 5 perces
menelidGvel. Tehal amiért a projekl 1étrejolL, az Leljesitheld,
elméletileg valoban lehetne 15 percet faragni a vonatok
menetrendjéhdl, de gyakorlathban a jelenlegi megallasi
renddel ennél azérl kevesebbel, kiilonben nagyon
zavarérzékeny lenne az egész. A laza menelrend egyébként
gyakori az oszirakokndl, részben ez is hozzdjarul az OBB
95%-0s pontossagi ratajahoz. Mivel nagy hangsilyt
fekletnek az energialakarékos kozlekedésre, a csupan
elektronikus formaban létezd szolgilati menetrendeknél
van egy folyamatosan frissiilé sebességadatokat tartalmazo
oszlop, ahol kék szinnel latjuk, mekkora sebességgel elég
kozlekedni ahhoz, hogy pontosak legyiink a vonattal. Ez az
ériék a menetrendi sebességnél persze mindig kisebb vagy
egyenld, a rendszer GPS pozicio alapjan folyamatosan figyeli
a késést és tjrakalkulal.

A menetrend és a lassimenel kimutatas az ..0BB-s MVA-
ban” online elérheté akar a sajat eszkoziinkrdl is. Az
orszagos lasstimenet kimutatds 2 hetes intervallumokban
keriil kiadasra, benne minden meglévé és eldre tervezell
lasstimenetlel és egyéh informaciokkal (pl. [Gjelzdk pozicioja
megvallozoll, fénysorompé iizemen kiviil sth.). {rasbeli
rendelkezést csak akkor kapunk. ha valami eltérés van a
kiadott dokumentumhoz képest (pl. palyahiba miatt egy aj
lasstjel). ebben az esetben ezt Gyérben adjik oda vagy az
Gt sordn (persze allo helyzetben) radion diktaljak le és mi
kitoltiink egy nalunk 1évé formanyomtatvanyl. A paratlan
vonalok magyar papirjail e-mailben elkiildik Bécshe és oll
kapjuk meg a szolgalattevilsl. Valoszintileg a két
vonalunknak tobb papirl nyomtatnak egy nap alall, mint
az 0sszes Lobbi vonaluknak egyiillvéve... Kaplunk
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beléptetékartyat, amivel be tudunk menni az
OBB-s mozdonyvezeldk pihenéhelyiségébe. A
nappalos szolgalathan 2, az éjszakasban 1 orank
van Bécsben. Keletis jegyvizsgalok jonnek
velink végig, értelemszer@ien a magyar
szakaszon 6k dolgoznak, osztrak szakaszon az
OBB kollégai. Visszainduldskor a fopalyaudvaron
a GSM-R radion keresztiil a mozdonyvezeld
jelenti készre a vonatot a forgalom szimdra,
mikozben a magyar kalauz indulds utdn szintén
elkiild egy készre jelentést Hegyeshalom
orszaghatarra a magyar rendszerben.

Persze a hegyeshalmi dthaladds sem megy
mindig zokkendémentesen. Az egyik elsd
alkalommal az osztrak vonatkisérd (akinek
Gydrben kellene felszallni) lekéste a vonatot,
ezérl a 162-es Hegyeshalomban kapta meg a
00-as személyzetél. Maskor Gyér helyett
Hegyeshalomnak kiildiék ki az osztrdk irasbelit,
az, miall kellett megallni. Valamelyik gépen
pedig az ETCS nem miikodik, természetesen
akkor is meg kell allni és a hagyoméanyos modon
lehel rendszert valtani. Ennek ellenére, ha a
kezdeti nehézségekldl eltekintiink, szerintem
jol miikodik a megallas nélkili hataratlépés, a
projekt racafolt a sok negativ joslatra, amit
hallani lehetett korabban.

Bar az utolso pillanatig nagyon sok kétely volt
bennem. vajon jol dontottem-e, de néhany
szolgdlattal a hdtam mogott mar nagyon oriilok
neki. hogy jelentkeztem erre a projektre. Sok
lemonddssal és kemény munkdval teli
honapokon vagyunk tal, de Ggy gondolom
megérle és mindenki egy életre szol6 lehetdséget
kapott ezzel a tanfolyammal. Szerintem jo lett
a fordank, szivesen megyek Bécesbe és legalabb
egy picil vallozalosabbd Leszi a sziirke gyori
munkanapokat. logy lesz-e folytatis?
Valoszintileg igen, ha lesz elég alkalmas
jelentkezd, biztosan inditanak még atképzo
tanfolyamol - a jovében mar 1obb tapaszlalatlal.

Szabo Bence

Gyor

26 Mozdonyvezetok hapja
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Sz¢Ep volt, jo voll.

elég volt!

Foto: Tilai Norbert
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Avagy, hogy jul el az ember oda,
hogy felmondjon? Mi megy végbe a
munkavdllalo fejében?

ortilbeltil masfél évvel ezel6tt fogalmazodott meg bennem a gondolat,
hogy talan nem az allami vasittarsasagndl van a helyem. Annak ellenére
irom ezt, hogy azon kevesek kozé tartozom, akiknek véleményem szerint
kivételesen jo dolga volt a cégnél abbol a szempontbdl. hogy modern és 1)
vonatokkal jartam, nem pedig a sok évtizedet szolgalt régi jarmtivekkel. S6t. az
utobbi években szinte esak Railjeten. Sokan gondolhatjak most. mi kell ennél
obb? Bevallom, nagyon szerettem és szeretném is a mai napig, de szerintem ez
nem a meghecsiilés jele vagy valami kivaltsag kellene, hogy legyen hiszen 2024-
et frunk.

De kezdjiik az elején... Az egész lorténet oll kezdddott, hogy amikor a vasttra
jottem Kicsivel tobb mint egy évlizede azt mondta az akkori vezénylénk, hogy
a vezénylé és mozdonyvezeld kozoll oda-vissza miikodnek a dolgok. Ha 6 kér
valamil és plusz munkat villalunk, cserébe 6 is megoldja a beoszlassal
kapesolatos ilyen-olyan kéréseinkel. Hozzaleszem sosem voltak Iehetetlen
kéréseim, esak ami alapbdl is elvarhatd lenne. Ez hosszu ideig, egészen addig
Ggy menl, amig mar annyi taloram lett, hogy elszabadultak a dolgok. Lassan
azL vellem észre, mar az sem volt biztos, hogy egy pihenénapol vagy szabadsdgol
bizlosilani ludnak vagy ha mégis akkor alkudozni kezdlek, hogy mikor kezdddjon,

2024.

illetve érjen végel a szabadsag ahhoz képest, mint amit én
elterveztem.

Annak idején a kijelolt pihenénapjaimon, ha rendkiviili
munkat kellett végeznem elétte megkérdezték tudom-e
véllalni. Utobbi idében leszoktak errdl és csak megjelent a
vezényléshen a pihenénapi szolgalat. Az (G vezénylési
rendszernek kioszonhetGen néha csak par nappal eldtte
jelent meg, de olyan is eléfordult, hogy a szolgdlatot megel6z6
nap délutan. Természetesen telefonos értesités nélkiil.
Egyszer még az is el6fordult, hogy mindenki latta, hogy
dolgoznom kell esak én nem, a sajat feliiletemen. A végére
eljutottunk oda, hogy teljesen tervezhetetlenné valt az
életem. A fentiek miatt lehetetlen volt elére tervezni egy
bardli osszejovelell, csaladi programol vagy akar egy
kolelezé szervizl az autonak, de sokszor még a szomszéd
utcaba fodraszhoz sem jutottam el idépontra. Kz utobbi
ugyan nem nagy dolog, de ilyenkor mar elgondolkodik az
ember, ha ez is ilyen nehezen jon dssze. Azl éreztem csak
aludni jarok haza. Ha valaki ezek utan hétf6tol vasarnapig
két-harom héten keresztiil folyamatosan dolgozik el6bb-
utobb teljesen motivalatlannd valik. Nem csak mentélisan,
fizikailag is igénybe veszi az emberl az ilyen lelerhellség.
Amig valaki ezl nem lapaszlalja sajil magan, csak iires
szavaknak gondolja. Nem szerettem volna eljutni oda, hogy
kiégjek és megutaljam az egészel. Ugy véllem ekkor jolt el
az ideje valtani.

Szerintem a torténet nem egyedi, volt kollégaim hasonlo
dolgokrol szaimolnak be és vannak, akik szintén ilyen
terveket szonek és masfelé kacsingatnak. .,Ha nem érezziik
jol magunkat valtani kell” - mondta egy jo baratom. Sokszor
eszembe jul ez a mondat, mert el6szor én is azt hittem

naivan, majd az allamvasuttol fogok nyugdijba menni, de
tudomasul kell venni, hogy a vilag viltozik. A még nialam
is fiatalabbak pedig mar nem kifejezettem egy munkahelyben
gondolkodnak, eziltal pedig a megtartiasuk még nagyobb

kihivasl jelent a jovében a munkaltalé szamara. A
munkavallalot pedig azzal a hozzadllassal, amit
tapasztaltam, amit elszenvedtem, nem lehet megtartani.
Legleljebb elveszileni. Alaphol versenyképesebb fizelésért,

de jelenleg Laloraval csabild csak a (izelés. Megériem azokal,
akik olyan helyzethen vannak, hogy példaul egy hitel vagy
terveik megvalositasahoz 1obb bevételre van sziikségiik, de
hosszilavon ezl nem lehel csindlni, merl a szervezel
meghosszulja magan. Abbél kiindulva, hogy velem egykoru
¢s hasonld iskolai végzellségii, nem vasutas bardtaim talora
nélkiil keresik meg ugyanazl a jovedelmel (van, aki nappalos

emberségesebh vezényléssel Wbbel vallalnanak az emberek, |

munkarendben) ugyancsak nem motivald ilyen helyzetben,
és ez jo par évvel ezel6tt még nem igy volt. Hozzateszem
nekem a pénz sohasem az elsé helyen volt. 32 éves koromra
sok helyre eljutottam, mindent meg tudtam venni, amire

MNASY.LVAIH

sziikségem van, néhany éve egy 6 éves prémium kategorias
autot vezetek, mindezt sajat er6hél valositottam meg. Erre
biiszke vagyok és ezt azért tartottam fontosnak megemliteni,
mert nem lehetetlen palyakezdéként egyrél a kettére jutni
mozdonyvezel6i fizetéshdl sem. Viszonl az elébbi
osszehasonlitasbol latszik, hogy a mozdonyvezeték anyagi
megbecsiilése valamelyest esokkent. a feleldsségiink viszont
nem...
Az év eleje 6ta mar az 4j munkahelyemen dolgozok és
ugyanazl a lelkesedést és motivaltsagol érzem, mint amikor
elkezdtem anno az egészel gyakornokként. A l1égkor teljesen
mas, csaladiasabb. A munkaltal6 és a munkavallalo kozotti
kapesolat is gordiilékenyebb. Az, hogy igy alakult hosszas
uldnajaras és érdeklddés elézte meg és eddig ecsak pozilivan
csalédtam. Tulajdonképpen nem volt zsikbamacska
szamomra. Minden cégrdél mondanak jou s rosszal is az
emberek, mindenki mas szemponlok alapjan értékel, de azl
kijelentheltem, hogy a kél munkaltalé hozzaallasa és
munkaltatasi szinvonala nem azonos. A szamomra fontos
és értékes tényezdk tobb figyelmet kapnak az Gj
munkahelyemen, amely magamra nézve kedvezibb
feltételeket teremt.
Visszatekintve az eddigi 13 évre, pozitivan emlékszem vissza
kordbbi munkaltatomra. Nem bantam meg, hogy nem
hoztam meg ezt a dontést korabban. Sok jo kollégat ismertem
meg, feletteseimrdl sem tudok negativan nyilatkozni, jo = |
’ hangulatban valtunk el. A kialakult helyzet miatt jutottam | i wf

el ide. Végiil egy gondolattal zarom irdsomat:

.Nem azért élek, hogy dolgozzak. hanem azért dolgozok, e 3
hogy éljek.” ;

| gy volt startos mozdonyvezeld
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Akinek nem

‘ y oy e Vs . . .
Nem folylalom a kozismert szoldast, mindenki ludja.
ln ‘ t. PP hogyan végzédik. Sajnos a mai vilagban mdr nem

csak az oltozkodik, akinek kellene, hanem mdsok
is. Mert a mundér védelme - az egyéni érdekek
kileljesitése céljabol - fonlossa valik, még akkor is.
ha valéjaban egy orbildlis marhasdagrol van szo.

De hogy miért is indilollam ezzel a gondolatmenelel?

Lassuk.

zullal is kénylelen-kelletlen

vissza kell menjek az idGben.

Gondolhatja az olvasd, hogy mar
meginl miért hasonlilom éssze a mullal
a jelennel, hiszen mds szelek [Gjnak, és
azoknak kellene megfelelni, abba az
iranyba haladni, blablabla. Az lehel.
Viszonl azok a veleranok, akik egykor
megszoklak valamil, ami jo érzéssel
toltotte el a megsorvasztotl lelkiiket
(nevezhetjiik akar meghecsiilésnek,
vagy gondoskoddsnak), és mar nem
elérhets szamukra, azok az emberek
meglehetésen nehezen viselik el azt a
ridegséget, ami verejtéktdl gyongyozo
gornyedt hatukon orkannak hato
szélzagdsként hat. Pedig az tGjtol nem 6dzkodik a kivanesi ember. Az egészséges mozdonyvezeld pedig
kivanesi. (Es itt nem csak a kollégandk szoknyaja alalt rejlé tartalom iranti lelkesedést értem).
Ismét elkalandoztam...
Tortént egykor, hogy a munkaltato kotelezettséget vallalt arra. hogy a dolgozoit felruhdzza. Egyrészt,
hogy ne a civil ruhdjuk teljen meg azzal a szennyel, amit a vastt szolgdlatban rdjuk rak, masrészt a
formaruha. vagy egyenruha egyfajta kozosséggé is teszi a viseldit. (Azt mar nem is emlitem, hogy
tiszteletel parancsolt). MesszirGl meg lehelett mondani, hogy az adotl ruhdzatot mely szakag dolgozdja
viseli, és milyen régola van a larsasag berkein beliil. Aki azt gondolja, hogy csak a szovjel minlira
késziilt uniformis volt katonds, az bizony téved. A kiilonbség csak a szabdsban tiinik ki. Mig sziz
évvel ezel6tt sziik, garbo szer(i hajlokat terveztek, addig a masodik verekedés utdn, a coccialista
id6kben mar egy nyilottabb nyakkal, nagyobb hajtokaval rendelkezé darabot irt el6 és megjelent a
vill-lap. A szinek. csillagok. savok jelentéssel birtak, akar csak a katonasiagnal. Az uniformis
folyamatosan valtozott, mig a kétezres évek elejére mar egy teljesen (j kollekcio jelent meg. Példaul
a kocsivizsgalok ekkoriban kaplak egy lathalosagi csikkal ellatoll kantaros nadragol és hozza larlozo
kabatol. Mivel mar nem voll akkora becsiilele az egyenruhdanak, mint egykor, beindull a
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cserekereskedelem is. Néhany frocesért a restiben barki hozzaférhetett egy-egy ruhadarabhoz, ma pedig
a facebookon kiilon csoport van ugyanerre.

Az elst ingemhez (vilagoskék solél szarnyaskerékkel) nem tudom mér hogyan jutottam hozza. Abrandos
tekintetii gimnazistaként csak az érdekelt, hogy mérethen passzol. Hozza kell tennem, hogy mindséghen
messze kenterbe vagja a ma kiosztott darabokat! Mily csacskasdgokat beszélek! Kiosztott darabok?
Kitoltod az igényl6 ivedet - mar ha sikertil -, majd varsz. Csak varsz. Még mindig varsz. Az elmalt harom
év alatt kaptam surranot, néhany tilméretezett szara farmert, meg nejlonzsakot. Az utobbirol, vagyis
a miiszdlas polok egészségiigyi és egyéb kockdzatat mar kordbbi irdsaimban fejtegettem - talin még
emlékeztek a foliasatras hasonlatomra -, s nem hiszem, hogy barmi érdemi véltozas tortént volna a
felhasznalt anyagok terén. A talméretezett farmereket kedvelem. Nem éppen az a kifejezett farmer
(denim) tipus, amit annakidején felprobaltunk, vagy amit harmine éve még annak hivtak, hanem egy

joval gagyibb, kinai valtozat (china-denim: chinim). Az els6 liz mosdsig a szine megjelenik a b6rodon,

az alsogatyadon (mar ha hordasz), vagy barmin, ami viligosabh (nekem a bér sportcipdm fehér betéteit
és cip6ltizGjéLis). Ezért szoklam a régebbi, viligoskék poloimmal egyiittmosni - Kicsil feljavitja. Nagyjabol
a lizedik mosast kiveléen elkezd beléle draszlikusan kikopni a szin. Megsziirkiil. Nem baj, kapunk
masikal. A régi kabatnak meg levagom az ujjat s jo lesz mellénynek. A nadragokkal kicsit més a helyzet.
Az valamiérl mindig az iilepénél kopik - - ; ;o=

ki. (Lehet tal sokat igazgatom a csaladi
ékszert). Azl meg hazimunkaknal,
otthoni .,jatszos” ruhanak még siman
elhordhatd. A kerthen legfeljebb a kutya
veszi észre, hogy asas kozben farldjon
valami nem stimmel. Amit sokdig nem
kaplam, ezérl - az Aranylabdasnak
koszonhetéen - kézen-kozon
hozzajutottam egy null kilométeres
darabhoz. Tippelj, meddig birta? Janius
elején kaptam, szeptemberben mar
megnyilt a varrds, decemberben pedig
elészedlem a pilolataskamal. Es az
emlitett kereskedelmi csoportban 5 és
20 ezer kozott kindljak ezt a szemetet! Az ezeréves pilotatiskam egy helyen van felhasadva: még talin
2008-ban Fradiban szalltam fel talin a 026-o0s Szdcskére. Feldobtam a taskat és pont egy felhajlott
szegélylée sarkaban elakadt. Ahogy felemeltem kihasadt. Megvarrtam. Tart. Oh, és Kiestek a talpai! Azok
is elakadtak itt-ott. Erre januarban kapom az e-mailt: 2023 negyedik negyedévre jaré taskat a raktar
kiadta. Megkaptam. Ahogy megkaptam a két surranémat is. Itt jegyezném meg, hogy még Totyi bacsi
az utolso évét huzta a Cégnél, mikor egy (j tipust munkavédelmi labbelit tesztelt. Ennek minimum négy
éve. Akkor még arrél volt sz0, hogy az lesz a régi helyett. Ahelyett a modell helyett, amit most is kaptam...
Még a 2013-as arviz idején probaltam a kivezényelt lartalékos katondkkal tizletelni. Ott hédereztiink a
sz6nyi megalloban, s vartuk a tet6zést. (A fiatalabbak és az utékor kedvéért: a most lathato arvizvédelmi
(6ltés még nem volt. A vasit akkor a XIX. szizadban készitett épitményen haladt. Felsébb korokben
tervezték a gat atvagasat, hogy megvédjék a [Gvarost. A helyiek dithének kiszonhetéen ebbdl nem lett
semmi.) Kérdezlem az oreg kalonikal, hogy volna-e lehelGség cserére, de sajnos nem julotlam hozza a
sokkal jobb labbelihez. Azola se...

A téma lezarasaként esak par gondolat: valamikor 2007 nyaran Toth Laci bacsi, a gy6ri utazofelvigyazo
egy meleg reggelen lecseszell, amiérl kék rovidnadragol visellem a Cég allal bizlosiloll miiszalas

r

szovelnadrag helyell. Igaz, akkor az ulasilas még elGirta. Ma meg fellépi az ajlol egy hiszas éveinek
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elején jaro civil fiatalember, majd kozli, hogy valtani jott... Nem vitds, hogyha belathaté idén beliil nem
valtozik a polok minésége, akkor minden bizonnyal magam is kénytelen leszek a hétkoznapi
oltozékemben megjelenni a munkahelyemen. Meglehetdsen furcsian néznek ram igy is - tobbnyire a
nagy szakallam miatl-, de még szebb lesz, ha kiilonbozé metélzenekarok poloiban, s borkabatban
jelenek meg. Talén a pilotataskam alapjan elhiszik, hogy tényleg az vagyok, aki.

El szerettem volna mesélni, hogy sikertiilt friss miszakit csinalni. Nem volt egyszert. Még novemberben
emlékeztetd e-mail érkezett (Mi mas? Mar a modositast is igy kapjuk. Egyik naprol a méasikra. Ha meg
nem tartom bekapesolva a telefont, vagy elutazom par orszaggal arrébb egy hétvégi pihendre, csak a
hétfé hajnali hivaskor tudom meg, hogy egyébként mar két ordja szolgalatba kellett volna mennem.
Fgy apro szosszenet, ami a zuhanyhirado szerint felsé szintrél jott utasitasként: nines sziikség telefonos
érlesilésre, oll az e-mail. De ugyanigy olt lesz majd a birosag is...) Szoval az allt az tizenetben, hogy
le fog jarni a miiszakim februar elsején. Pont nem érdekel. Augusztusban aldirtam egy adasvételi
szerzddést egy ingatlanra, amit fel kell djitanom, rdaddsul alulrol kozelitette az éves talordim szima
a haromszazal és a halam is egyre jobban fajl - egyéb problémak melletl. December végél virtam,
hogy végre pihenhessek. Janudr elején jotl a modositas, hogy két szolgdlatom helyett orvosi
feliilvizsgdlaton kell megjelennem.
Legyen. Gydrben az tizemorvosi rendelé
a Szarnyaskerék hotelben van,
kozvetleniil az indéhdz mogott. A
varoban négy buszsol6r, és kél egyéb
volanos dolgozo varakozoll rajlam Kiviil,
de mikor a Géprongalé kijott a
vizsgalatrol megkonnyebbiiltem, hogy
még mindig jo helyre jollem. Valtollunk
par szol, majd kirobbant a rendel6bdl
Kustos f6orvos és a ra jellemzdé humorral
azonnali tdvozdasra és a paciensek
zaklatisanak mell6zésére szélitotta fel
baratomat. Nagyjabol még haromnegyed
oral varakozlam, mire sorra keriiltem.
A teljes vizsgdlatrol nem szamolnék be. A legérdekesebb az volt, mikor az asszisztens kérte, hogy
olvassam a Lablat. Ekkor elkezdiem neki sorolni a legalsé viris vonal alatti szamokal: 81, 73... () meg
nézetl nagyot, hogy mégis hol keresse? Mikor megtalalta, nyugtazta, hogy 2015-ben jol sikeriilt a
szemmiilélem. Masnap leutazlam a fGvarosha. Hat éve nem jartam a MAV kérhdz rendelGjében.
Semmit nem valtozott... A vizsgdlat elején ismét elGkeveredett a Géprongdld a szomszédos helyiségbal,
osszemosolyogtunk, majd 6 tavozott. Csoddlom, hogy sikerilt neki... Lezavartam a kotelezot,
beszélgettiink par szot Zerkovitz doktorral, majd a j6 eredményeim tudatiaban tavoztam. Siettem, mert
néhany négyzetméter vakolatot le kellett még vernem. Masnap elaludtam, igy nem értem be Gyérbe
negyed nyolcig, hogy talilkozzam a doklorral. Gondoltam majd kivetkez6 héten. Aztan megfeledkeztem
réla. Tele volt a fejem mindennel, nem csoda. Az utolsé hét elején meg mér azt kozolte velem a balta
arcl portds a Szarnyaskerékben, hogy nines a Kustos doktor, mert el6z6 hét elején eltorte a labat.
Ment a telefondlgatas, hogy mi legyen? Nyertem par nap bonusz pihendt, ami alatt nem dolgozhattam
a lejart orvosim miall. Elkiildtek a komdromi tizemorvoshoz, ahol a rosszul kitoltott beutalom miatt
inditott telefondlgatast kovelGen Kideriilt, hogy a papirjaim aldirva varnak a gyéri rendelben.
Legalabb haladtam a hazzal, a kerltel, tudtam pihentelni a hitam és még gyogylornara is juloll némi
idd...

Danké Baldzs

Mozdonyvezetok Lapja 2024,

Kedves Kollégak!

Elkésziill a Mozdonyvezeldk Szakszervezele dllal [élrehozoll lelefonos
alkalmazas, mely a jelenlegi és a jovibeni mozdonyvezeldk részére Résziill.
Célja a mozdonyvezeldék munkdajanak segitése, jobb és gyorsabb kommunikdcios

csatorna kialakitasaval.
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MEGNYITAS

A regisztraciohoz nem sziikséges szakszervezeli tagsig, de tagsag
megléle eselén lovabbi funkciok érhelék el a programon beliil.
Az alkalmazds a regisztralt felhasznaloknak informacios platform,
szakszervezeli tagsaggal rendelkezéknek kapesolattartasi
leheldség is a szakszervezellel. Leheléség van a szakszervezeli
lagsagi tigyek inlézésére, kérések indilvinyozasara, személyes
adatok modositasara, amit folyamatosan bdvitiink. Varjuk a
fejleszlési javaslalokal.

A regiszlraciohoz sziikséged lesz arra az e-mail cimre, amil a

MOSZ részére elsodlegesen megadtal, oda fog megérkezni a

jovahagyashoz sziikséges e-mail! Tagoknak a tovabbi funkciok

hasznalatahoz sziikséges még a tagszam (MOSZ tagkartyan

szerepel), amivel ossze tudja kapesolni magat a MOSZ

rendszerével.

Az alkalmazas neve: MOSZ (mosz-app (képl)

Letoltése:

o [0S telefonokra: APP Store

o Androidos telefonokra: Google Play aruhaz

o Ha mar regisztraltal (és visszaigazoltad az e-mail cimedet):
(mosz-app (kép2)

o Személyes adatok: Itt tudod dsszekapesolni magad a MOSZ
rendszerével. Ehhez sziikséged lesz az az érvényes tagkartyan
[év6 szamra is. Ha ezt a miveletet elvégezted, akkor tudod
teljeskortien haszndlni a funkcidkat.

o Munkaidé nyilvintartas: Itt tudod figyelemmel Kisérni a napi
¢s havi munkaidédet.

o Uzenj nekiink: Itt tudsz a MOSZ részére iizenelel, javaslatot
kiildeni. A javaslatokal osszegyijljiik és a tovabbi
fejlesztéseknél fogjuk felhasznalni.

o Nyomtatvanyok: MOSZ dltal hasznalt nyomtatvanyok /
tirlapok elérése (Folyamatosan béviilni fog)

o MOSZ évkonyv: It jelennek meg kozérdeki, hasznos

informaciok (Folyamatosan béviilni fog)
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Dizelmozdonyok

megjelenése a vasutakon

Azok, akik rendszeresen olvassak lapunk hasabjain megjelend cikkeimel
bszrevehellék, hogy eddig mindig csak villanymozdonyokrol és gozisokrol
meséllem, valamiért soha nem foglalkoztam dizelmozdonyokkal. Magam sem
ludom. mi lehel ennek az oka. de most elérkezelinek lalom az iddl, hogy végel
vessek eme dldatlan dallapotnaR! Ebben az irasomban a dizelmozdonygydartdas
hdskordl igyekszem diohéjban bemulatni a kezdeli sikertelen probalkozdsoklol

4

elindulva egészen az elsd nagy sikerd. némel dizel-hidraulikus mozdonyig. Hogy

miért éppen a némel ipar lermékeil valaszlollam? Nos, erre roppant egyszeri

a magyardzal. A huszadik szdzad elsé évlizedeiben ugyanis Némelorszag
gyarai vallallak a sok-sok buktatéval leli alloré szerepel a gozerdgépek nagy
leljesitményl gazmoloros vonlaldjarmiivekkel valo kivallasara.

Tehat fussunk neki! Kezdetben a
bels6égést motorok azért nem tudtak
meghonosodni mint mozdonyokal
mozgasba hozo eréforrasok, mert
miikodésiikbdl adodéan képtelenek
rugalmasan alkalmazkodni a jarmavek
valtozo sebességéhez, hasznosithato
forgatonyomatékot csak
nagyon sz{ik fordulatszam-
tartomanyban képesek
kifejteni. Mindebbdl az
kovetkezik, hogy erdatviteli
berendezés nélkiil
alkalmatlanok vasati

vonlalasi feladatlok

sebességlépesérdl a masikra vald
atkapesolas tobbnyire csak a vonoerd
hosszabb-rovidebb idej
megszakitasaval lehetséges -
gondoljunk csak a M AV ABb, Bb, Ab,
ABy tipust motorkocsijaira - és a

vonoerdé kimaradisa a Lobb szaz,

meglervezése és Kivilelezése. Ezek
utan nem véletlen, hogy a
dizelmozdonyok sokdig nem tudtak
elterjedni annak ellenére, hogy az ipar
mar képes volt viszonylag erés és
meghizhat6 dizelmotorok gyartasara.
A kisebb motorvonatok és motorkocsik
azonban a hiaszas évek
végeLsl ugy idehaza, mint
a hatarainkon tal szépen
szaporodtak. (Csak
mellékesen megemlitem,
hogy a vasiti motorkocsi-
tizem megleremtéséhen

hazank igencsak a vilag

ellatasara. A kozali
jarmtveknél és a Kis
teljesitmény (i motorkocsiknal mar a
kezdetek kezdelén jol bevaltak a
mechanikus sebességvallok, de nagy
vondereji mozdonyok esetében nem
hasznalhalok ezek az egyszeri

szerkezelek, hiszen az egyik

34 MozdonpvezetoR hapja

élvonalaba lornazta fel

esetleg tobb ezer tonnds vonatok

gyorsitdsa kozben nem engedheld meg.
Komoly gondot okozoll még a nagy
teljesitmények biztonsagos atvitelére
és adoll esetben megszakildsara

szolgalé lengelykapesoldk

magal. Az angol . Diesel
Railway Ttraction” folyoirat 1933.
augusztus 11-i szimaban megjelent
slatisztika szerint az emlitetl év janius
havéig az Eurépaban futd motoros
vasuli jarmiivek koziil 86-ban dolgozott
Ganz Jendrassik motor, ezaltal ez az

2024.

erdlorras az emlilett statiszlikaban
felolelt 15 tipus koziil az elGkeld
masodik helyel foglalta el.) A
mozdonyok leriilelén azonban sokdig
nem volt elérelépés. A komolyabb
vastllarsasagok mégsem akarlak
belenyugodni abba, hogy képlelenek a
gézmozdonyokal moloros
lokomotivokkal kivaltani, ezért a
batrabbak mindenféle probalkozasnak
helyt adtak.

gy ilyen probalkozas volt a Porosz
Vasutak részérél egy kozvetlen,
erGatviteli berendezés nélkiil
meghajtott dizelmozdony
megrendelése. Az el6zmények
diohéjban: Rudolfl Diesel a sajal
fejlesztést nyersolaj motorjainak
probdi soran mar komolyan fontoléra
velte azt az otletet, hogy talan egy
napon mozdonyok meghajtisara
haszndlhatja igéretesnek tind
ergépeit. Ugy gondolta. e cél
hamarosan elérhelé lesz, hiszen a
dolog politikailag és pénziigyileg
egyaranl elonyosnek mutatkozoll. A
hajogyartas nagymértékben
felgyorsitotta az erés és kompakt
dizelmotorok fejlesztését. 1907-ben
Diesel Winterthurban megalapitotta a
Sulzer testvérekkel és Adolf Kloséval
karoltve a Diesel-Klose-Schulzer néven

bejegyzell részvénylarsasigol. A

2024.

larsasag gyara lermikus mozdonyok
tervezésére ¢és kifejlesztésére
rendezkedett be. 1909-ben szerzodést
kototlek a miszaki Gjitdsokra igencsak
nyitott Porosz Allamvastttal, amely egy
0 kW-o0s (1000 Le) gép szallitasal

kérte a gyartél. A mozdony

O

jarmiiszerkezeli elemeil a berlini

Borsig készilelle, az erdgépel a hajlasi
rendszerrel a Schulzer cég szallitotta.
1912 szeptemberében Svdjcban
megkezdddlek e nagy - és ez id6
szerint egyetlen - dizelmozdony
tesztjei. Motorjat a haladasi iranyra

merélegesen épitették be a

77

jarmtszekrénybe, a f6tengely két vége

kozveleniil, rudakon kereszLtiil hajtotla
a kerekeket. Az inditas siritett
levegével tortént, amelyet egy
segédegység szolgaltatott és a
gézgépekhez hasonléoan hozla
mozgasha a furcsa kinézetd
lokomotivot. Csak akkor lehetett a
gépet dizel tizemre kapesolni, amikor
a kerekek fordulatszama. tehdt a jarmi
sebessége mar elég magas volt ahhoz,
hogy a kéthengeres, V elrendezési
motor hasznosithaté forgatonyomatékot
tudjon kifejteni. Komoly problémat
okozott, hogy a mozdony éppen a
legkrilikusabb szakaszban, a vonal
inditisakor megleheldsen kicsiny
vonderdvel birl. A kisérleti jarmi

meglepéen magas iGizemanyag-
fogvasztdsa és a hitési nehézségek
1914-hen, a haboru kitorését kovetGen
a tesztek ledllitisahoz vezettek. 1920-
ban a jarmivel leselejtezték anélkiil,
hogy menetrend szerinti forgalomban
valaha is részt vett volna. Ezzel ért
végel egy érdekes, nem mindennapi
probalkozas. A gép fotdja az els6 abran

tekinthetd meg.

A kudarcba fulladt kisérlet ellenére a
feltalalok nem adtak fel. Amint mar
emlitettem, a dizelmotorok
mozdonyokban valé alkalmazdisa
eselén a legnagyobb problémat
huszadik szdzad hajnalan az okozta,
hogy ki kellelt talalni a hajtiashoz
valamiféle eréatviteli berendezést. Az
1920-as évek elején a dizeltechnologia
komoly érdeklédésél valtoll ki Eurépa
szinle minden orszagiban. Az elsd

2

vilagégés kovelkezményei ugyanis
gazdasagi-pénziigyi racionalizlasra
kényszerilellék a larsadalmakat, azon
beliil pedig a nagy szénpusztito
vasulakat. A hdbordiban vesztes
Németorszag ujonnan alapitott
vastttarsasaganak, a DRG-nek
természetesen mas gondjai is adodtak.
ElsGsorban a kiilonbozd tartomanyi
vasutakat kellett szabvanyositani, de
leginkdbb a jarmdparkot volt muszdj
egységesiteni. A habortban ledllitott
villamos vontatdas és az ehhez
kapesolodo probak is felélesziésre
vartak. Ezek utdn a DRG-nek nem
igazdn maradt energidja a dizelesités
probalkozasaiban részt villalni. A még
nagyon fiatal és kiprobalatlan
dizeltechnoldgia tovabblejlesztésének
kezdeményezésél az egyes cégekre
biztak. Erdekes modon a legerésebh
impulzusok a Szovjetuniohol érkeztek,
amellyel Németorszag aktiv gazdasagi
egyiillm(ikodést alakitott ki. Lenin
maga is érdeklGdotl a dizelmozdonyok
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fejlesztése irant, ¢és jovihagyla a

tesztjarmiivek épitéséhez sziikséges
sok-sok pénz folyositasal a német
gyarak felé. 1924-ben az esslingeni
gépgyarban elkésziill az elsd
Szovjetunionak szant mozdony. A
fejlesztés és a gyartas iranyitasa az
orosz lervezd, Georg Lomonoszov
professzor (nem keverendé ossze a 18.
szazadban élt hires Mihail Vasziljevics
Lomonoszovval) kezében futotl 6ssze,
mellette Felix Meineke, a
Charlottenburg Mtszaki Egyetem
professzora tanacsadoként vetl részt a
munkdban. Az altaluk tervezett, majd
Esslingenben megépitett jarmd
villamos erdatvitellel rendelkezett. (It
hadd jegyezzem meg zardjelben: abban
az id6ében a szakemberek még nem
lathattak, hogy a jové bizony a villamos
eréatviteld mozdonyoké. E
gondolatkorhoz kapesolodva érdekes
sorokat olvastam az 1934 januarjiban
megjelent MAGYAR VASUT ES
KOZLEKEDES cimii tjsag iinnepi
szamdban a moloros jarmtvekkel
kapcsolatban: ... az attétel tekintetében
... az elektromos atlélel miszakilag
egyszer(, gazdasigilag azonban igen
rossz eredményekel ado
segédeszkozchez fordultak...”) A
mozdony miikodéséhez sziikséges
energidl egy, az Augsburg-Niirnberg
gépgyarban készitett 740 kW
leljesitmény @, hat hengeres dizelmotor
szolgaltatta. Az ot TC (Tatzlager)

36 MozdonyvezefdR hapja

molorl a Brown-Boveri & Cie cég altal
gyartoll egyenarami dinamo litta el
villamos energiaval. Az 1925-ben
megkezdett Moszkva kornyéki
probautak rendkiviil sikeresek voltak,
a mozdonyl augusztlusban tizembe is
allitottak. A jarmd futdsteljesitménye
1927 tavaszara meghaladta a 80 000
km-L. Terveztek még egy érdekes,
nagynyomasu viz felhasznalasaval
mikodd erdatvitellel meghajtott
dizelmozdonyl is (eredeli szoveg
szerint: ,mit Druckwasser-
Kraftiibertragung™. Sajnalatos modon
azonban errdl a berendezésrdl szerény
konyvtaramban sehol nem talaltam
semmiféle utalast, konkrét leirast vagy
ismertet6t), de ehelyett a diisseldorfi
Hohenzollern mozdonygyar
mechanikus eréatvitelii gépet javasolt.
Az esseni Friedrich Krupp cég ki is
fejlesztett egy nagy teljesitményfi,
haromfokozat sebességvaltot a hozza
idedlisnak gondolt elektromechanikus
tengelykapesolokkal. 1926 dprilisaban
a mozdony el is késziilt, és igéretes
probafutasokat végzett a Némel
Birodalmi Vastt vonalain. E masina
sebességvaltojal azonban roppant
nehéz volt kezelni, miikodtetéséhez
nagyon {igyes ¢s lapaszlall
mozdonyvezeldre voll sziikség. 1927
elején Moszkvdban dtadtak ugyan a
jarmivel, de a mechanikus eréatviteli
rendszer hosszu lavon egyaltalin nem
vall be. Emiall azlan a gép nem sokal

dolgozott, egy idé utdn végleg
elfelejtették. A Krupp ugyan gyartott
még egy mechanikus eréatvitel
mozdonyt 1929-ben az észak-amerikai
Boston & Main Railroad sziméara, csak
most nem elektromechanikus, hanem
hidraulikus tengelykapesoldoval.
Azonban ez az atviteli forma itt sem
vallotla be a hozza [Gzolt reményekel.
[lyen el6zmények utan nem esoda, hogy
nagy mozdonyok esetében a
mechanikus eréatvitel végleg a feledés
homadlydba meriilt. A masodik dbran a
Szovjetunionak gyartott villamos
eréatvitel masina lathalo.

Nos, elérkeztiink a némel
dizelmozdonyokrol papirra vetett
gondolataim harmadik fazisahoz. Ez
alkalommal egy rendkiviil furcsa,
levegd meghajtasi dizelmozdonyrol
fogok mesélni.

Az M.AN. cég és az esslingeni gépgyar
egy nagy, strilell levegds erdatvitellel
mikod6 mozdonyt fejlesztett ki. A
tervezés és a kivitelezés nagyon hosszu
id6t, csaknem oL évet vetl igénybe.
Mondanom sem kell, az elkésziilt
mozdony hihetetleniil nagy feltinést
keltett a szakértdk korében. E megoldas
sokak szemében azért tint
lenytigozének, mert egyesitette a
g6z0sok egyszeri mechanikdjat és az
eréatadds rugalmassagat a dizelmotor
vitathatatlan el6nyeivel. A feliiletes
szemléld, ha a hatulrodl tekintett eme
gépre. nyugodtan hihette, hogy
gézmozdonyt lat. A kerekeket rudazat
altal forgasha hozé dugaltyikhoz egy
dizelmotorbol és kompresszorbol allo
gépesoport szolgaltalta a stritett
leveg6l. A gépezel a szabvdnyos
g6zmozdonyok elvei szerinl kerilt
kialakitdsra, de a gézkazant stritett
levegd eléallitdsara és tarolasara
alkalmas berendezés valtolta fel. Ez az
esslingeni gép lett a Némel Birodalmi

2024.

Vastt elsé nagy dizelmozdonya,
amelyel a vasiattarsasag V3201-es
palyaszam-csoportba sorolt be. A DRG
az 1929 novemberében Obertiirkheim
¢és Augsburg kozott meglartott probadt
végezlével velte at a mozdonyl a
gvartotol. Ezultdn kovetkezett a
grunewaldi tartamproba idészaka. A
probak utdn a gépet a stuttgarti
igazgatosag halézatara osztottak be,
ott allt (volna) szolgalatha. Sajnos ez a
roppant érdekes masina soha nem
tovabbithatott menetrend szerint
kozlekedé vonatokat. Uzeme kizben
deriilt ki, hogy az elgondolds nem volt
minden részletében kidolgozva, emiatt
sok nem vart problémaval kellett a
menelek sordan megkiizdeni. Végiil a
harmincas évek végén az alig Liz éves
mozdonyl leselejlezték. A harmadik
fol6 ezl az érdekes mozdonyl mulalja
meg. De, hogy ne csak a kudarcokrol
emlékezzem meg, most roviden
bemutatom a németek elsé

sikeres hidraulikus
dizelmozdonyat. Az emlitett
mozdony jarmiszerkezeti
részEél a miincheni Kraus-
Maffei AG, a motorjat a
M.A.N, a
hajtomitivet pedig a Voith,
Heidenheim készitette. A

gvar kapujan kigordiilt

niirnbergi
<

jarmii els6 Jkeresziségében” L.
a V16, 101-es nevet (palyaszamot)
kapta. E besorolast 1936-ban a DRG
V140, 00I-re véltozlatta. Erdekes
mddon annak ellenére, hogy vadonatdj,
a largyalt idészakban még ki nem
probalt konstrukeiorol beszéliink, a gép
viszonylag gyorsan, nyolc honap alalt,
1935 juliusara elkésziilt, még éppen
idében ahhoz. hogy a DRG
fennallasanak 15. évforduléjara
Niirnbergbhen meglartolt nagyszabasu
jubileumi tinnepségen bemutathassiak
a szakemberek és a nagykozonség

2024.

szamara. A mozdony fejlesztésénél
donté szerepel jatszottak a korabban
forgalomba allitott kismozdonyok és
gyorsmotorkocsik hidrodinamikus
hajtomiveivel szerzell kedvezé
tapasztalatok, bar ezek teljesitménye
nem volt dsszehasonlithatd az Gj
projekthen megsziiletett erdatviteli
berendezés teljesitményével. A V16,
001-es energiaforrasként egy alacsony
fordulata, turbofeltslids, nyolchengeres,
soros elrendezést dizelmotort kapoll,
melynek teljesitménye koriilbeliil 1000
kW-ol (1400 LE) tett ki. Az elkésziilt
mozdony oly jol sikeriilt, hogy gond
nélkiil felvehette a versenyt akar a
nagyobb ¢ézmozdonyokkal is. A
szerkezel j6 hatdsfokat és meghizhato

tizemét dontden a kifejezelten ehhez a

jarmiihoz kifejleszlell sebességvallonak

koszonhelte, amely tobbek kozott két
hidraulikus lengelykapesolobol és egy
Fottinger nyomatékmaodositobol allt. A

két tengelykapesolé egy bolygokerekes

o

hajtom attételén keresztiil a mozdony
sebességél harom részintervallumra
tagolta. E sebességintervallumok a
kovetkezok voltak: 0 - 48 km/o, 48
km/6 - 70 km/6 és 70 km/6 -100 km/
6ra. A tlengelykapesolok a
menelsebesség [liggvényében
automatlikusan kapcsoltak egyik
fokozalrol a masikra, azaz
hidraulikaolajjal toltédtek fel, illetve
iriiltek. A sebességvallo kimenelén
16vé nyomaltékatalakilo biztosilolla a

fordulatszam és a nyomaték beallitasat
a koztes tartomanyokban. Az ergatviteli
lancban ezt kovette az iranyvalto
mechanizmus, amellyel az elére és a
hatramenetet lehetett bedllitani. A
harom kapesolt kerékpart
vakforgattyus tengely altal mozgatott
rudazatok kényszeritették
forgomozgasra. Természelesen, mint
minden 1j konstrukcionak, ennek a
masindnak is megvoltak a maga
gyermekbelegségei, amelyekel azonban
lehetett orvosolni. A legnagyobh
probléma érdekes modon nem magéval
a hajlomdvel, hanem a rudazathajtassal
kapesolatban meriilt fel. Makodés
kozben ugyanis a hajlomi erésen
felmelegiletle a keretel. Ha a felheviill
kerel h6tagulisa meghaladta a rudazat
csapagyhézagainak nagysagal, a
csapagyak rendre kiolvadtak. A hdboru
alatt a V140, 00I-est tizemanyaghiiany
miatt a forgalomboél kivontak,
félreallitottak. Végiil egy
légitdmadas sordn
l[eégett. Mivel a
szovelségesek élénken
érdeklédtek az
akkoriban igencsak
tjszertinek tekintett
mozdony irdnt,
kotelezték a németeket a
gép tjjacpitésére. 1947-
ben a feluajitas
befejezddott, a masina ismét készen
allt a szolgdlatra. Ezek utdan a Német
Szovelségi Vasat atvette és Frankfurt
kornyékén egészen 1953-ig hasznalla.
A jo tzemi eredmények erésen
hozzdjarultak ahhoz. hogy a Némel
Szovelségi Vastt (DB) sokaig Kizarolag
hidraulikus erdatvitelid
dizelmozdonyokal tizemeltetett. A

V140-001-es a negyedik képen lathato.
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SZAKMAI KITEKINTES

Az angol hibrid

Kedves Olvasoim! Bizonydra sokaknak feltiinl. hogy a Dizelmozdonyok
megjelenése avasulakon cimd irasomban Rizarolag a némel ipar probalkozdsail
mulallam be. Ebbol néhanyan talan azl a léves kivelkezlelést vonhaljak le,
hogy egyediil a némelek jdlszollak fonlos szerepel a vasil dizelesilésének
magvalosilasaban. (It lermészelesen csak a nagy mozdonyokra gondolok,
hiszen a molorkocsik és - ugyan joval késébb - a kisebb mozdonyok lerén mi,
magyarok is meghaldrozo szerepel jalszollunk.) Nos, eme dllalam gerjeszlell
[évhitet gy probalom eloszlatni, hogy most képzeletben a Kodos Albionba
ropitem el azokal. akik hajlandoak idét dldozni legijabb mesém olvasasdra.

smerkedjiink meg tehdt a leedsi Kitson & Co Ltd. 1924-

ben gyartott hibrid, Kitson-Still néven hiressé valt

masindjaval! El6szor is lassuk az el6zményeket. azon
okokat, amelyek e furesa szerkezel megalkotdsahoz vezettek!
Rudolf Diesel 1892 februdrjiban szabadalmaztatta olajjal
miikodd belsdégési erdgépét. Motorjat sokaig gazmotornak
nevezlék, mivel mikodéséhez gazolajal haszndltak fel. Kz
az elnevezés nalunk is teret nyert, olyannyira, hogy amikor
a hetvenes években letettem a dizelmozdony-vezel6i vizsgal,
az oklevelemen a szakképesitésem megnevezéseként a
kovetkezd szoveg volt olvashalo: .Fdvasili gdzmoloros
vonlatojarmi-vezeld™. De térjiink vissza 19. szazad végére,
a huszadik szazad elejére! Diesel talailmanyat évek sordn
oly Lokélyre fejleszlelték, hogy Ggy stabil, mint hajozashan
alkalmazoll erdgépként egyarant kivaloan megéllla a helyél.
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Vasuli jarmtivek meghajlisara azonban
onmagaban alkalmatlannak bizonyull
merev, mindossze egy szik fordulatszam-
tartomanyban hasznosithato
forgalonyomatéka okan. Ennek ellenére
erdsen foglalkozlalla a mérnokok
fantazigjat egy gazmotorral tizemeld
mozdony létrehozasanak idedja, hiszen
a gézmozdonyok az eltiizelt szén
energidjanak jo esethen is csak 5-6 %-al
hasznositottak, mig egy jo dizelmotor
hatasfoka elérhette a 35%-ol. A
g6zosoknek az tizemeltetésiikhoz
elengedhetetlen nagy munkaigény és a rossz hatdsfok mellett
megvolt az a vitathatatlan eldnyiik, hogy széles
sebességtartomanyban voltak képesek nagy vonéerd
kifejtésére, tehat alkalmasnak mutatkoztak nehéz vonatok
inditasara és menel kozben egy adoll halarig a sebesség
tetszdleges valtozlatasiara. Annak érdekében, hogy a
ghziizemi vontalojarmiivek jo tulajdonsigail a gazdasagilag
elényosebb dizelmotorokkal egyesitsék. a leedsi Kitson &
Co 1920-ban egy goz-dizel ..hibrid” motort szabadalmaztatott.
majd ezzel a keltds tizem( motorral mozdony épitéséhe
fogotl. A keltds tizemi mozdony 1924-re késziilt el.
Gyakorlatilag a jarm( egy normal g6zmozdony forméajat
oltotle magara, kazannal, kéménnyel, vezeléallassal
(konyhéaval), szerlartallyal, meghajlé és csallé rudazalokkal,
I C I tengelyelrendezéssel. A kiillonbség a miikodteté

2024.

1928-ban, mint sajat mozdonyat mutatta
be egy kiallitison, majd a futo-, a
fékpados és a tartamprobak sikeres
lezarasat kovetéen, 1933-ban a yorki
[itéhdzahoz osztotta be szolgalatiételre.
A mozdony napi rendszerességgel

tovabbitott tehervonatokat Dairycoates-

mechanizmusban volt tetten érheté. A mozgaté erd
létrehozasdahoz nyolchengeres gépezetet alkalmaztak. A
nyolc munkahengert vizszintesen, parhuzamosan a
hajtorudakkal helyezték el a hosszkazdan alatt. A
forgatonyomalékot alul a [6kerelbe épitett kozponti lengelyre
[ogaskerekek kozbeiktatasaval juttattik el. A kozponti
tengely végeire vakforgattyikat ékeltek, amelyrél a
mikodtelé erd csatlorudazal
lovabbitdsdval forgalta a kerekeket. A
dugattyuk felépitése rendkiviil érdekes
és bonyolult alakol 61LoLL, ugyanis egyik
oldalukra gazolajal fecskendeztek be, a
masik oldalukon pedig a kazan géze
fejlett ki tagulasi munkat, lermészelesen
nem egyszerre, nem egy idében.
Inditaskor egy adoll sebességig - amely
esetiinkben 5 km/6 volt - a hengerek
egvik oldalara gizt vezettek. Amikor a
jarmi elérte e sebességet, a munkahengerek masik oldalira
gazolajat fecskendeztek be, majd néhany fordulat utan a
g6zt elzartak. Eléfordult, hogy extrém nagy vonderd-
sziikséglet kielégitésére gozt és dizelolajat egyarant juttattak
a hengerekbe. A hatasfok javitasa érdekében a Kipufogo
gazokatl a hosszkazanban taldlhaté fiistesovek mellett,
azokkal parhuzamosan vezelve a viz melegitésére
hasznaltak. Azt gondolom, mondanom sem kell, hogy szén
helyett gazolajjal flitottiék a kazant. Az LNR vastttarsasiagnak
kifejezellen letszell ez a hibrid er6gép, olyannyira, hogy

2024.

ba és vissza. Uzemanyag fogyasztasa
egy klasszikus gézmozdonyéval
osszehasonlitva rendkiviil kedvezéen alakult, annak
mindossze négyotodet tette ki. Jo inditdsi képessége és
alacsony fogyaszlisa miall megérte volna tovabblejleszteni
e jol dolgozo kisérleti példanyt, hogy az egyetlen hatranyat,
a viszonylag Kicsi leljesitményét valahogy novelni lehessen,
de a gyar idékozben tonkrement. A esdd egyik okaként éppen
e mozdony nagyjabol egy évtizedet felolelé fejlesztését

emlithetjiik. A roppant hosszi ideig tarto kisérletek a Kitson
& Co pénziigyi tartalékait gyakorlatilag felemésztették. Mivel
e furcsa jarmi valgjaban soha nem keriilt hivatalosan az
LNR dllagaba - ott csak dolgozott - 1935-ben visszavitték
a gyarba. Késobb - tobbek kozott a villamos eréatvitel
megjelenése és vilagméretd térhoditasa miatt - a feledés
homélya borult ra. A fent ismertetett gép fontosabb miiszaki
adatai: Teljes sulya: 60 tonna. A tapadashol kifejthet
legnagyobb vonéereje: 125 kN. A gép maximalis sehessége:
09 kmj/o.
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