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VASUTASNAPRA...

Vasutasnap alkalmabol kiszontjiik a magyar vasulasokal. gratulalunk

a kitiinletésben részesiiloknek! Elismerésiinkel fejezziik ki kollégandinknek

és kollégainknak azért a helylallasért, dldozalos munkdaért, amellyel mozgdasban
lartjak az orszagol az egyre romlo feltételek és munkakoriilmények kozoll.

1951-ben tinnepelték elGszor Magyarorsziagon a
Vasutasnapol. A termelésben élenjaré vasutas dolgozokat
kitiintetésben részesitették, a vasati munkaversenyben
legjobb eredményt dléré Eszaki Fit6hézal pedig Hamén
Kalo Falghazza kereszlelték. Nines mar Haman Kato, az
Eszaki sem olyan méar,'mint régen. azért a Kiliintelések
dtaddsa még megmaradte Igaz egyre Kisebb szamban
részesiilnek elismerésben a'yaloban vasutasok. a végrehajlo

szolgalatban, tizemvilelben dolgozok- A Vasutasnap Kevéshé

sz0l mdr azokrol. akiknek mifdéneavasat-akilciobbe
latnak benne, mint egy munk "# Ilfllnnepi sz6nokok vastits
beszélnek, minden évben igére !

és a nyilvanossagnak, hogy ma

biztosan... elindul a magyar va§

vasulasok, akik hivatasukna¥tek

Kiilonosen minkel mozdonyvezetéket allit nehéz helyzet
el a kdnikula, a mozdonyok vezeléallasa ilyenkor akar 50
Celsius fokra is felheviilhet azokon a 10-00 éves jarmiveken

ahoyd uldlag beszerellek=egy alacsony. hatasfoku

klimaberendezést, ami hamar medadja magal. Ks akkor=

azokrol a jarmtivekrdl még nem ¢set amelyeken mincs
is klima.A'mdgyar vasutasokban‘mjnden nehézség ellenére
mégél a hivaldstudal, az, hogy a vonalnak mennie kell.
hogy a vasuti kézlekedés. biztonsaga a leglontosabb

X o 7 . 4 =gy o8
szemponl. Mi mozdonyvezetdk tudjuk, hogy mogottiink

szolgdlatal sebb figyelmet kapnak. Nincs is mivel

biiszkélkedni akkor, amikor egyre Kisebb az esély eurdpai
mozdonybeszerzésre, a mellékvonali kozlekedés
megnyugtato rendezésére, megfelelé munkakorilmények
megleremlésére, a munka és csalddi élet
osszeegyezletheldségél bizlosild, emberséges vezénylésre.
Magyarorszag egyeldre csak szavakban elktelezett a vastti
kozlekedés modernizicidja mellett. Hianyzik a kozosségi
kozlekedés jovajérdl folytatott tarsadalmi vita, majd dontés,

asok tarsadalmi megbecsiiltsége -- kiszonhelGen

_'.v- kezlében

utasokszaZzar ¢s fuvaroztalok biznak feleldsségtudatunkban,
szakmai felkésziiltségiinkben, fegyelmezell ¢s pontos
munkavégzésiinkben.- de ellogadhatatlan, hogy ilyen

koriilmények kozottKell'dolgoznunk.

AMozdonyvezeldk-Szakszervezetefelhivja a dontéshozok

figyelmél a vasulasok egyré romlo munkafeltéleleire, az

, egészséget veszélyezleld dldatlan dllapotokraCselekedjenek,

bizlosilsanak florrast egy=élhelé vasulas*€lelpalya
megleremlésére!

HOGYNE CSAK SZAVAKBAN LEGYE,

F6 az egészség

Megint varatlanul érte a legnagyobb magyar személyszallitasi vastttarsasagot
anyar. Felelés vezetdik ranéztek a naptarra, meghallgattak az iddjaras jelentést.
talan a héségriadorol is értesiilést szereztek és kiadtak egy kozleményt, miszerint
a vasali jarmivekel és palyat sem kiméli az extrém héség. Hogy ezen kiviil - a

nyari kozlekedésre, a megnovekedett utasforgalomra, a munkavallalok
fokozottabb igénybevételére, az idGjarasi koriilmények elére prognosztizalt
kedvezdtlen alakuldséara figyelemmel - milyen mas munkaltatéi intézkedések
torténtek, hogy ne botranyos koriilmények alakuljanak ki megint a vasit haza
tdjan, azt nemesak homaly fedi, de semmi érdemleges nem lathaté. tapasztalhaté
belle. Most abba nem mennék bele, hogy a MAV-START szolgaltatasait igénybe vevi utasok milyen allapotokkal
taldlkoznak az .emelt komfortfokozata™ és potdij fizetésére kotelezett, rendkiviil gyors és tervezheld intercity vonatokon,
maradok inkabb az utazo személyzel, kozelebbrdl a mozdonyszemélyzel dolgainal.

A vontatéjarmiivek, motorvonatok meghatarozo része kritikus miszaki allapotban van, a mozdonyvezel6k
munkakoriilményei egyre romlanak, az egészségre nem veszélyes munkakornyezel biztositdsa lathatoan nehézségekbe
titkozik. A forrosag miatt a vezetéallasokon olyan koriilmények uralkodnak, ami mar-mar a biztonsdgos vastti kzlekedést
veszélyezteti, a mozdonyvezeldk szaméra pedig egészségi kockdzattal jar. A hdartalmak kialakuldsa és fennmaraddsa a
larlés magas hémérséklel, az arnyékolas hianyossagai, a gépek, berendezések beltéri hékibocsalasa, az eléglelen
légaramlis miatl kovetkezik be, ezen ok pedig a mozdonyok, motorvonatok klimaval vald ellatottsaganak hianyara vagy
nem megfelelé mikodésére, a napellenzdk, tivegfoliak hianyara vezetheld vissza. Meg arra a hozzaallasra, ami a problémak
megoldasat egyediil a hiivos id6 eljovetelében latja és az tizemi naploba tetl .elhalasztva™ megjegyzéssel konstatilja.
Olyan is el6fordul, amikor a JBI klimaberendezés nélkiili jarmtinél végzi el a klima karbantartasat, és ez dokumentalva
van. Ezért nem jut nagyobb figvelem a tényleges problémakra? Csak kérdezem!

Szamtalan magyarazat sziiletett, amelyek ma mar elfogadhatatlanok. Tébb mint egy évtizede folyamatos résziinkrdl az
elvards, hogy torténjen végre hatasos intézkedés egészségiink megovasa érdekében és a Startnak éppen elég ideje lett
volna megoldani azt. Nem tiizoltasra és rovid tava latszatintézkedésekre, hanem olyan cselekvési tervre van sziikség,
ami megnyuglatéoan kezeli a tartos hoség okozta kockdzatokat. A hdség ideje alatti munkavégzés fokozott kockazattal

jar, a munkaltatoi felelgsség ebben a kérdésben egyértelmt és megkeriilhetetlen.
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JOGI ESETEK

Végre kimondta
a birosag:
A Mozdonyvezetok Szakszervezete

teljes joga fél a MAV-START
kollektiv szerzodésének

vonatkozasaban

Emlékezeles. hogy a MAV-START - miuldn szakszervezeliink nem irta ald
a 202122023. évi gyalazatos bérmegallapoddst - 2021. novemberéldl kezdle
szajkozni, hogy a Mozdonyvezelok Szakszervezelének aldirasa nélkiil is
lehel kollekliv szerzdédést modosilani. A helyzel ismerds: az észérvek nem
hatnak, csak mondjak-mondjak minél t6bbszor, akkor taldn elhiszi mas is.
A birésag végiil nem hille el nekik és megallapitolia, hogy a MOSZ laglélszama
20 6la folyamatosan meghaladja a MAV-START munkavdllaldi létszamdanak
10%-dl. emiall reprezenlaliv szakszervezelnek mindsiil, és nélkiiliink nem lehel
érvényesen Rollektiv szerzddést modosilani.

4 Muzdonyoezeiik Lapia 2024,

birésag megallapitotta, hogy a MOSZ kollektiv

szerzddés modositasi és felmonddsi jogosultsaggal

rendelkezik a 2010. februdr 2. napjan kelt kollektiv
szerzGdés tekintetében. A birdsag megallapitotta, hogy a
MAV Zrl. és a konszolidacios kirébe larlozo gazdasagi
tarsasagok dtszervezése gyakori jelenség. 2014. januar 1-jétél
a mozdonyvezeldkel jogutodlas kivetkeztében a MAV-
START Zrt. foglalkoztatta. A 2013-2014. évek forduldjara
es6 jogutodlasra valo felkésziilés érdekében az kollektiv
szerzddését a KSZ-t megkotd felek modositottiak, melynek
részeként rogzitették, hogy a kollektiv szerzédés 2014.
janudr L. napjat kovetGen a felperes egyetértése nélkiil nem
madosithatd. A jogutodlas kovetkeztében 2014. janudr 1-jéL6l
fogva a MOSZ taglétszama a Startndl folyamatosan
meghaladta a munkaviszonyban dll6 munkavallalok
létszamanak tiz szazalékat. 2014. janudr 1-jét6l 2021. év
masodik feléig a felek kozoll zokkenémenles voll az
egyiillmikodés, a MOSZ valamennyi kollekliv szerzadést
érinté targyalason részl vell, és valamennyi elfogadott
modosilast aldirta.

2021. év els féléveben a MAV Zrt. és a konszolidécios korébe
larlozé larsasiagokndl képviselellel rendelkezd
szakszervezelek bérlargyalasokal folylattak, melynek
eredményeképpen 2021. junius 8. napjara megsziiletett egy
megillapodas-tervezel a MAV-Volan - csoport kizéplavi,
2021-2023. évekre vonatkozo javadalmazasi kérdéseirdl. A
tovabbi targyalasok folyaman kialakult Gjabb tervezetet a
Mozdonyvezeték Szakszervezete nem fogadta el, a MAV Zrt.
¢s hét szakszervezel azonban 2021. janius 25-¢n alairta. A
megallapodasban a MAV Zrt. vallalta, hogy az abban
foglaltak végrehajtasat a konszolidacios korébe tartozo
gazdasagi larsasagokndl, igy a MAV-START Zrl-nél is
tulajdonosként bizlosilja.

Majd ezt kovetéen a 2021. november 4. napjan kelt
megallapodassal létrejott a MAV-Volan Csoportszinlii
Erdekegyeztelé Tandcs (a tovabbiakban CSET), melynek
tagjai a MAV Zrl. és a konszolidacios kirébe bevonl
gazdasagi larsasagok (a lovibbiakban MAV-Volan-csoport),
valamint a MAV-Volan-csoport valamely munkaltatéjanal
a hatdlyos kollektiv szerzdést megkolé szakszervezetek
voltak. A CSET megallapodasban rogzilell feladata az voll,
hogy .a MAV-Volan-csoport munkaltatoi oldala és a MAV-
Volan-csoport valamely munkaltatojanal hatilyos kollektiv
szerz6dést megkols szakszervezelek ill rendezzék és

[ejlesszék a vallalalesoporl-szinti munkatigyi kapesolalokal,

2024.

valamint valaszl és megoldast lalaljanak a MAV-Volan-
csoport munkavallaloit érinté atfogé, valamint alapveld
gazdasagi-, jovedelmi-, szocidlis- és munkaiigyi kérdésekre.”
A felek akként rendelkeztek, hogy a CSET megallapodas a
MAV-Volan esoport egyes munkaltatira vonatkozoan

kollektiv erejii megallapoddsnak minésiil.

A CSET megallapodas megkolésére iranyulo egyeztelésen
a felperes kizarolag tandcskozasi joggal vehetett részt, igy
probaltak a MOSZ-t kirekeszteni az érdemi munkatigyi
kapesolatok rendszerébdl, a valés érdekérvényesités

leheldségébal.

A MOSZ ezt kovelden -miutdn érvelésiink siiket filekre
taldlt - jogi dtra terelte a vital. Keresetiink utdn a Birdsig
az Alkotméanybirésaghoz fordult, az Alkotmdnybirésag pedig
a 22/202

a munka torvénykonyveérdl szolo 2012. évi l. torvény 276. §

3. (X. 4.) AB hatdrozatdban megallapitotta. hogy
(8) bekezdésének .- tandcskozasi joggal - szovegrésze
alaplorvény-ellenes, ezérl azl megsemmisilelle. Fzzel
egyidejileg kimondla, h()O\ az M. 276. § (8) bekezdésének
-—landcskozasi joggal =7 szovegrésze jelen eljarasban,
valamint barmely birdsag eldtt folyamatban 16vé tigyben
nem alkalmazhalo. Az a torvényi hivatkozas, amivel a MAV
Zrl. és a Wobbi szakszervezel megprobilta kirekeszteni a
Mozdonyvezeldk Szakszervezelél az érdekegyezlelési
rendszerbdl nem allta ki az alkotméanyossag probajat.

Az Alkotmanybirésag a szabdlyozds azon elemét és
koncepciojat talalta alaptorvényellenesnek. hogy az egy adott
idépontban kollektiv szerzédéskotési képességgel - és ennek
megfeleléen szabalyalkotdsra vald felhatalmazassal -
rendelkezé szakszervezetek a kollektiv szerzédés
modositasara iranyuld folyamatban eltérd jogokkal vehettek
részt annak fiiggvényében, hogy mikor érték el a
reprezentativitdsi kiiszobértéket. A Ltandcskozasi joggal”
szovegrész megsemmisitésének az indokolasbol viligosan
kiolvashaté célja és rendeltetése az volt, hogy felszamolja
az eredeti jogszabdlyszovegbdl fakado alaplorvényellenes
kiilonbséglételt. Masként fogalmazva a célja az volt, hogy
egyvenlé jogokal bizlosilson a reprezentativitdsi kiiszobot
elért szakszervezetek kozotl. Azt is egyértelmdsitette az
Alkotmanybirosag, hogy ez konkrétan mely jogok egyenl
mértéki bizlosilasal jelenti. Ezek a kovelkezdk: a) a kollektiv
szerzddés kolésére iranyuld ajanlattétel; b) a kollektiv
szerzddés megkolése, avagy az abban valo részvélel (a

reprezenlaliv szakszervezelek egyiillesen, konszenzussal
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dontenek); ¢) a kollektiv szerzddés modositasa, avagy az
abban orténd részvétel; ¢és d) a kollekliv szerzédés
felmondasa. Mindez az Alkotmanybirosig altal
megfogalmazoll, a torvény el6tti egyenldséghez valo alapvet
joghol fakadd olyan alkotméanyos kévetelmény. melyhez a
birésag a fentiekben kifejtettek

okéan kotve volt. Az Alkotméanybirdsag tehat egyértelmiien
megadta a jelen eljarasban alkalmazandoé jogszabalyszoveg

egyetlen lehetséges alkotmanyos értelmezését.

Kovetkezésképpen egyediil az az értelmezés tekinthetd
alaptorvény-konformnak. mely a kiilonbségtétel
felszamoldsat szolgdlja. A kollektiv szerzédéskotési képesség
kapesan a torvény eldlli egyenldség a reprezenlaliv
szakszervezelek kozotl esak akkor valosulhat meg, ha az

utobb reprezentativva valt szakszervezetek is rendelkeznek

a kollektiv szerzodéskotési képesség valamennyi

jogositvanyaval, vagyis, ha kollektiv szerzédés alakitasaban

nem csupan korlatozott jogokkal (kezdeményezai, illetéleg
tandcskozasi joggal), hanem teljes jogu félként vehetnek
részL.

gy szakszervezet kollektiv szerzdéskotési képessége a
szakszervezet jelentéségének, képviseleti erejének., bizonyos
tekintetben az érdekérvényesitési képességének is egyfajta

mutatdja az adott munkaltatondl. Ebbdl adodéan a

jogvédelmi érdek fenndllisa megkérdéjelezhetetlen azokban

az esetekben, mikor egy szakszervezet kollektiv

szerz6déskolési jogosultsaganak teljessége all a felek

jogvitdjanak kozéppontjiban, mint azt MOSZ elsidleges

kereseli kérelmében megfogalmazla.

Mozdonyvezeték Szakszervezete

Hiteles MOSZ jelsltek voltak, sikeres UT
¢s MVB tagok lesznek

A MAV START Zrt. szervezeli egységeinél dprilisban lezajlott UT és munkavédelmi képuiselé
vdlasztdasokon a MOSZ jeloltjei eredményesen szerepeltek. A TSZVI-nél jelolijeink kaplak a leglobb
szavazalol, az eddig kiosstoll manddtumok (6bb mint felét mind az UT, mind a MVB tekintetében
a Mozdonyvezeldk Szakszervezele nyerle el. Most is megerdsilést nyert, hogy a MOSZ a legerdsebb
szakszervezel a Slartndl, a mozdonyvezelok pedig a leginkdabb egységes munkakori csoport.

A vélasztasok Kifrasat kovetéen a MOSZ az egytiittmiikodés érdekében - az egyes szakszervezelek taglétszamat is
figyelembe véve - a tarsszakszervezetekkel kozos jeloltet allitott, azon szervezeti egységeknél, ahol a VDSZSZ Szolidaritas
¢s a Vasutasok Szakszervezete is nyitott volt erre. A TSZVI Budapest teriileten végiil a VDSZSZ Szolidaritassal kozos
listan, mig Miskolc TSZVI teriileten a MOSZ 6nallé szerepléként méretette meg magat. Akar a tarszakszervezetekkel
kozosen, akar egyediil allitottunk jeloltet, a Mozdonyvezetdk Szakszervezete aspiransai elnyerték a valasztok bizalmat
¢s kimagaslo eredményességgel szerepeltek. A vilasztasok a TSZVI tekintetében mindenhol érvényesek voltak, Budapesten
az UT és MVB vélasztas eredménytelen lett, ott a még kiadé helyekre potvalasztast kellett tartani. A TSZVI Budapest
teriileten azonban valamennyi UT és MVB jeloltiink manddtumot kapott. Koszonjiik a valasztasban kozremikodé, a
voksoldsok szabdlyos lebonyolitdsal biztosilo vilasziasi liszlségviselok munkdjat. Koszonjiik a Mozdonyvezeldk
Szakszervezele jeloltjeire és a veliink kozos listan szereplé munkavallalokra adolt szavazatokal. Kovetkezd feladal a
kozponti testiiletek megalakitdsa ¢s a munkavallalok bizalmdnak megszolgdlasa. A Mozdonyvezelék Szakszervezete
ehhez kivén jo egészségel s eredményes munkl valamennyi UT és MVB képviselének.

Mozdonyvezeldk Szakszervezele

6 Mozdonyeezelik Lapja 2024,

Megalakult

a MAV-START
/rt. Kozponti
Munkavédelmi

Bizottsag

Juinius 13-dn létrejott a MAV-START Kizponti

Munkavédelmi Bizollsdg. Az dprilisi MAV-
START munkavédelmi képviseld valaszldson
mandalumol szerzell és a KMvB alakulo iilésén
megjelent képviselok valasztoliak meg maguk
koziil a 15 f6s bizoltsdagol. A lestiilet elnike
Nemes Zsoll mozdonyvezeld, elnokhelyeltese
Laszloé Gabor és Hodosdn Zsoll lett.

A MAV-START Zrl. szervezelei egységeinél megtartoll
vilasztason a Mozdonyvezelé Szakszervezet jeloltjei
sikeresen szerepellek, ennek eredményeként a kozponti
testiilethe 6 f6t delegaltak koziiliik a helyi munkavédelmi
bizottsagok, Gaal Laszlo, Kaposztas Zsolt, Likos Csaba,
Kaorbel Norbert, Nemes Zsolt és Winhoffer Jené személyében.
A most megalakult KMvB tovabbi tagjai Brada Ferenc,
Hodosan Zsolt, Hronyecz Laszl6, Iklodi Imre, Kollath Janos,
Petro Istvan, Tureczki Tibor és Zolesak Katalin.

A munkavédelmi képviselok ezutan a 10 {6s munkavédelmi
paritdsos lestiilet munkavallaloi oldal 5 tagjat és 5 potlagjat
is megvalasztottak: tagok: Hodosan Zsolt, Korbel Norbert,
Laszlo Gabor, Lékos Csaba, Tureczki Tibor. Péttagok lettek:
Brada Ferenc, Hronyecz Laszlo, Nemes Zsolt, Winhoffer
Jend, Zolesak Katalin. A parilisos lesiilel elnokévé Korbel
Norbert mozdonyvezetét vilasztottdk meg a munkavédelmi
képviselok.

Eredményes munkat kivanunk!

Megalakult
a Kozponti Uzemi

Tanaes a MAV-
START Zrt.-nél

A 15 f6s testiiletben 6 f6 a MOSZ. 5 [6 a VDSZS/
Szolidaritas, 4 [6 a VSZ jeliltjeként kapoll
manddtumot az Uzemi Tandcs vdlaszldson.
A KUT Gyiire Ferenc mozdonyvezeldt vdlaszlolta
meg elnokének, elnokhelyeltes lett Papp Kdroly
Attila és Somorjai Gabor. Gratuldlunk a
megvdlaszloll lagoknak, sikeres és eredményes
munkat Rivanunk.

A MAV-START Zrt. Kozponti Uzemi Tandcsénak tagjai:
Elnok: Gytire Ferenc TSZVI Debrecen, elnok-helyettes: Papp
Karoly Attila TSZVI Debrecen és Somorjai Gabor JBI
Szombathely Tagok: Bagi Csaba TSZVI Budapest, Czibolya
Gabor TSZVI Budapest. Csallos Tamas TSZVI Budapest,
Darazsdi Akos JBI Pécs, Fabian Zoltan TSZVI Szeged,
Kurunczi Imre TSZVI Szeged, Miké Zsolt TSZVI
Szombathely, Pintér Norbert TSZVI Pécs, Racz Gabor TSZVI
Pécs, Pusztai Lajos Robertné TSZVI Szeged, Szabé Laszlo
JBI Debrecen, Willinger Gabor TSZVI Budapest

A Mozdonyvezeldk Szakszervezele koszoni valamennyi
munkavéallalénak, hogy megértették az UT vélasztasok
fontossdgat, jelentdségét és elmentek szavazni, biztositva
ezzel a helyi Uzemi Tanacsok megalakuldsat és makodését,
valamint a KUT létrehozasat. Koszonel illet mindenkit, aki
szavazaldval bizalmat adott a MOSZ, jeloltjeinek és a veliink
szovetségben indult tarsszakszervezeti jelolteknek a
vilasztason. Sikeres valasztason vagyunk tal. Az elért
eredmény nem csak a mandatumot kapott személyek,
hanem a Mozdonyvezeldk Szakszervezelének az érdeme
is, hiszen az elmalt idGszakban ismételten bebizonyitottuk,
hogy a MOSZ a MAV-START Zrt. kerelein beliil a legnagyobh
befolydssal és a legmegbizhatobb szavazébdzissal
rendelkezik. Fonlos eredmények ezek szakszervezeliink
dletében és erds alapokal adhatnak a helyi Uzemi Tanacsok
és a MAV-START KUT elétt 4ll6 kihivasokkal szemben,
hiszen mosl Ggy latszik, hogy nem lesznek unalmasak az

eléttiink allo honapok és évek.
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JOGI ESETEK

Nem mi mondjuk.
hanem a Kuaria:

minden munkavé

o7¢s utan ki

kell adni a napi pihenoidot, a heti
pihendido esak ennek letelte utan

7
kﬂZdOdhet meg Jo par éve koveleli a Mogdonyvezeté’k
Szakszervezele, hogy a MAV-START ne

gy jelolje ki a heli pihendidénkel. hogy épp

ire kipihenjiik magunkat

a szolgalat utan, mar

eltelt a heti pihengid6bal
nyole-liz ora. s amikor befejezédik,
mar ismét a munkahelytinkon kell
lenniink, mert egy perccel késébb
mar kezdddik is az Gjabb szolgalat.
2021-t6l kezdédéen tobbszaz
tagtarsunk képviseletét latjuk el a torvényszékeken,
itéltablakon. Ok mind azt kivetelik, hogy a fenti munkaid-
beosztdsi gyakorlatot nyilvanitsik jogellenessé.

2023-ban az Eurdpai Unié Birésaga mar nekiink adott
igazat, majd idén jalius 8-4n a Karia is meghozta az elsd
halarozalal és kimondla: Az tigyben eljardo magyar
birosagoknak kovetniiik kell az EUB MAV Start igyben
hozotl és a MOSZ szamdra kedvezd itéletét. A magyar
birésagoknak arra figyelemmel kell a pihend id6s kereseteket
vizsgalni, hogy a napi és heti pihendid kiilon is megilleti
a munkavallalokal, ezekel az idGkel nem lehel egybe
szamolni és egyiitt megjeleniteni, minden munkavégzés
ulan jar a napi pihen6idd. Ebbdl az is kivetkezik, hogy
megerGsilést nyerl, a MAV-START Zrl. munkaidi-heoszlasa

8 Mozdonvoezeidk Lapia

leszdlltunk a mozdonyrol, még haza sem
értiink, de mar megkezdddik.

nem jogszerG. A Mozdonyvezet6k Szakszervezete a Kiria
végzését kovetéen konzultaciot kezdeményezett a
munkaltatonal.

A konzulticion tisztizni szeretnénk, hogy

o amiltra vonatkozoan hajlandé-e a MAV-START ZrL.
anyagi kompenzaciot biztositani azoknak a
munkavallaloknak, akik még nem fordultak birésaghoz,
elkertilendd az Gjabb tomeges keresetinditasokat:

o ajovore vonatkozoan mi a MAV-START ZrL. elképzelése
a mozdony- és motorvonatvezet6k munkaidé-
beosztasdanak szabdlyairol.

Utobbi kérdéssel kapesolatban szakszervezetiink hatarozott
allaspontja, hogy - mivel az EUB C-477/21. szama ilélete
t6bb mint 16 honapja ismert - épp ideje volt a munkaltatonak
felkésziilnie az éppen ebben az idGszakban bevezelésre
keriilt ETR rendszer ilyen irdnyd miikodésének
el6készitésére, igy elvarjuk, hogy a 2024. auguszlusi
vezénylést mar a Karia altal meglogalmazott elvek szerint
készitse el a MAV-START Zrt.

MozdonyvezelGk Szakszervezele

2024.

A MOSY.
Kiildottkozgy tilésén

Mosoczi Laszlo a MAV-START és a

Volanbusz vezérigazgatdja, valamint
Tura Szvetlana HR igazgato volt

vendégiink.

16 kézbdl kaptak Mosoczi LaszIotol
Lajékozlalasl szakszervezeliink
kialdottei a kozosségi
kizlekedésben varhato MAV-START és a
Volanbusz integraciojardl, annak varhalo
eredményeirdl, kovetkezményeirél, a JBI
eselleges Kiszervezéserol, a MAV-START r
jarmGbeszerzési kilatasairol,

hangstlyosan a mellékvonalat kiszolgalo

dizel jarmtivekrol, a KN (kalauz nélkiili) kozlekedés varhato kiterjesztésérdl. A
vezérigazgalo el6adasiban részletesen szolt a jarmihelyzet alakulasarol, itt
jelentette be hasznalt diesel gépek beszerzésél és a személyszallitasi torvény
varhato modositasarol is tajékoztatott. Mint elmondta, bizik abban, hogy anyagi
forrdsok is rendelkezésre dllnak majd a vallalat atalakitasahoz és a kozosségi
kozlekedés minéségének javulasahoz.

Tura Szvetlina a MAV-START és a Volanbusz integraciojarol, az érdekegyeztetési
rendszer mikodtelésére gyakorolt hatasérol, a MAV-START Kollektiv Szerzidés
alakulasarol szolt hangsulyosan. A munkaltatoi allaspontot ismertetve nem
aratoll nagy letszést a MAV-START Kollekliv Szerzédés esetleges modositasanak
sziikségessége és tartalmi elemei egységesitésének magyardzata. A tarsasagok
HR vezetGje KN (kalauz nélkiili) kozlekedés varhato Kiterjesztésérél, az oktato
mozdonyvezelGi pilol tapasztalatairdl, a program folytatasarol, a valtozasokrol
is lajckoztatott majd a Start Iétszamhelyzetél, rendkiviili munkavégzés alakuldsat
mulatta be a MOSZ kiildotteinek.

4
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MAV-START fjra
tervezeés!

Foto: Korody Addam

7 integracionak hatdsa van, lehet a Kollektiv

Szerzddés lovabbi tartalmara. A munkéltato

elképzelése szerint - vélhetden a tulajdonos
elvarasanak megfelelve - egy egységesitett, leegyszerfsitett
Kollektiv Szerzadés vonatkozna kozel 30.000 dolgozora.
Osszemosva az egyes munkakorokben foglalkoztatotlak
munkaltatasi feltételeit, a munkakorokre jellemz eltérd
viszonyokat, terhelést és feladatokat, lenullazva az eddigi
KSZ eredményeit és juttatdsait, fellazitva a munkavallalokat
véd6 szabdlyokat és nagyobb szabadsdgot adva a munkaltatoi
igényeknek. Legalabbis a szakszervezetek dltal megismert
els6 munkaltatéi javaslat ezen elvek mentén irédott.
Az integracio tgy kovetkezik be, hogy a M ART Zrt.
Kollektiv Szerzédése marad hatdlyban 2025. januar I-t6l.
Ha a munkaltatd nem tud megallapodni a reprezentativ
szakszervezelekkel a KSZ modositasarol, minden marad
(?) arégiben. Jogilag nem tj Kollekliv Szerzddésrol van szo,
a munkaltatéi modosité javaslatok mélysége azonban
vildgosan mulatja a szandékol. Megsziinik azonban a most
hatdlyban 16vG Kollekliv Szerzédés, ha az inlegraciol
kiveléen nem lesz olyan reprezentativnak mindsiilé vasulas
szakszervezel, amely az eredeli slartos Kollekliv Szerzédést

alairta.

10 Mozdonveezeidk L

A MAV-START és a Voldnbusz
inlegracidja (a Volanbusz beolvadasa

a MAV-START Zrt.-be) janudr elsejétél
kovetkezik be. ha minden a lervek
szerinl alakul. Minden aszerint alakul,
csak kozben megvdllozoll a terv.
Tulajdonosi hatdrozal rendelkezik arrol,
hogy a MAV-IIEV személyszdllitdssal
Joglalkozé iizletdga és a AV Rail Tours

Kft is a MAV-START ZR1-be keriil.

A MOSZ jelenleg Kollekliv Szerzédés modosilasara jogosull
szakszervezel a MAV-START Zrt.-nél. Egyelértésiink,
alairasunk nélkiil nincs KSZ moédositas. Erdemi
beleszolasunk van abba, hogy mi legyen a KSZ jovibeni
sorsa. Az eddigi largyalasokon és a lovabbi egyezleléseken
is Kifejezziik azt az elvardsunkat, hogy tagjaink védelme,
egziszlenciank biztositasa, a mozdonyvezel6i munkakor és
avasulas hivalas értékének megfeleld dijazas biztositasa a
legfontosabb, a foglalkoztatasi szabalyok munkavallalok
szdmara hatranyos véltozasa elfogadhatatlan szimunkra.
Allaspontunkal megalapozza tagjaink kozos érdeke,
osszefogasa, kidllasa és elvarasa a mélté anyagi és erkolesi
meghecsiilés érdekében. Kemény targyaldsok elé néziink
azért, hogy elért eredményeinket megvédjik,
foglalkoztatasunk feltételrendszere nem romoljon,
kiszolgaltatottsagunk nem ndjon tovabb. KSZ felmondasi,
kotési és modositasi jogosultsagunk megérzése fontos
feladatunk volt és az is marad.

integricio kapesan veszélybe keriilhetnek azok a KSZ-be
foglalt eredmények, juttatdsok és védelem, amelyek évrdl-
évre, folyamatosan épiiltek be a jogi dokumentumba és
adnak egy alapbéren feliili egziszlencidlis biztonsagol.
kiszamithaté munkaltatast és megalapoznak egy miikodd
munkaiigyi kapesolatol a MAV-START Zrt-vel. Jogos az
aggodalom, hogy ezek akdr a malt részévé valhatnak. Az
egyezlelések elkezdddtek...

Mozdonyveszelk Szakszervezele

SEBESTYEN LAJOS (ROZSDAS)
volt kollégank, a MOSZ Keleti egykori

Llagesoporlvezeldje, Mozdonyvezeldkérl

“mlékéremmel dijazoll liszlségviseld élelének
70. évében, rovid belegség kovelkezlében elhunyl.

Temetése jilius 5-én volt a mendei temetében.

Nyugodj Békében Lajos, sosem felediink,

koszonjiik a kollégakért tetll faradozast, a

MOSZ tisztségviselGjeként végzett munkat.

| L=

SZOVAN ISTVAN

egykori mozdonyveze

aprilis 28-an elhuny

VELKEI BELA
szolnoki mozdonyvezeld, a MOSZ egykori
liszlségviselGje, leriileli vezelGje méllosaggal visell
betegség kivetkeztében, életének 65. évében majus
[1-én ehunyt. Blcsuztatasa majus 23-an volt a
Szolnoki Varosi temetében. Kedves Béla!
Fajdalommal bicsazunk t6led, nyugodj békében!

A Mozdonyvezel$ Szakszervezele kiszoni a

kozosség érdekében végzett munkadat.

7 s

16 életének 69. évében )
L. Nyugodj Békében.  §
3
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Miskolc

Miskolcon is, mint a MAV-Start (5bbi szervezeli egységeinél 2024 dprilisban
Uzemi Tandcs és Munkavédelmi képuiseld valaszldsokra keriill sor. A Miskolci
1TS7ZVI-ben ez a valasztdas 2024 dprilis 23-24-25 napokon zajlott le. A miskolci
Jelvigyadzo. azaz a személyzeliranyilo helyiségében a szavazds folyamalos voll.
mig Szerencsen és Fiizesabonyban az emlilell napokon csak nappal lehelell
leadni a voksokal. Kél mozgourna is dtnak indull. hogy a vidéki pénzldarakban
dolgoz6 munkaldrsaink is ludjanak élni a valaszldas leheldségével.

valasztasok eldtt koalicidos targyaldst
kezdeményeztem a Két tarsszakszervezettel. A
MOSZ képviseletéhen két targyalason vettem részt
a VDSZSZ Szolidaritassal és a Vasutasok Szakszervezetével.

Ot évvel ezelétt, az ugyanilyen valasztasokal megel6zéen
megallapodott a harom szakszervezet (MOSZ, VDSZSZ,
Szolidaritas, és a VSZ) hogy kozosen indulnak a
valasztasokon. A megallapodasban vilagosan rogzitésre
keriilt, hogy a szakszervezetek az altaluk képviselt
munkavallalok létszamanak aranydban éallitanak jelolteket.
Ot évvel ezel6tt a létszamaranyok masok voltak, vagy ami
valoszintibb, mi voltunk nagyvonaltbbak.

Akkor a 9 6s UT-ben mindharom szakszervezel 3-3-3 {6
jeloltet inditott, a 11 f6s MVB -ben a VDSZSZ., VS7 4-4
jelolttel indult, a MOSZ pedig csak 3 6t jelolt. Itt megjegyzem,
hogy minden MOSZ jelolt hozta az eredményt. de volt olyan
VSZ jelolt, aki a pottagok kozé sem jutott be...

Nézziink a mostani helyzetet: A létszimardny a harom
szakszervezel kozoll a kovelkezd (a kétl tars altal
bemondottak alapjan): 3:2:2 - a MOSZ javara. Kél largyaldst
kezdeményezlem a kél larsszakszervezeltel. Oszinlén
elmondtam, hogy létszaimardanyunk alapjin négy hely illeti
meg az UT-ben a MOSZ-, ez szimunkra priorilds és kérlem,
hogy ezt fogadjak el. Ugyanakkor kompromisszumkész
voltam az MVB jeloltek szamatilletGen. A tarsszakszervezelek
az UT-Lilleten elsére megériéek voltak, persze, megkérték
volna az arat: a MOSZ elégedjen meg az MVB- ben 2
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képviselével. A 11 {6s MVB-ben! Ez nagyon tavol all a
létszdmaranyunk alapjan minket megilleté ot (6L6l...

A masodik megbeszélés rovid volt: a két ,lars™ osszezart.
Még a kordbbi megértés is elmult. Nyilvan eldontotték: vagy
behédolnak a mozdonyvezeldk, vagy 6k dsszefognak. Le
volt mar ez egyeztetve...Természelesen ezt a stlyunkat
alulértékels, megallapodas-tervezetet a MOSZ nevében nem
fogadtam el. Kicsit nem is banom, hogy nem jott létre egy
alig vallalhato megallapodas... gy a MOSZ egyediil vigoll
neki Miskolcon az Uzemi Tandcs és Munkavédelmi képviseld
vilasztasnak. Jo nevekkel, tettre kész kollégakkal bizva
sikeriinkben. Megkezdtiik a plakatkampanyunkat is,
valamint az elektronikus feliileteken, FB csoportokban is
hirdettiik jeloltjeinket.

Kozel 20 éve vagyok UT elnok. Sz6 szerint érezheté volt a
legutobbi tsszeszervezés utan, hogy kissé megijedtek a
TSZVI-nél attél. hogy ..mozdonyvezeté uralom™ jon, az
varhat6 az Uzemi Tanacsban. Ugy vélem, azt UT MOSZ-os
tagjai a Kiegyenstlyozollsagol, a korrekl egytittmiikodést,
amegériést, az elesetteken valo segités lartottak szem eldLL.
Tehat nem uraltuk el az UT-t. Bzt megerésithetik az UT
VDSZSZ., valamint VSZ tagjai is!

Meggy6zédésem az is. hogy a MOSZ-os iizemi tanacstagok
szinvonalas, folyamalos munkdal végeztek, jo
kérdéslelvetéseik voltak. Az Munkavédelmi Bizotlsagot
illetGen: 3 személy vett részt az eddigi bizottsag munkdjaban
a MOSZ részérdl. Egyikiik munkaviszonya két éve megsziint,
mas céghez keriilt a masik képvisel6 munkaviszonya pedig

2024.

nyugdijazas miatl nemrég sziint meg. 1gy elolvadt a MOSZ
létszama a Miskolci MVB-ben.

Sajnalatos modon - szamtalan kérésem ellenére - semmilyen
kommunikécié nem zajlott a bizottsag és a munkavallalok
kozott. Mig az Uzemi Tanacs havonta Hirlevélben
tdjékoztatta a munkavallalokat, addig az MVB 6t éve egy
rovid dsszefoglalot sem tudott kiadni tevékenységérol.

A jové MVB-nak elsé feladata kell legyen, hogy ezen a
gyakorlaton véltoztat!

Nos, ha ott is Kicsit komolyabb (természetesen MOSZ)

jeloltek lesznek, ez valtozni fog. A fenti sorokat még a

vilaszlasok el6tt irtam le. Lezajlottak a valasztasok és
beigazolddolt a varakozasunk. Ilyen el6zmények utan, nagy
varakozdssal ¢s bizva jeloltjeink timogatdsban mentiink
bele a megméretteléshe és nem csalodiunk. Sl. Az Uzemi
Tandcsba 7 jeloltiink, a Munkavédelmi Bizottsagba pedig
8 jeloltiink jutott be! Oridsi siker!

Hogyan sikerilt?

Jo jelolteket allitottunk. J6 kampanyt folylattunk. Két

miskolci kozosségi feliileten, belsd levelezési rendszeriinkon
folyamatosan informaltuk a kollégakat. Vagany plakatokat
készitettiink, szoval felhivtuk a figvelmet magunkra.
Ramutattunk, hogy min is kellene valtoztatni, féleg a
Munkavédelmi Bizottsag tevékenységében. Ugyanakkor
nem folytattunk harcot senki ellen és nem pocskondiaztunk
senkit sem. A jeloletek Kivalasztasanal szem el6tt tartottuk
a fiatalitast, de a stabilitast is. Sikertinkhoz hozzajarult,

hogy a tobbi érdekképviselet késon kezdett kampanyolni.
A VSZ és a VDSZSZ, végiil nem fogolt dssze, de még csak
egymas jeloltjeit sem ajanlottak, sét a lehetséges szamu
jeloltet sem allitottdk ki. Nem tudom milyen kommunikéciot
folytattak az elektronikus csatorndikon, de a
plakitkampanyuk total unalom volt.

Mi. a bejutott MOSZ jeloltek érezziik a feleléségiinket!
Szeretnénk képviselni mindkét forumon a tobbi
munkavallalot is. Varjuk a megkeresésiiket, ortilnénk, ha
bizndnak benniink. Nem poziciot akartunk szerezni, hanem
érlelmes, munkavdllalokal segilé, tamogalo, problémakal

feltaro és megoldo tevékenységel szeretnénk végezni.

A kordn jotl tavasz egyik jo hire, hogy kezd megvaltozni a
korabbi talfeszitett tilérahelyzel. Egyre ritkabban hivjak
fel a vezénylok a kollégakal. egyre kisebb a taléraztatas
irdnti igény. J6 ez a helyzel, merl a korabbi két évre jellemzd,
300 orahoz kozeli éves tilora mar-mar elviselhetetlen volt.
Persze, biztos van, aki rabjava is valt annak, de hat az élet
rendje mégis csak az, hogy normdlis leterheltég mellett
dolgozzunk.

A 2023-as évet tobb mozdonyvezetével zartuk, mint a
hirhedt 2022-est. Mig 2022 december 31-én 219 6
mozdonyvezet6, addig 202 december 31-én 234 6
mozdonyvezetd igazgatta jirmtveink menetszabalyzojat.
A napokban is kirajzott hét {6 (ennyi maradt a harminc f6s
indulé tanfolyami létszambol!) gyakornok és megkezdiék a
vezelési gyakorlatukat. Ezuttal nem sikerilt ket olyan jol
osszerendezni - jellemzéen egy, vagy két esetleg harom
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mozdonyvezet mellé, mint a korabbi nagyobb létszamu
csoportol. Van olyan gyakornokunk, aki egy honapban ot
kolléga mellett tanul vezetni és megismerni a vastti
forgalmat a vezetéstechnikat. Ebben az tigyben levélben
fordultunk az igazgato Grhoz, valaszt nem kaptunk.

N6nap alkalmabol egy kiilonleges viraggal koszontottiik a
holgytagjainkat és a TSZVI néi munkatarsait. Mindig el
vannak ragadtatva a holgyek attol, hogy a mozdonyvezeték
nem feledkeznek meg réluk, koszontik 6ket ilyenkor,

tisztelve ndi mivoltukat. Most is nagy sikeriink volt naluk.

Az idén dlestszoll marciusra a hagyoméanyosan februarban
esedékes bowling-buli. Azért irom bulinak, mert nem
vessziik komolyan, nines verseny, egyszer(ien guritunk egy
joL, élvezziik a jalékol, oriltink egy-egy jol sikeriill
tarolasnak. A Miskolci Tagesoport rendezvényén az idén
kevesebben, csak 14-en velliink részl.

Ha mar bowling: ez a sportag Szlovakiaban is népszert,
aprilisra voll egy meghivasunk is a kassai kollégak részérdl.
A gurilds ilt is inkabb buli jellegdi volt, és finom ételekel
talaltak fel a helyszinen. Annak ellenére, hogy ilt sem volt
verseny nagyon is jol szerepelliink. sajnos a kassai
szakszervezeli vezeldk is arrol panaszkodnak, amirdl mi:
egyre nehezebb megszolitani, becsalogatni egy-egy
rendezvényre a kollégakat. Mindenesetre, aki ott volt,
remekiil érezte magat. A talilkozo alkalmat adott arra, hogy
ismertessem a baratainkkal a bérmegallapodasunkat.
Ezattal egy fiatalabb, nemrég megvalasztott kassai kolléga
Csaba Licko segilell lolmacsolni. Ertékellék az j
bértablazatunkat, tetszell a magas szazalék. Ugyanakkor
nagyon kivancsiak voltak pl. arra, hogy mit is ér az a pénz
a boltban, vagy pl. milyen lakdsarak vannak nalunk. Kicsit
meglepédtek amikor mondtam, hogy a hatar Kassiahoz
kozeli, 10 km-es savjaban lévé magyar falvakban, az eladé
ingatlanokat szlovik allampolgarok felvasaroltak. Hiszen
Kassa csak 30 km, az ingatlanarak pedig joval kedvezibbek
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nalunk. Egytttal ez a kis Zempléni telepiiléseknek a talélést,
s6L a felvirdgzast is jelentheti.

Aprilis elején (ismét) egy kollégat kisértem a Kerepesi titra
VBO-s meghallgatasra, majd aztan a Konyves Kalman uti
irodahdazba, ahol a Start biztonsagi igazgatdja is meghallgatta
6t. Nem a meghallgatas a lényeg, nem is az esetet szeretném
itt Kiteregetni, hanem az esemény utdni torténés.

Az esel egy jelzomeghaladasrol szolt. A Budapest Hatvan
vasttvonalal par éve atépitették. Szép lett, jo is lett. (Persze
az nagy baj, hogy Rakostol a gazos, szétrohadt vaganyzaton,
szemétkupacok kozoll kanyargo palyan docogiink 40 km/h
sehességgel, be a Keletibe...) A palyahédlozal tizemellelGje
altal kiadott atvonalkonyv szerint, ezen a szakaszon a
jelfeladds Kiépitett.

Nos miola a vonalszakaszt dladtak, hol egy, hol tobh
Lérkozben, mindkét vaganyon, idénként honapokig nines
jelfeladas. (Az allomas [Gvaganyokrél most nem is irok...)
En, mint a kollégat képviselé személy kértem, hogy ezl a
Lényt rogzitsék a meghallgatasi jegyzokonyvben. Szamtalan
eseményjelenlés sziilelell, magam is irtam ilvenekel.
Hatvani kollégdk nem egyszer telték meg ugyanezt, akar
csak a mozdonyvezeldl ellenérzé személyek is. Fs minden
maradt tigy, ahogy volt. Persze, 3-4 honap malva megoldottak
a problémat a szakemberek, de aztan ez a jelfeladasi
hidnyossag egy masik palyaszakaszon tjra jelentkezett.
(Minden bizonnyal megvan ennek valamilyen mdszaki

magyarazala...)

Nos, az omin6zus esethen sem volt mar legalabb egy honapja
a bejarali jelzo és elGjelzbje kozoll jelfeladas. Ives
palyaszakaszrol van sz6, és mire a mozdonyvezel6 észlelte
avoros jelz6l, mar kés volt. s a mai napig nines a probléma
megoldva! Minek kell még torténnie ahhoz, hogy az
illetékesek ezt rendbe tegyck?

Toth Ferenc Attila

oy VT
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ALAPITVANY 2023. évi

tevékenységérdl

kuratorium az év folyaméan januarban, februarban,
aprilisban, juniusban, szeptemberben, oktoberben
novemberben és decemberben is tilésezett.
A Kuratorium dsszetétele 2022 szeptember 15.-161 az alabbi:
Toth Ferenc Altila
Gyiire Fruzsina

a kuratorium elnoke
a kuratorium tagja
Hegediis Gizella a kuralérium lagja
Kesert Zsoll a kuratorium tagja
Magyar Lajos a kuralorium lagja

A korabbi lendencia ebben az évhen is folylatodoll. esokkentek
a hozzank érkezé kérelmek: Jo hir, hogy kevesebb a raszorulo,
ugyanakkor a hozzank fordulok tényleg a legnehezebb
eselekkel keresnek meg minkel.

A tavalyi év folyaman osszesen 33 kolléga keresetl meg
minket. Két kérelmet tovabbitottunk az alapité felé, mivel
nem mozdonyvezetd munkakorben dolgozott a kérelmezd.
Csak egy kérelmet utasitottunk el, mert a szocidlis raszorultsag
esete nem allt fenn, vagy a kérelmezd nem tudta/akarta hitelt
érdemléen alitamasztani kérelmét.

Az év folyaman hat esetben hunyt el mozdonyvezeld, vagy
mozdonyvezeld felesége, élettarsa. Rajluk osszesen
1075 000 Fi-tal segitettiink.

Kilene esethen kerestek meg minket azok a kollégak, akik
kritikus betegségen estek at (daganatos meghetegedés, stroke)
és résziikre 1170 000 Ft timogatdst utaltunk.

A tovabbi 15 kérelem jellemzien egyéh megbelegedések miatt
hozzank fordulok kérelme volt.

Ugvanakkor két esteben kértek tamogatast tagesoporti sport
¢s kulturdlis programok megvaldsitasahoz.

A sépi balesetben sériilt kollégank csaladja részére is jelentds
lamogalast utaltunk &t.

A 15 hozzank fordulé kollégan (tagesoporton) dsszesen
1630 000 Fi-tal segitettiink.

Osszefoglalva a 2023-as ével elmondhalé, hogy az eselszam
csokkent, de az egy [6re julé tamogalds novekedell,
125 000 Fi/f6 osszegre.

A 2023 év folyaméan dsszesen 3 875 000 Ft segélyt, timogatast

2024.

A Mozdonyvezeldk a
Bizlonsdagos és lgészséges
Eletért Alapitvdny a

2023 év folyamdn is az
alapito okiratban leirt
clok érdekében végezle

a levékenységél.

utalt 4t az alapitvany. Ugy véljiik ez komoly segilség. egy
hatasos véddhalo a mozdonyvezeld tarsadalom szamara.
Még a 2023 janudri ilésiink sordn a kuratérium egyhangiilag
gy dontott, hogy a kovetkezd tiléstél kezd6dden a kovetkezo
emelt osszegli segélyeket alkalmazza:

Mozdonyvezeté halala esetén 175 el't, mozdonyvezetd
felesége, élettarsa és 22 évnél fiatalabb gyermeke halila
esetén 120 eFt, daganatos betegséghen szenved6, magas
kockazati sziv és érrendszeri betegséghen szenvedd,
transzplanticion atesé mozdonyvezel eselében szintén
120 ekt az adhat6 tamogatas.

Az aprilisi tiléstinkon elfogadtuk az alapitvany 2022 évi
koltségvetési beszamoldjat, a 2023 évi koltségvetéstervezelét,
az éves beszamolé mérlegét, eredménykimutatasat, és
kozhasznasagi mellékletét. A kozhaszntisagi melléklet az
alapito honlapjan elérhetd.

Az alapitviny tevékenységérél az alapito ujsagjaban a
Mozdonyvezeték Lapjaban tobb alkalommal is (2023/01 és
2023/03 lapszamokban) beszamoltunk.

Az 1%-o0s felajanlasok megtételére honlapon és az alapito
tjsagjaban hivtuk fel a figyelmet.

Bevételeink donté része az add 1%-a felajanlisabol szarmazik.
Ez az osszeg 2023-ban a reméltnél joval magasabb volt
5307 791 Ft volt! Emlékeztet6iil: a 2022-es 1% 4 141 912 Fu
volt. Ismél jelentds adoméany is érkezell alapitvanyunkhoz,
Hornok Béla néhai tisztségviseld dzvegyétl 500 000 K
timogalasl kaptunk, melyel egy levélben halisan
megkoszontiink. Ezen fell 27 000 Ft adomany érkezett a
kollégaktol, koszonel illeti a felajanlast teviket.

Koszonjiik az alapilé azon lisztségviseldinek munkdjat, akik
az alapitvinyunk érdekében tevékenykednek, segitik az
1%-o0s gyfijtést, és felhivjik a figyelmel az alapitvanyunkra.
Vérjuk a nehéz élethelyzetbe keriil kollégak megkeresésél.
Alapitvanyunk meglelel6 forrasokkal rendelkezi ahhoz, hogy
hatasos segitséget tudjon nytjtani!

Toth Ferenc Altila
a kuratorium elnike

Mozdonyeezelok Lapja 15
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SEV HIREK

Hirek Sopronbdl.

Szakszervezeliink kezdeményezésére érdekegyezteld landcskozast folylattunk.
amelyen a munkdllalé (Gysev és Gysev Cargo) mellell a szakszervezeli oldall

a MOSZ a GyDSZSZ és a VSZ képuiselle. Tobb fontos dolgol is a munkdaltalé elé

villiink megvilaldsra

e Az utaz6é munkavdllalok varakozasi idejének
szabdlyrendszere

e A Kollektiv Szerzddésben és a kollekliv ereji
megallapodasokban rogzitett

. alapbérfiiggetlen dijazdsok (inflacié miatti)
aklualizalasa;

o Afoglalkozds-egészségiigyi orvosi vizsgalatra elszamolt
munkaidé mérléke;

e A ruhaellaitmanyi rendszer [feliilvizsgalatanak
megkezdése, az irdnyelvek lefektetése.

o Videos oklaldas megvizsgidlisa, leheldségek
feliilvizsgalata.

16 Mozdanyvezeiik Lapa

fotok: S—:(;’I\'r’ Dendegiiz
o Az utazisi koltségtérités nyilatkozatdnak feliilvizsgalata

Téjékoztatdst kaptunk a munkaltatotol, az 1€ motorvonatok
beszerzésével kapesolatban. Megtudtuk, hogy mindenhol
zold utal kapoll a beszerzés, a Kivilelezdvel és a hilelezéssel
kapesolatban is. Az utolsé akaddly, az dllami garanciavillalis
varal még magara, amire a meglelelé minisztériumnak
nagyjabol 3+3 honap all rendelkezésére.

Az arcképes igazolvanyokal tovabbra sem fogadjak el az
oszlrak oldalon, egy jogszabdlyra hivatkozva, - ami eddig
is haldlyos voll, viszonl eddig elfogadtak- ezért értheletlen
szamunkra a dolog.

2024.

jegyvizsgalo kolléga, rendszertelentil jar

A jegyvizsgalok varakozasi idejében pozitiv valtozas tortént,
a szakszervezel nyomasara a munkaltato az elmaradt
normaidéket kiszamolta és a tényleges Kifizetés megtortént.
A KSZ-ben meghatarozott alapbértdl fiiggetlen dijazasokat
a munkaltato jelen helyzetben nem fogja megemelni, a nem
Kielégits keretosszegek hianyara valo hivatkozas miatt.

Aztan elérkeztiink egy masik témahoz, az orvosi vizsgalat
és vérvétel kérdéschez. Jelen helyzetben a munkaltato egy
napra vezényli a munkavallalokat az iddszakos orvosi
vizsgilat elvégzésre. Amivel mind addig nincs probléma.
ameddig a munkavdllalonak nincs vérminta addsi
kotelezettsége. A mozdonyvezelGknek van. Kz viszont azt
a problémat hozza magaval, hogy nem elég egyszer az
orvosndl megjelenni, hiszen a laboreredmény csak mésnapra
lesz meg. Tehdt masnap, mindenképp meg kell jelenni az
orvosnal, hiszen a papirokal at kell venni. Javaslatainkal
elmondtuk, a munkaltatd is elénk tar majd egy javaslatol,
addig tiirelmiinket kérte.

A ruhabizollsag létrehozisara igérelel kaptunk, hogy a
kovetkez6 hetekben meg fog alakulni, ahova mind a
munkaltaté, mind a szakszervezelek megleszik az

ajanlasukat a megfelel6 emberekkel kapesolatban.

A tehervonatos kollégaknal a tehervonati potlék emelésével
kapcsolatban, a gépészet és a humdn kozott pattogott a
labda. Ezt megelégelve, egy kozos egyezlelést

7

kezdeményeztiink, a gépészet, a human
¢és a szakszervezel kozotl, az eddigi
félreértések elkeriilés miatt. A
segédfelvigyazo kollégak a szakszervezet
nyomasara a megfelelé munkavallaléi
csoportba keriiltek, ami szimukra emelt
bérezést jelent. A régi munkakori
megnevezést felvdltja a .Vontatdsi
koltségelszamol6™ megnevezés. Az
utazds koltségtérités nyilatkozattal
kapesolatban varjuk a human valaszat.
A munkdltatonak Kkifejeztiik
aggodalmunkal ezzel kapcesolatban,
hiszen egy mozdonyvezelé. illetve

dolgozni, ami mialt ez a nyilatkozal
minden egyes szolgalalra, vonalra
érvényes lehel, amivel kapcsolatban

2024.

aggalyainkat fejeztiik ki. A human igéretet tett arra, hogy
megvizsgilja a helyzelet és rovid id6n beliil valaszt ad a
kérdésiinkre. Abban viszont megegyeztiink, hogy ameddig
ebben nincs megdllapodas, addig az utazé kollégik ne
toltsék ki a nyilatkozatot.

Az oktaté mozdonyvezetdk, és egyéb szakigak oktatoi a
kozelmultban kaptak levelet a humdantol. illetve a mas
szervezell6l. melyben egy videos oktatds és tudas felmérés
szerepel. Tobb javaslatunk is volt ezzel kapesolatban, akar
oktatds keretében, az oktatdsok megnovelésével, vagy a
szolgalali tabletre valé feltoltéssel ez megoldhaté lenne.
Abban maradtunk, hogy a lehet6ségeket megvizsgaljdk, és
Llajékozlalnak minkel. Addig a videos oklalist nem kell
megnézni, a kérdéscekel megvilaszolni. Amugy is sokan
még a regisztracios levelet sem kaptak meg.

Tobb kérdésben még nem sikeriill megegyezésre julni.
Természetesen amennyiben a munkaltaté képes a
kompromisszum vallaldsra, gy mi is készek vagyunk a
megvizsgalni a lehelGségél annak, hogy megleleld egyezség
kertiljon aldirdsra, lermészelesen lagjaink érdekeit
figyelembe véve.

Mozdonyvezel6k Szakszervezele
Sopron

Mozdanyvezeiik Lapja 17
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TAGCSOPORTI HI

K

lagesoporti
beszamolo és
forum!

A Piispokladanyi tagesoport éves
gazdasdgi beszamolol és forumol larloll.
A rendezvényen az akliv lagokon kiviil
a nyugdijba vonull kollégak kRoziil is
Jelen vollak paran.

megjelenteket egy kis reggelivel vendégeltitk meg majd utdna az éves gazdasagi beszamolol

Ordasi Zoltan, a tagesoport pénztarosa lartotta meg, aki részletesen ismertette az elmalt

2023-as év pénziigyi mozgasal, a rendezvények és egyéb dolgokal magaba foglalé
koltségekel. A tavalyi év lezardsa utan ratért a 2024-es évi rendezvények lerveire és a varhato
koltségekre. Mikor ezekel a sorokal olvassatok, mar tal is lesziink a helyi horgasznapunkon, amin
remélhetdleg mindenki jol fogja magat érezni. A gazdasagi beszamolé utan tajékoztatast adtunk
a kollégaknak a Munkatorvénykonyv, Kollektiv szerzidés és a Helyi Fiiggelék mozdonyvezetéket
érinté pontjaibol. Kitértiink a torvényes foglalkoztatas, a napi pihené idd, heti pihendidd kiadas
tekintetében és a kozszolgaltatas zavartalan biztositasa érdekében elrendelheté munkavégzés
szabdlyaira. Ebben a témdban ismertetésre keriilt a pihené id6s perek alakulisa és mintha a sors
is csatlakozni akart volna ehhez a ponthoz, felolvasasra keriilt az épp a rendezvényiink alatt a
MOSZ elnike dltal kozzéletl, Eszakis mozdonyvezels kolléga masodfoku itélete, mely elnyerte a
jelenlévé kollégdk tetszését. A rendezvényiinkon jelen volt Nemes Zsolt Teriileti Ugyvivé és a
Kozponti Munkavédelmi Bizottsag elnoke, akivel- a forum talin legjobban vart és a jelenlévik
figyelmét legjobban lekotd témat - kozosen ismertettiik, mivel jol bevalt stratégia szerint ezekben
az tigyekben mindig egyiitt képviseljiik az érintett kollégdkat. Ez a témakor pedig a 2023-as évben
tortént piispokladanyi mozdonyvezetéket érinté munkaltatoi intézkedések, hatranyos
jogkovetkezmények azokkal kapesolatos szakszervezeti egyeztetések és ezen tigyek végkimenetelei.
Természetesen ezekben az tigyekben gondosan figyeltiink arra, hogy az érintett kollégak
hozzdjarulasa mellett személyes adatokat ne hozzunk nyilvanossagra. Ezeknél az esetekndl a
kollégak megismerhették a VBO jegyzdkonyv felvételi metodikdjat és a leggyakrabban feltett
kérdésckel, amik, ha egyszer majd sziikség lesz rd, lalain némi segitséget adhat a kollégdaknak.
Mert sajnos be kell latni, hogy senki nem sziiletett Superman-nek, maximum csak kivalo képességi
mozdonyvezel6 lehet beldle. A rendkiviili helyzelek és a balesetek egy hosszi mozdonyvezeldi
palyalutas alatt sajnos kédolva vannak és ilyenkor minden segitség és emlék jol johet. A rendezvény
ulolsé napirendi pontjaban pedig szoba keriill a szervezelpolilikai helyzel a reprezentalivilds
Lekintetében a Mav-Volan csoporl 6sszevondsa mialli helyzelbdl Kifolydlag, hogyan alakulhatnak
a kiilonbozo szakszervezetek, koztitk a MOSZ. helyzete. Fel lett téve a kollégaknak a kérdés és
nyitva lett hagyva a valasz lehetdsége azzal kapesolatban, hogy ki hogyan gondolja a reprezentativitas
megdrzésél az Gj vallalat esoportndl. A helyzet komolysaga miatl, most, itt ezen sorok kozott ajbol
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felteszem azt a kérdést, hogy vajon mit gondolhatnak azok a kollégak, akik mozdonyvezetéként
nem tagjai egy szakmai szervezetnek és mit fognak majd akkor mondani vagy gondolni, ha
a munkaltatéo majd az egyik naprol a masikra kukdba vagja a Kollektiv Szerzddést és vele
egylitt a bértablankat és a bérmegallapodast? Mert hat ugye azzal mindenki tisztaban van,
hogy a szakszervezel altal megkotott Kollektiv Szerzadés részét képezi a mozdonyvezel6i
bértabla is! Vajon majd akkor is konnyebb lesz szidni a szakszervezetet és ezzel a sajat
kollégaikat is? Vagy majd elgondolkodnak azon, hogy ha talin tagja lenne egy szakmai
szervezelnek akkor nagyobb lenne a taglétszam és meg lehetne érizni azt az erét, ami kell
egy reprezentativ szakszervezethez és megérizhetnénk az évtizedek alatt kiharcolt jogokat
és vivmanyokat. Nagyon igaz az a mondas, hogy nincs baj, amig nincs baj, valamint az, hogy
konnyeb segitséget kérni, ha van Kit6l. Mozdonyvezetéként a vasiti kozlekedéshen ez
fokozottan igaz! Ezzel a napirendi ponttal el is érkeztiink a forum eredetileg meghirdetett
végéhez a 16 6rahoz. A tavalyi és idei évek tapasztalatai azt mutatjak. hogy egy olyan kiilsé
helyszinen, ahol a forumot tartottuk és mindenki tabuk és zavaro tényezdk nélkiil kérdezhet
és beszélhel, bizony nagyon érdekesnek és hasznosnak bizonyult. Hogy miért? Mert a
foglalkoztatasunk az évek soran atalakult, valamint zajlik egy jelentds mértékii genericios
vallas a mozdonyvezeldi Larsadalomban. Ezérl egyre kevéshé alakulnak ki azok a szakmai

beszélgelések a szolgdlatok kizben és a szolgdlatok végén, amik a régebbi id6kben megvoltak
¢s amibdl a kollégdk okulhatndnak vagy barmilyen segitséget kaphatndnak egymastol,
tanulhatndnak méasok eseteibél.

Ezzel a forummal ezeket a hianyossagokat probaltuk meg potolni.

T e R

Kesert Zsolt
piispikladdnyi
lagcsoportvezeld.

Wunder
pales
fivinet g
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RCH HIREK

Az RCH
személyzelcesere
nélkiil kozlekedteti

a vonatokat Budapest
és Bécs kozott

Aprilistol - Budapest és  Bécs  Rozill  valamennyi
szorl  elegyes  Rkiildeménnyel rakolt RCH vonal
mozdony- és mozdonyvezeldcsere nélkiil a Rail
Cargo  Hungaria  kizarolagos  iizemellelésében
kozlekedik. A heti I5 vonalpdrhoz az RCH adja
az oszlrak vasali infrastrukliaran  kRozlekedésre is
Jelkészilell mozdonyvezelGkel és magyar szakaszon a
kocsivizsgalokal is.
z RCH 2023-ban kezdte meg a mozdonyvezeldk felkészitését az osztrak
vasuli halozaton torténé kozlekedésre. Az orszaghatarokon ativelé
vonatlovabbitashoz sziikséges végzellség megszerzése ma még kuriozum:
Eurdpa-szerte is kevesen rendelkeznek egyszerre tobb orszag infrastruktarajanak
ismeretanyagaval. Jelenleg az RCH nyole olyan mozdonyvezetdt foglalkoztat,
akik nemesak a magyar, hanem az osztrak infrastruktaran is kozlekedhetnek.
Az elsé mozdony- és mozdonyvezetiesere nélkiil kozlekedé szerelvény 2022
oktoberében kozlekedett Gydr és Bées kozott. 2023-ban, a téli menetrendvaltastol
kezdve az id6kozben az osztrdk infrastruktiarara Gjonnan levizsgazotl
mozdonyvezelék segitségével boviilt az interoperdabilis mozdonyvezetével
kozleked6 vonatok szama. ldén az els6 negyedévben tovabbi kollégik szerezték
meg az oszlrak engedélyt, ami lehelévé tette a teljes Budapest-Gydr-Bées ttvonal
interoperabilissa tételét a szort elegy tovabbitasanak tekintetében. Az RCH a
jovében tovabb noveli az osztrak vasuti halozaton kozlekedésre kiképzett kollégak
szamal, ¢s ennek érdekében megkezdte a kovetkezd képzés elinditdsanak
elokészitését. A Lkétvizsgds™ mozdonyvezeldi esapat kiépitésével az RCH vonzo
¢s jelenleg Magyarorszagon egyedildllo szolgdltatast kindl tigyfeleinek.

RCH hirek
roviden

Az RCH-ndl halad el6re a komplex
mozdonyvezelGi képzés pilot projektje.
A 17 résztvevd mar a mdasodik
szakaszban, a kocsivizsgaloi képzésnél
tart, a tervek szerint éles szolgalatba
Gsz elején allhatnak. Emellelt az

interoperdbilis képzés is eredményes,

jelenleg mar 9 mozdonyvezeld

rendelkezik a sziikséges vizsgikkal, és
tovabbi 4-5 6 nyelvi oklaldsa is
folyamatban van. A jelenlegi cél 14 RCH
kolléga felkészilése a Béesig Lorténd
vonatkozlekedtetésre. A mozdonyflotta:
az OBB-PR 2068-as jarmdiveibél nyole
all rendelkezésre, ebbdl hat stabil
fordaban fut. A 2016-0s Herkulesekbdl
kelld dolgozik Magyarorszagon, egy
kozlekedik a roszkei hatarban, a
masikat sziikség szerint foglalkoztatjak
az. orszagbhan, azonban majus 24-t6l
mindkét mozdony harom hétig
Romaniaban teljesit szolgalatot. A dizel
TRAXX-okbol hattal rendelkezik a
véllalat, a flottdhoz még a honapban
esatlakozik a hetedik jarmii. Osszesen
tiz mozdony szolgalatba allitasa a
tavlati cél.

A kinai villany-hibrid tolatomozdonyok
a miikodési engedély megszerzését
kovetéen esomoponti kiszolgalishban
teljesitenek szolgalatot. A kinai villany-
hibrid vonali mozdonyok tekintetében
kettt hivtak le, koziilik az egyik
Bulgaria utan Horvatorszdghan
futoprobazik, a masik Budapest és
Miskole kozoll Leljesitelt probatizemel.

Kétvizsgaskent
Ausziriaban

Lassan uj értelmel nyer a Rélvizsgas Rifejezés, merl jelentheli az is. aki nem
csak egy orszdg vastthalozalan jogosull mozdonyvezelokénl  dolgozni.
Horvdth Laszlo a Rail Cargo Hungaria mozdonyvezeldjeként mar olthonosan
mozog nemcsak Magyarorszdagon. hanem Auszlriaban is. Most elmeséli a
Mozdonyvezel6k Lapja olvaséinak torténeltél.
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torténet 2023-ban kezdGdott egy aprilisi

napon. Kaplunk egy emaill a

munkaltatotol, amiben némel
nyelviudassal rendelkezé mozdonyvezeldkel
kerestek az RCH-RCA kozos projektjéhez, amely
a hatarok atjarhatosagat, az egy mozdonyvezeldvel
torténé kiszolgalast, a hatékony
mozdonyszemélyzet felhasznalast hivatott
elésegiteni Ggy, hogy magyar cargos
mozdonyvezetdk osztrak mozdonyvezel6i vizsgat
lesznek. Természelesen egy nyelvi felmérdt kellett
tenni irasban és szoban egyarant. Ezek junius
honap folyaman meg is torténtek, és akik sikerrel
vellék ezt az akadalyt, azok beiskolazasra kertiltek
egy szakmai nyelvi el6készitére. A nyelvi képzés
a mozdonyvezet6i munka mellett, szombatonként
volt julius-augusztus honapban. Ekkor még az
osztrak mozdonyvezel6i atképzordl semmilyen
informdcioval nem rendelkeztiink.

2023. szeptember 11. a kivetkezé datum, ekkor
kezd6dott az atképzo tanfolyam Grazban a GKB
tarsasagnal. Osszesen lizen kezdtiik meg a
tanuldst, nyole RCH-s és két olasz mozdonyvezel6.
Az olasz kollégdk mar rendelkeztek osztrak
vizsgaval, de elmondasuk szerint a munkaltatojuk ragaszkodott ahhoz, hogy 6k
is részt vegyenek a képzésen. Az elméleli képzés 3 hétbe volt belestiritve, ehhez
még egy hét ETCS és PZB oklalds és szimulatorozas jott pluszba, amit kis
csoportokban teljesitettiink a szimuldtor kapacitisa miatt. A GKB oktatoitol
minden segilségel megkaplunk a képzés alall. Egyellen dolog hidanyzoll csak, a
tudaskontroll, ami akkor nem téint fontosnak, de utolag végig gondolva, bizony
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hianyzott. Az elméleti tuddsanyag megszerzése utan,
kotelezé 80 ora vezetési gyakorlatot kellett teljesiteni. It a
csapalol két részre oszlollak, merl az OBB Produktionnak
nem volt elegendé kapacildsa, igy a csapal masik része a
Frachtbahn nevii oszirik maganvasutnal teljesitette a
vezelési gyakorlatol, tobbekkel egyiitl én is. Az el6irt
gyakorlatol kb. hiarom hét alall sikeriill teljesileni az intenziv
vezénylésnek koszonhelden. Vonatjaikkal dltalaban
Hegyeshalom/Pozsony-Passau viszonylathan kizlekedtiink,
de sikertilt eljutni Salzburgba. Breclavba és Bécs kiilonbozd
leherpélyaudvaraira is. Megleheldsen rugalmasan allt a
kéréseinkhez a Frachtbahn. fgy alapveléen 4-5 napol
lartozkodtam kint Ausztriaban. A pihengidéket hotelekben
oltottiik.

Az ausziriai maganvasutaknal jelentés a kilfoldi
munkavallalok szama, akikkel a kommunikacié
természelesen német nyelven folyt. A gyakorlat alatt sok
tapasztalatot szereztiink az
osztrak vasut mtkodéséral.
Erdekes volt latni, hogy
Auszlriaban mennyire
elérehaladott allapotban van a
digitalizacié a vasdtban.
A menetrend, a lassumenet
kimulalas, az ,utvonalkonyvek”,
sth, mind elektronikus formaban
van kiadva. Papiron csak a Befehl
(irasbeli rendelkezés) és a
Wagenliste (VTK) van. A
lassimenet kimutatds kéthetes
idétartamra érvényes, a
villozasokal Befehlen kapja meg
a mozdonyvezel6.

A kommunikacié GSM-R-en
folyik szinte mindenhol.
Hegyeshalombol indulva kotelez
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a vonalszammal az OBB GSM-R rendszerébe
beregisztralni, mert enélkiil nem fogjak tovabb
engedni a vonatot. Alapvetéen, ha nincs semmi
rendkiviili esemény egy adott vonalon, kevés az
éloszavas beszéd. Sokszor kapunk szoveges
tizenetet radion, ha egy adott allomason félre kell
allnunk, hogy mikor lesz a varhaté tovabb indulds.

Az osztrak vastton a vonatbefolyasol6 rendszer
a PZB. amit elméletileg minden magyar
mozdonyvezeld is ismer, hiszen nalunk Indusinak
hivjak. A PZB-nek is megvan a maga logikdja és
ha az ember megérti és elfogadja az elényeit és hatranyait
egyaranl, akkor egy tizembizlos rendszerl lapaszlal meg.
Auszlriadban megismerhettem az igazi ETCS
2 vonalbefolyasolast is. Rendkiviil izgalmas volt olyan
palyan kozlekedni, ahol nem voltak jelzék és a vonatnak
kb. 32 kilométerre elére volt menetengedélye. Mivel nem
minden vonal van kiépitve teljesen ETCS tizemre, ezért a
vonatbefolydsolo rendszerek kozotti valtasokat is sikeriilt
meglapaszlalni egy ulon, akar 4-5 alkalommal is. Azok a
mozdonyok, amelyek nem rendelkeznek ETCS fedélzeti
berendezéssel vagy nem megbizhatd verzié miikodik rajtuk,
olvan palyan nem is kozlekedhetnek, ahol csak ETCS van,
illetve tilos bekapesolni a mozdonyon az ETCS-t. Ezek az
adatok az osztrak palyavastit rendszerében rogzitve vannak,
igy a menetvonal engedélyeket is Ggy utaljak ki, hogy
figvelembe vannak véve a korlatozasok.

December 15-én sikeres irasbeli, szébeli és
gyakorlati vizsgat tettem. Majd kovetkezelt az
onallo munkavégzés. Elsé korben Gyor-Bécs
viszonylatban, majd Ferencvaros-Bécs kozott
kozlekedd vonatokat tovabbitottunk.

Bécesben a kozponti rendezépéalyaudvarig
(Zentralverschiebebahnhof) kozlekediink. az
egész allomas tobb kilométeren keresztiil
nydlik el, a varostol délkeletre. Az egész
munkafolyamat a palyaudvaron nagyon jol
kitaldlt és megszervezett, agy, mint a vonatok
érkezése ¢s indulasa, a mozdonyok koriil

jaratdsa, tarolasa. Egy vonat érkezése utan,

ha a gépel mar leakaszlollak, nincs sziikség kiilon
engedélyre a mozgashoz, amennyiben a jelzdn a ,lolatas
engedélyezve” van. Az dllomason ki vannak jelolve helyek,
ahol a vonatrol lejaré mozdonyokkal irdnyt kell valtani. Ezt
a csomoponti infrastruklara oklatdason lanitjak. A vonalra
vard mozdonyokalt a Iarfén taroljik az dllomasnak kb. a
kozepén. itt talalhaté a 2-es tizemi épiilel is.

A Harfét agy kell elképzelni, hogy van két liravagany, amik
ossze vannak kotve tiz rovid vagannyal tolatasjelzékkel
fedezve és megosziva. Ide ketté mozdony elfér, igy, ha csak
az egyik gépre van sziikség, akkor konnyen hozzaférhetéek,
illetve a tandem menetek is egyszerien eldkészithetGek,
mert a forgalom is tudja, amikor egy vonal tobb
vontatojarmivel van tervezve. Az allomason telepitett
fékpréoba berendezés van tizemben. A vonatok
elokészitésekor, a miszaki vizsgalat utin minden helybél
indulé vonatnak megcesindljak a teljes fékprobdjat is és a
vontatojarml megérkezéséig levegivel is allva tartjak a
jarmtveket.

A vonatokat tovabbité
mozdonyokkal mar
csak a feltoltési
iranynak megfeleld
fékprobat kell tartani
az OBB eléirdsai
szerinl. llyenkor, ha a
fékprobat végzo
dolgozonak a vonal
végeén kell a [ékezés és
oldas vizsgdlalal
elvégeznie, akkor
radion fogja keresni a
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mozdonyvezelél. Uzemi szempontbo6l az egész

munkafolyamal egy nagyon jol kitalalt ¢és dtgondolt
technoldgia rendszer. Ia a vonal el6készilése minden
szempontbdl meglortént, mar csak a készre jelentés varat
magdra, ami Ausztridban szinlén egy Kicsit masképpen
miikodik. A mozdonyvezetének kotelessége ellendrizni,
hogy a vonat induldsara minden sziikséges intézkedés
meglortént. Ha a feltételek teljesiilnek, akkor a GSM-R-en
mar bejelentkeztetetl vonalszammal sajial maga jelenti
induldsra készre a vonatot a radion keresztiil. Ez egy
automala rendszer, amit a forgalmi szolgalattevik is latnak.
Nem egyszer el6fordult, hogy a készre jelentés utan 1 percen
beliil mar indulhattam is.

Az tizemi épiiletben vannak az OBB-s mozdonyvezeték
tartozkodoi, pihend- és relax (!) szobdi is. Tobb ital-, étel- és
kavéautomata van Kihelyezve, de tedt is lehet barmikor
szabadon fogyasztani. Ezek nagyon szinvonalasak, bar az
igazsighoz az is hozzatartozik, hogy itt is vannak olyan
emberek, akik nem foglalkoznak a tisztasaggal és a renddel
(személyes tapasztalat a foldre dobott papirtorlé, cipdtalp
nyomok a tiszta és 0j kanapén).

Nagyon sok dolog van, amirdl még Iehetne beszélni, irni.
Akér a kiilonbségekrdl vagy a hasonlosiagokrol a magyar
vastthoz képest. Ami biztos, hogy Ausztriaban is vannak
problémdk a vasiton, még ha ez Magyarorszagrol nem is
latszik. Osszeségében elmondhatom, hogy nem bantam meg
ezl az 0 ,kalandol”. Szakmailag sok j dolgot tanultam
meg, egy masik rendszert, gondolkodasmadol és munka
mordlt ismertem meg. Hogy a jové mit hoz, majd meglatjuk,
a tovabblépés lehetdsége fenndll.

Horvdth Laszlo RCIH
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A Vastlon sosem voll hiany a nagyivi
lervekbol - egy valamibdl viszonl
mindig hiany van: az ilyen lervek

megvalosilasdahoz sziikséges lehelségbol.

zzel nem azt allitom, hogy csupa tehetséglelen ember

tevékenykedik a munka frontjan - hol itt, hol otL.

Nekem az a lapaszlalalom, a hajlaslanchan vannak
gyenge lancszemek: marpedig a lanc olyan erds, mint a
leggyengébb lancszeme! Kz az egyik eleme annak a
sajalossagnak amiall, ndlunk csak szélsdségek vannak,
kevés normélis dolog Lorténik. A nagy iv anyaga jobb esetben
a legolesobb matéria, rosszabb szituban nem oda vald selejt
- példaul vas nélkiili vasheton, maskor hozott anyag. Fgy
grandiozusnak hirdetett elképzelés, részben, a valosag
pontos fizikdjanak ismerete nélkiil sziiletik meg, részben,
a tokéletes kimunkalashoz sziikséges anyagi forrasok
nincsenek meg (ezért sziiletnek bovli megoldasok: példaul
a schaku fedél MAV verzioja). valamint a szellemi
teljesitmény a leggvengébb lancszem (lineszemek) atmeneti
ellendllasan (villamos fogalommal leirva) fiistol el. ezért a
fényar helyett, csak pislakolé pipicsfényben
gyonyorkodhetiink.

A nagy iv végén leglobbszor a végrehajlo-szolgalat van - azaz
a mezei vasutas. Minket talal telibe, rank hullik minden
darabja a viligmegvaltasnak: ugyanis mi vagyunk alul.
\llalabdn nem az also végén Lorik meg a nagy iv. Igaz, egy

rosszul elékészilell, bénan kivilelezelt gyilkossagi kisérletbe,
a mezei vasulasag teljes mellszélességii beledllasat hidba
varjak eleink! Az iv valahol feljebb szokoll megroppanni. A
fentiekbdl kittinik, sokszor a szerkezel jo kezd6 iranya is
kélséges, vagy szimplan kacska, rdadasul kosargorbében
folylatodik a vallozo szélirany miall. Persze vannak
lamogalasok, kisérletek a kecsesség megérzésére, de a fent
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emlilell sajatsdgok okan, a hibatlan alditdmaszlis sem
tradiciondlis kiilonféle okok mialt - a hozzaértés-, a pénz
hidnya miatl, vagy ne adj Isten mindkettd okan. Emiatt nem

e

jutunk soha 6trél a hatra, maximum a kellérél a haromra.

Példaul a FLIRT projekt lehetne négy vagy ot is, ha a FLIRT
nem lenne fapados, nem lenne allando gond a WC-jével,

jutna mindenhova annyi amennyi kell, nem lenne hulladék

a menetrend, és a Palyavast le tudna kozlekedtetni a
vonatokat idében, ja igen, és nem 3G-s lenne a Wiki. Széval,
ezek miatl csak harom...

Van olyan teriilet is, amelyen még egyrdl a kettére sem

jutottak: példaul a munkaszervezés kultirdja az allatbarat

jelzot sem érdemli meg, lassan negyedszazada. A hatra

arcra is latunk szamos példat, gondoljunk csak a
vonalbezarasokra, vagy a jarm{ karbantartasra. Szoval, a
Hurrd Magazin altal festett képpel szemben, nem il rozsas
a helyzet, ¢és ezl nem csak a mezei vasulas lapasztalja: az
utasok is érzik - nem szerenddoznak halabdl, legfeljebb a
szidalmak aradnak teli torokbdl anyukamra. Igaz, ezl a
pocskondidt a felsébbség nem hallja, igy magukba nézve
vakhittel mondhatjiak: minden rendben. En viszont hallom,
hogy lapos a kerék. és ha leirom eseményben a problémat.
azl vagy meg sem halljik, vagy felhaborodnak azon. hogy
leirtam, és ahogy leirtam. A helyzetet villamos fogalmakkal
lehet a legjobban koriilirni (ismél): minden csak voll, nagy
a lesziiltség, Kicsi az ellendllas, és a vezeldk érintése halalos.
A legbosszantobb, hogy folyton azt hallom a mésik oldalrdl,
nekik miért nehéz. Mondhatnam, nekem is nehéz! Példaul,

napokig kialvatlanul, hirmas tirban, otthoni intellektudlis
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kikapesolodas nélkiil, monoton személyzet fordulokban
dolgozni, csak azért, mert a létszam probléma megoldasara
pont nincsenek sziiletett tehetségek - viszont, a pihend
megdurrantasa megy flottul. Pedig a fénok dolga a feladat
végrehajtasahoz biztositani a feltételeket. Csakhogy, per
pillanat, a feltételeket hangoljuk a feladathoz - példaul a
kalauz nélkiil kozlekedés. A fonok szerint, meg kell érteni,
el kell fogadni milyen nehéz a vezetésnek helytallni: a
semmibdl kell mindent eléteremteni! Oké, érzem én honnan
faj a szEéI! A lényeg: rossz az egyiittérzés irdnya, nem tul
lojalis magatartas az utasokkal, sem a kollégakkal egyiitt
érezni. Sok vasutas kolléga ¢l utasparti, szentimentalis
felfogasban és ebben a szellemben teszi szova a problémakat
- érdekes, ponl ez nem Letszik a [6noknek. Egyébként értheld
areakeio. Ugyanis egy hiba felszinre keriilése cselekedeteket
kivan a hiba megsziintelésére. Eppen itt a bibi! Fénoki
laktika: a legjobb tudomdst sem venni a felvelésrol, vagy ha
valami¢rt nem lehet figyelmen kiviil hagyni, fel kell haborodni
a bunker, izgdga vasulas zsizsegésén - a csomo Kioldasa
helyell. A legkényelmesebb megoldasa minden probléméanak,
a mezei vasulas lelorkollasa. Az a jo munkavallald, aki
néman, lehajlott fejjel hizza az igal - igaz, igy van ez mashol
is... Viszonl, annyira nem lehel rossz vezelének lenni, mert

tobb mezei vasutas mond fel, mint Kiraly.

Gyanitom, ebben a jatszmaban, kézben, nem a nagy értéki
lapok vannak - nem csoda, hogy bolcselked6 vezéreink betlire

jatszanak. Masik sajatossiga ennek a jatszmanak, hogy nincs

is adudsz! Ha lenne gempa rogyasig, akkor sem lenne mit
kijatszani, ugyanis az Gj dolgok automatikusan emelik a
szintel, amihez a csodalalos elmének semmi kize. gy, csak
lapok mennek egyik kézbdl a masikba, csereberélnek, tj
lapot kérnek, bloffolnek. A kelléen balek a partner meg azt
hiszi nagyban megy a jaték. Pedig ez az egész csak egy
hidanyos pasziansz: csak rakosgatjuk a kartyalapokat, de
soha nem fog kijonni a nagy egész - a j6 eredmény!

Az adudsznak bedllitott Gjdonsagok egyike, az egel rengeld
CEGEGYESITES idea. Ha visszatekintiink az elmdlt 30 évre,
1995-16l, majd a Mandoki korszaktél kezdve, a szélszedem-
osszerakom stralégia van divatban. Egyik elképzelés sem
hozolt attorést, egyik kozgazdasagi modell sem valt be - csak
a lejtmenel volt folyamatos. Sok mezei vasutas hisz benne,
hogy a nemzeli vastl szélverése folyik, a magankézhe jalszas
elokészilése zajlik. En azt gondolom, kiilonbizo dolgok csak
kedvezd esetben, gondosan kimunkalt koriilmények kozott
miikidhelnek egyiill, kicsil agy, minl a szervaliillelés eselén

- elég a legkisebb trehdnysag és nagyon rosszul sl el a
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torténet. A Start és a Volan, kozlekedési agazat sikon biztosan ==
lehet talalni kapesolodo pontokat, talin még szakmailag is
vonhato jopar parhuzam. Viszont azt gondolom, ha minden

patent lenne, anno nem valik szét a két dgazal.

1927-ben alakult meg a MAVART (Magyar Vasutak
Autokozlekedési Villalat Részvénytarsasag). azzal céllal,
hogy a vastti szolgaltatisokat bovitse, illetve az orszagos
tavolsagi buszkozlekedést megszervezze. Régebben, a
Magyar Posta szervezésében zajlott az autobusz kozlekedés
Magyarorszagon. A két autobusz véllalat, méretét tekintve,
meg sem kozelitette a manapsag megszokottat. A vonal- és
autobusz kozlekedés a kozos cég dltal évtizedekig egybeforrt.
1949 dprilisaban valasztottak szét kiilon cégekbe a vasti- és
kozati kozlekedési szerepldit. A Vasutas Magazinban van
egy klassz irds errél folyamatrél: https://www.
vasulasmagazin.hu/anno/mavarl-es-mavaul-lortenele.

Hetvenot év kiilonélés utdn, napjainkban ismét teritéken
van a vasuli-, kozuli személyszallitas egyesitése. A kozponti
kif6zde lalilmanya a mikodlelési oldalt nézve elényos is
lehel, nem a dolgozok szaméara, de normal gazdasagi sikon
igéreles a koncepcio. A mesterséges intelligencia
(AT - Artificial Intelligence) igy fogalmazoll: ,A Llervezell
valtozasok hozzajarulhatnak a kozlekedési infrastruktira

fejlédéséhez és az ulasok kényelmének javilasiahoz.

A MAV-Start és a Volanbusz egyesilése egy érdekes 16pés
lehet a kozlekedési szektorban. Ha ez meglorténik, a kozos
holdingnak lehetdsége lenne hatékonyabban irdanyitani
mindkét villalatot, és a szinergiak (egytttmiikodo részek
eredményessége nagyobb a kiilondllo részek eredményeinek
osszegénél) kihaszndlasaval javitani a szolgdltatis minGségét.
A MAV-Start a vasali kizlekedés egyik meghalarozo
szerepldje Magyarorszagon, mig a Volanbusz a kozati
kozlekedés tertiletén jatszik fontos szerepet. Az eszkozok és
munkavdllalok egyesitése lehetéséget teremthet a
hatékonyabb miikodésre és a kozlekedési halozat
osszehangolasara.”

A meslerséges intelligencia az dltalinossiagban igaz ismeretek
birtokdaban von le kovetkeztetéscekel. Az Al nem ismeri a
MAV azon miikodési sajatossagail, amelyekel a fentickben
[ejlegeltem: anyagi és szellemi deficil, leggyengébb lancszem
effeklus, miikodési szélsoségek. Eddig melyik MAV-ra hazott
gazdasagi modell makodott jol? A mostani mitdl fog? Mert
a Lézer Jani azt mondta? Egy biztos: dsszefogds hijan, a
mezei vasulasnak végképp 16ttek!
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Szamomra, egyeldre, a cégegyesilés nyerteseinek kilétét
homaly fedi. Nyilvan, eleink pénziigyi felivelést latnak benne,
kiillonben nem gondolnam, hogy eréltetnénk a dolgot -
biztosan nem a jobbitds a vezérelv! Az utasnak az a fontos,
hogy akkor tudjon utazni, amikor kvazi akar, egyszert
legyen a jegyvaltas (nem valami firnydkos app, vagy egy
lomha, behemot automata), ha kimegy az allomasra legyen
tet6 a feje felett, pontosan jojjon a vonat, felférjen ra.
kényelmesen utazzon, pontosan ¢érjen célba. Ezeket a
kivanalmakat eddig is lehetett volna teljesiteni, csak mds,
kiilonféle okok miatt, fontosabb volt: példaul a ETCS, KOFI,
GSM-R. a szegényi romantika (virdgoskert, térké). Nézziink
végig a Délin, menjiink ki Ercsibe, ljiink fel a Fecskére,
olyan amilyen, mégis lobzodik az utasokban. Azaz nem a
csicsa a lényeg!

Cégegyesilés.

Na mosl aztan... Csak nehogy ez is betli legyen! En személy
szerinl nem eltdl a laplol virom az attorést. Ez is valami
SZEVASZ 7rt. (Személyszallito Vasati Szolgaltato Zrt.) féle
dolog lehet. Emlékeztek még ra? Nehéz elképzelni, hogy egy
vasuli személyszallitasi cégnek kozali személyszallitasi
érdekeltsége legyen. Most vonatozunk, vagy koesikazunk?
A vonalozas is keservesen megy - ja a pénz az oka, gondolom
hozzaértés van doszta. Most meg jon egy tj szakteriilet:
eddig santak voltunk, most ptiposak is lesziink. Beszélek
zoldekel, bevessziik a buszos csapatot is a jatékba. Az
iroasztal egyik laba vasbol lesz, a masik gumibol. A vas
oldalon lesz a vasutas, a gumi oldalon a kozutas. Igen egy
irodaban! Sporolunk! Eddig egy tollra is alig futotta, most
majd jut kettére. Végre egy intézkedés, amelyben jutunk
egyrél a kettre. Talan ezért kell kikoltozni a Konyves
Kéalman utcabol. Tényleg, a Volan Székhaz hol van? Nem
oda koltozik mindenki? Mire e sorokat olvassatok, mar tudni
fogjuk!

Mi lenne a hihetébb sztori a sinbusznal?

Azaz a MAV-Start buszozos részlegénél - mondjuk,
slilszerten, lehetne olt Kormanyos ur a [6nok. Jaj, nem jo:
kormanyosa a hajonak van! Hiha, ebbe jobb bele se
gondolni. Nehéz abbahagyni a nevelést, de tegyiik [élre a

viceel!

Szoval, [Gzié esetén, inkabb el tudom képzelni, hogy egy
nemzeli személyszallitasi cégnek legyen vastti-, és kozuti
dgazala, és az allampolgarok érdekében nytjlson komplex
szolgallatast. Példaul megérkezik a vonal X dllomasra, és
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a busz Kiviszi a kornyezo falvakba az emberekel; és forditva:
a busz hozza az érkezé vonathoz az emberekel. Technikailag,
akar egy jol miikodd rendszer is lehetne! Ebbe a sikba még
belefér, hogy két helység kozott a kedvezébb modozat (vonat-
busz) kapjon szerepel. Azonban, egy (Gj cég esetén a

MAV-Start 6rai meg vannak szamlalva.

Erdekvédelmi szemponthol, a cégegyesilésnek van egy oridsi
buklatgja., amelyen minden MAV-Start-nal jegyzell vasulas
szakszervezet el fog bukni: az G céges 1étszam oly mértékben
meg fog néni, hogy a kollektiv szerz6dés alakitasahoz
sziikséges, 10%-os szervezellséghez (reprezentaliv) kototl,
beleszolasi jog el fog veszni. Matematikailag: a MAV-Start
létszama ~12 000 [6, a reprezentativ statuszhoz 10%-os
szakszervezeli Laglélszam, 1200 6 sziikséges, a Volanbusz
létszama ~18 000 (6, ha a két cég Gsszeolvad, cirka 3000-es
taglétszam kell a reprezentaliv statusz eléréséhez. Per
pillanat, egyik vasulas szakszervezelnek sincs ekkora
taglétszama - Volanbuszos szakszervezetnek viszont van!
Tehal a buszosok, a kollekliv szerzédéskolési jogukndl fogva,
a mi sorsunk feletl is donthetnek - a munkaltaténak meg
sem kell kérdeznie minket: égeté dolog letl a taglélszam

novelése!

Sok lehetdség nines, valamilyen szovetség johet csak szoba:
szervezeli- (szakszervezel-szakszervezel), szakmai korok
kozti szovetség (példaul a MOSZ tagsag elérhetévé tétele
nem csak mozdonyvezelék szamara), illetve a nem
szakszervezeti tagok szakszervezetbe csabitasa. [z utobbi
lehetéség azonban nem jelentene teljes megoldast. ugyanis
az 0sszes mozdonyvezeld szakszervezeli lagsiaga sem elég
a reprezentativ statuszhoz - mindenesetre arra jo lenne,
hogy enyhitse a létszam kiilonbséget.

llyen szituban, meg kell gondolni a hullimlovas stratégiat!
Az egyénieskedé munkavallalo, 6nmaga, nem tudom, hogy
oldand meg a sajat 1étét? Lassuk be: azon az oldalon sem
az eminensek krémje virit! A tagsigon kiviiliektdl gyakran
hallom: - “Minek fizessek lagdijal? Ugyanazokal a
jultatasokal megkapom. minl a szakszervezeli lagok!”. Ok
a szakmai szervezddés hajoja sodraban eveznek, és mi lesz
akkor, ha léket kap a esonakjuk? Nyilvin, a szakszervezeli
kotelékben résztvevé munkavillalok egysége sem az
egységességben nyilvanul meg, hanem a kozosségi erében,
amely lorekszik az elviselhel$ kornyezel 1élrehozasaval,
forrasok megleremtésével, illetve érdekeik képviseletével
megbizoll rendszer fenntlarlasaval. Kivanesi vagyok
mekkora béremelésl harcolna ki maganak egyediil az, aki
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a szakszervezeli tagokon rohog? Széval, kinek az oldalin
all az effajta felfogdst kolléga? Nem az dsszefogas oldalan,
de azért szivesen haszndlja ki a csapatmunka gytiméleseit:
példaul nem csak az alapesatornakat nézi a TV-n.
A szakszervezel-szakszervezel szovelség nem egyszer
dolog, féleg nem, ha csak egyetlen kozos cél van. Az elmalt
években, kevés bariti gesztust kaptunk a tobbi vasutas
szakszervezeltdl, igy nehéz elképzelni a felhétlen kozos
munkdt. A megfeleld partner kivalasztasa sem egyértelmi
dolog.

A szakmai korokkel kotott szovelség, a MOSZ vezelése
részérdl kijelolt, egyetlen favoritja a jegyvizsgalok csoportja.
Ez, és dltalaban, a szakmai korokkel kololt szovelség két
mddon lehetséges: mozdonyvezeld tagesoportba olvaszids,
vagy kiilonallo szakmai kor (jegyvizsgdld) tagesoport
megalakilisa. Személyes véleményem: az ulobbi megoldas
koveli legjobban a MOSZ hagyomanyait.

A lagesoporlba olvaszlas eselén Llobb-kevesebb jegyvizsgald
(munkavallald) a tagesoporl részévé valik - minden
adminisztraciojaval egyiitl. Tapasztalathol mondom, hogy
a mozdonyvezelé nytigokkel sem egyszeri az “air race’,
pedig a mi vonalunkon (vezénvlg, reszortos, telephelyvezetd,
technologus, személyzetbiztositasi vezet6) nagyjabol képben
van a tagesoportvezeld, a szakmai csavarokrol nem is
beszélve. Nem mondom, a jegyvizsgaloi hierarchia vonalat
elébb-utobb ki lehet ismerni, de szakmailag sosem fognak
partnernek tekinteni egy mozdonyvezel6t - mint ahogy mi
sem egy jegyvizsgdlot! Vagy alalakitjuk a tagesoport
vezeldségél, hogy legyen, aki a jegyvizsgalokkal kiilon
foglalkozik, vagy a mozdonyvezeté tigyvive olyat vesz a
nyakdba, amire biztosan nincs felkészitve - ha egydltalin
a mozdonyvezel6 tagesoport vezetésére fel van készitve.
Erre nem is kivanok tobb szot vesztegetni. Ha mégis belevig

valaki: kivanok hozza er6t és jo egészséget!

A mozdonyvezeld tagesoportok mintdjara megalakuld
jegyvizsgalo tagesoport megalakitasa inkabb jarhaté ut. A
jelenlegi gviijté szakszervezetek tagpolitikdja, a kozponti
szolgaltatasokon (mindenkit érintd), valamint a szakmai
kor képviseletén kiviil, nem terjed ki a tagsag egyéh
igényeinek kielégitésére, ugymint a MOSZ tagesoport helyi
kozosségének a tagdijbol el6allo, sajat részre fordithato,
anyagi forras keletkezésére. Egy jegyvizsgalo tagesoport
tagja, mar azzal jobb helyzetbe keriil, a gy(ijté tagsaggal
ellentétben, hogy a tagdija egy részével, tagesoportja ttjan
rendelkezni fog. Mindamellett a MOSZ kozponti
szolgdltatisai sem kevesebbek a gy(ijlé szakszervezelek
szolgaltatisaindl. Rdadasul, az egész vezérelv nagyon szépen
Litkrozi a MOSZ alapitok céljat, és a Szervezel hagyomdnyait.
Nem is kell ezt tovabb recézni...

[lyenforman, az is lehet, az osszes jegyvizsgalo MOSZ tag
akar majd lenni, akkor elképzelheld, valtoztatni kell a néven
is: példaul Mozdonyvezeldk és Vonatkisérdk Szakszervezete
(MOVOSZ). Ha minden vasutas be szeretne lépni, lehetne
aneviink Minden Vasutas Szakszervezete (MVSZ). Mondjuk
ezl nem szeretném...

Veres Gydz6
Pusztaszaboles
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Ennek az orok igazsdagnak
az igazoldsdra gylllek
dssze a MOSZ Ignéczi
Jozsef Horgdszverseny
csapalat, részlvevol,
kOllégdkf bar dt0k5 kisérok Délegyhiaza megkozelithetésége, a MOSZ horgaszversenyek sikeressége,
és Segl/té/k a Dunavar. Sdny a horgasztarsak kozolli nemes versengés, a kollégdakkal torténd beszélgetések

leriilelén fekvé’ MOby Dick ¢ élénk eszmecserék lehetdsége 59 esapat kedvét hozta meg.
hor gdszpara dicsomban Ennyi nevezés érkezett, ennek eredményeként harom tavon keriilt sor

7 Kszaki lagesoport vallalla magéra a szervezési feladatokal, a verseny
Alebonyoliléséval jaré munkal, a logisztikai feladatok ellatasat. Es
valljuk be. mindent beleadtak, kivalé munkat végezlek, kiszonel és
elismerés illeti Skel. Errél az egymads kozti beszélgelések és a verseny kozben

uralkodé kellemes hangulat is arulkodott.

a versenyre. Mint utobb Kideriilt a sorsolas alapvetéen befolyasolta a végsé
eredmények kialakulasat, a horgaszok eredménye ezttal is azon mult, ki
milyen helyet hiizott. Igaz, mindenki sajat szerencséjének kovacsa!

A szervezok jo érzékkel és szamolva az egyes tavak eltéré adottsdgaival a versenykiirast, a mérlegelést, az eredmények
osszesilésél az egyes tavakra kiilon hataroztak meg, majd a kiillonbozé palydkon kialakult eredmény utdn abszolat
gy6ztest is hirdettek. Megismerkedhetett a publikum a legkevéshé sikeres egyiittesekkel is, nekik ..Kukac™ dij lett

a jutalmuk, feladatuk meg az tires szik okainak magyarazata.

A VERSENY FOLYAMAN 1709 KG HAL KERULT I1I. helyezettek:
KIFOGASRA ES MERLEGELESRE. Fekele To: Szentes Mukki (82.82 kg)
Piros Té: Miskole 1. (26,79 kg)
Az abszolit (egyben a Fekete T6) els6 helyezett Elmény To: Piispokladany 3. (53.84 kg)
Dombaovar I1. esapata lett, 6k 144,27 kg halat Kukac dijas csapatok:
zsakmanyoltak. Pées (0,84 kg), Train 1. (0 kg) és Szeged Ordog Réja Team
(10,67 kg)
Tavi I. helyezettek:
Piros T6: Szombathely Totvaiit6k (61.56 kg) A MOSZ Ignéczi Jozsel Horgaszverseny tgy vonul majd be
Elmény To: Celldomalk Nyugdijas (89.27 kg) a kronikdkba, mint fogasokban gazdag verseny, remek
rendezvény, emlékezeles lalilkozo a MOSZ kozossége
I1. helyezettek: szaméra. A torendszer kivalo valasziasnak, a MOSZ Eszaki
Fekete To: Zahony 3. (92,53 kg) sikeres rendezének, a kornyezel emlékezeles diszletnek
Piros To: Celldomalk I (59.98 kg) bizonyult. Ehhez tette hozza minden csapal a magaél, azért,
Elmény To: Piispokladany 1 (72.72 k) hogy a végén elmondhassa: Csak az tekinthetd halnak, ami

a szakban van.
MOSZ
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Kozépdonto 7

a MOSZ Kupaért

\

Madjusban az elmull évhez Répest 16bb csapallal elindull a versengés a MOSZ
Kupa kispalyas labdarigas bajnoki ciméérl. A Sportbizollsdg leriileli elven
haldrozla meg és sorsolla dssze a csapalokal a kozépdonlds fordulora. Tizenhat
egyiilles nevezell, kél csoportban nyolc-nyolc garda kiizdoll meg egymdssal és

az iddjarassal a lovabbjulasért.

Majus 7-én Bp. Keleti tagesoport rendezte a ,Nyugali”
kozépdontdt, melyet a balatonkeresztari sportlélesitményben
bonyolitottak le, a esapatokal remekiil el6készitett palya
varta. Ebben a csoportban az RCH, Szombathely, Papa,
Sopron, Bp. Déli, székesfehérvari jatékosokkal megerdsitett
Nagykanizsa, Dombovar-Kaposvar és Bp. Keleti MOSZ
lagesoportjai mérkdztek. A helyszinen baratsagos arakkal
biifé gondoskodott az ide utazo jatékosok, kisérok
frissitésérdl, amire a kora nyarias idGjaras okan sziikség is
volt. Itt egy palyan zajlottak a kiizdelmek, délel6tt - délutan
bontasban. Délelétt kiizdelmes mérkozések eredményeként
Nagykanizsa, Sopron, mig délutan Bp. Keleti és az RCH
csapalai jutottak tovabb a dontébe. Jé volt latni, hogy
orommel talalkoztak tjra régi-aj kollégak és csapattarsak,
ellenfelek és vetélytarsak. A MOSZ Keleti kivalé
hazigazdanak bizonyult, a kozeli étterem kifogdstalan
ellatast biztositott az idelatogaté tagesoportok szamara.

Majus 15-¢én a debreceni lagesoport rendezte a . Keleli”
kozépdontot, melynek az Agrartudomdanyi Egyetem
sporttelepe adott otthont két mdfiives palyaval, 6ltozo

haszndlattal, biifé lehetéséggel. Mezdéhegyes, Szolnok,
Miskolc, Zahony, Nyiregyhdza, Kiskunhalas, Eszaki és
Debrecen MOSZ tagesoportjainak gardai versenglek
egymassal és viviak remek mérkézéseket a tovabbjutasért.
Az utols6 dsszecsapasok kozben megérkezell a nem vart
vihar villimlassal, borsonyi jégesdvel, ezérl a mérkGzésekel
a jatékvezetok félbe szakitottak, igy egy-egy meces az addigi
allasnak megfelelé megallapitott eredménnyel zarult. Ebbdl
a kozépdontébal végiil Zahony, Debrecen, Mezéhegyes és
Szolnok jutott tovabb. A faradsagos kiizdelmek utian
a vendéglato debreceniek remek ellatast biztositottak
a résziveviknek.

A kozépdontoket kovetéen a MOSZ Sportbizottsag kisorsolta
a MOSZ Kupa dontGjének csoport beosztasat.

A csoport: Zahony, Bp.Keleti, Mezdhegyes. Debrecen

B esoport: RCH. Nagykanizsa, Sopron, Szolnok

A donté rendezésére palydzatot irt ki a Sportbizottsag,
a helyszin és id6pont még nem ismert.

Sportbizollsdg
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Baratsag

prilis kozepe kornyékén megkeresett minket a

Szlovak Mozdonyvezeték Szakszervezetének Kassai

Tagesoportja nevében Csaba Licko, hogy szeretettel
meghivnak minket egy kiranduldsra a csoddlatos
Besztercebanyai keriiletben taldlhaté Feketebalogi
kisvonatra. (szlovakul: Cierny Balog)
Orommel fogadtuk a meghivast. Majus 18.-an kora reggel
hatkor talalkoztunk a kollégakkal a Kassai ftitéhazban. Az
FS részérdl a helyi vezelgjiik Lubomir Kontar baratunk
fogadott minkel. A busz elfoglalasa utan kozel 40 fével
megkezdtiik utunkat Szlovikia kozepébe. Remek kis
csapaltal utazhattunk ezért nagyon hamar eltelt az a kél
ora a szerpenlines ulakon csodalalos kilatas melletl.
Hangulatos kis allomasra, Zoélyombrézora (Chvatimec)
érkeztiink.
A Feketebalogi kisvastt egy keskeny nyomkozii erdei vastt
Szlovakiaban, a Szlovak Erchegység teriiletén, mely

32 Mozdonyeezeiik Lapia

Magyar-Szlovak

Kiranduldas a kassai kollégakkal.

Chvatimech - Hronec - Cierny Balog - Vydrovo
(Zolyombrézo - Kis-Garam - Feketebalog - Vidra-telep)
ttvonalon kozlekedik. A vasut eredetileg a kozlekedés
feltételeinek javitdsa, valaminl a faipari termékek
szallitasanak céljabol épiilt, mivel a hagyomanyos
Gsztatdsos szdllitdsi forma mar nem felelt meg az
elvardasoknak. A faronkok szallitisat az egész év folyaman
meg kellett oldani. Az elsd szakasz kiépitésére 1908-ban
keriilt sor, Kis-Garam és Feketebalog kozott, 10,4 km
hosszan. Az erdei vasit a Szlovak Nemzeti Felkelés idején
is jelentds szereppel birt a 16szer és ellitmany bizlositdasa
céljabol. Napjainkban a korabeli személyszallilo kocsik és
az €kezd kocsi igazi luriszlikai latvanyossagként szolgal.
A felgjitasok sordn a jarmipark tovabbi személyszallito
kocsikkal, két gézmozdonnyal, 6 dizelmozdonnyal és
motorkocsikkal béviilt. A nyari idészakban a vonal teljes
hosszan, dsszesen 14 km szakaszon kozlekedik, mig a téli
idoszakban csak szombatonként Zolyombrézo és
Feketebalog kozott tizemel.

A kassai kollégak elmesélték, hogy a kisvasutat hét ember
osszefogdsa mentette meg. Nonprofit szervezetként

tizemeltetik, az itt dolgozok tarsadalmi munkdaban, azaz

Csaba Licko

rd. Bajnéczi Addm.

d

il

Z1,

v

Folo: Faggyas S

teljesen ingyen végzik el a feladatukat, legyen az éppen a
vonatok inditasa vagy pl. felszolgalds az dllomds éttermében.
A karbantartast lelkes tizenéves fiatalok végzik.

Kisvasut torténete a Feketebalogi allomason talalhato
mizeumban meglekintheld és egy-két szuvenir vasarlasara

7 L

is van lehetdség.

A vonatunkat egy g6zmozdony vontatta,
amil a kassai kollégaknak sikeriilt
megszervezni. Az ulazas soran leljes
ellatasban volt résziink, indulas el6tt egy
Kupica borovieskaval kinaltdk meg a
csapatot. A kocsikban mindenki részére
volt zsiroskenyér lilahagymaval, sajttal ot
féle sajttal, tepertéspogacsa és asvanyviz.
Elsé utunk az erdészeti mazeum felé
vezelell Vydrovoba.

Az erdei skanzen a FelsGgarami (szlovikul
Horehronie) régioban, a Vidra-volgyben
(Vvdrovska -dolina), kb. I km-re
Feketebaloglol. A Vepor-hegység (Veporské
vrchy) gyonyord erdds kornyezetében
kalonféle kiallitasok lathatok, amelyek
megismerlelik az erddgazdalkodast. A
bemutalé dtvonala 3 km hosszu és jelenleg
75 megallobol all. A szlovik és angol nyelvii
informaciés tablik, valaminlt a
haromdimenzios kiallitasok varjak a

2024.

latogatokat. A szabadtéri mizeumban egy 100
éves erdei haz is talalhatd, idealis kiilonféle
rendezvényekhez. Természetesen informacios
kozpont is van frissitokkel, jatszotérrel. A
szabadtéri mazeumot 2002-ben alapitottak.
Szorakoztaté és érdekes informdciokat kinal
felnétteknek, gyermekeknek. A szabadtéri
muzeum egész évben latogathatd, de a
kidllitasok csak mdjustol szeptemberig tarté
szezonban vannak.

Kis pihené utan folytattuk utunkal Sanskera
felé és csak bamultuk a csodélatos Ljal...
Visszatérve az dllomasra egy kis hangulatos
allomdsi étleremben elfogyaszloliuk az
ebédiinkel.

Az ebéd utin még hosszasan beszélgeltiink
miel6Ll visszaindultunk volna Kassara.

Itt keriilt sor a szakszervezeleink kozoll némi
informaciocserére, aktudlis tigyekrdl pl. KSZ
kotési képességiinkrdl is beszélgettiink. Koszonjiik a kassai
kollégak meghivasat nagyon jol éreztitk magunkat, remélem
6sszel majd mi is ilyen remek programmal és hangulathan
lathatjuk éket vendégiil!

Faggyas Szilard

Ao Sl
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AZ Egyesiilt ;
Allamok hires

villanymozdonyai

Kedves Olvasoim! Mai irasommal képzeletben igen lavolba, az Allanli-6cedn
lilsé partjdara. az Ujvildgba repitem Onikel mégpedis azért. hogy ismerelségel
kithessenek kél hires-nevezeles amerikai villanymozdonnyal. Fzek kRoziil az
egyvik a MILWAUKEE ROAD nagyon korai villamos erdgépe a Bi-Polar, a mdsik
pedig a PENNSYILVANIA RAILROAD harmincas években megsziiletell kizepes

periodust gyorsvonali mozdonya. Elséként lalan a Bi-Polar masindl vegyiik

kozelebbril szemiigyre!

1 $15$P

1025

A masodiknak elkésziilt mozdony, amint kigordil a gyar kapujan.

A MILWAUKEE VASUT EP 2-ES GEPE
Mindjart itt az elején, mint érdekességel muszdj
megemlilenem, ez a mozdony annak ellenére valt legendava,

hogy mindgssze oL példany épult beléle. Nos, e kis

34 Mozdonyeezeiik Lapia

darabszamu villamos lokomotivol nevezték el a Chicago
Milwaukee St. Paul and Pacific vasuttarsasag berkein beliil
(és azon kiviil is) Bi-Polar-nak. (E névnek természetesen
semmi koze a manias depressziohoz, amil bipolaris belegség

2024.
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néven szokds emlegetni.) Sok kereke miatt gyakran Acél
Szazlabanak is titulaltdk. A jarmd tervezését 1917-ben kezdte
a General Electric mérnoki garddja, majd 1920-ban (mdas
forrasok szerint mar 1919-ben) az elsé szokatlan forméju
Bi-Polar kigordiilt a General Electric gyar kapujan. A
vadonaltj gépet a Milwaukee Vasit az EP 2 palyaszam-
csoportba sorolta be és dllitotta
forgalomba. Hamarosan mind az ot
villamos erdgép munkaba allt EP 2.

1050 - 1054 sorozatszammal. A

tomegek palyara gyakorolt
— " hatasa okozott némi fejfajast
' / a palyaépitoknek, de a
larsasag vonalainak erds
felépitménye elég jol birta a
fokozott igénybevételt. Az e
fajta villanymotorok
alkalmazasa természetesen

|
=
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L
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nem volt elézmények
= nélkiili, hiszen a New York

Central RR mar cirka egy

évtizeddel

tizembe allitott hasonlé hajtasrendszerrel, bar joval kisebb

korabban

teljesitménnyel egyendrama mozdonyokat. Az emlitett New
York Central Rail Road masindinak egyik példanyat,
valamint az annak motorjat szemlélteld rajzot a bemutatott
képek egyikén megszemlélhetik. De térjiink vissza a
Milwaukee Road EP kelleseihez! A gép négy forgovaziba

i EhE LEFT SIDE A END

10.00.0;

Milwaukee Road akkoriban 440 i o

mérfold 3000 V egyendrammal = = — | =
-_ TR, I ny 1 I

villamositott palyaszakasszal [ !1,',."__'.,1 r_l b ,..| __I:’__' __' il | 1l

rendelkezett és emellett 207 mérfold
volt mar épuléfélben. A villamos .

energiat oleson termeld
vizeromivek biztositottak a
larsasag szamara. Néhany szoban
érdemes foglalkoznom e mozdony
furcsa nevével. Nos, az elnevezés
onnan ered, hogy a jarmii forgovazaba ugynevezett bipolaris
(kétpolusi) motorokat épitettek be. E villamos gépek
lehetdvé tették, hogy kozvetleniil a gép kerekeinek tengelyére
szerelt forgorész fogaskerekek alkalmazasa nélkiil hajthassa
amozdonyl. £ hajtdsi szisztéma kellemes mellékhatasaként
a mozdony kis sebességekndél nagyon csendesen, szinte
hanglalanul Gizemelt. A jarm@ molorjainak kétpolusu
allorészél a forgovaz [Gkerelére erdsiletlék, a forgorészt -
aminl azl mar emlilettem - a kerékpar lengelyére. Ezzel a
megoldassal lehetévé valt, hogy a rotor ftggdlegesen
elmozdulhasson, igy a jarm{ szabadon rugozhasson.
Természetlesen energetikai szempontbdl e megoldds nem
volt idedlisnak mondhatd, de a vizerémii altal Lermell olcso
villamos energia feledhelGvé Llelte a fellépd veszleségekel.
Mechanikai szempontbdl a meglehelésen nagy rugdzatlan

2024.
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A meghajto motorok elrendezése.

12 vontatomotort épitettek be. A két szélsd forgovaz egy-egy
futotengellyel rendelkezett. Ez alapjan a jarmi
tengelyelrendezése: 1B+D+D+B1 lett. Az engedélyezett
sebességrdl tobb kiilonbozé adatot taldltam. Volt olyan
konyv, amelyben 90 mph (145 km/6), aztan akadt olyan,
amelyben 70 mph (113 km/6). Noel T. Holley hetvenes évek
végén Kiadoll ismertelGjében azonban mindgssze 6() mph
szerepel. Egy bizonyos, elég fiirge joszag voll ez a fura
szerkezel, amelynek teljes stlya 240 tonnat nyomott, ebbdl
a lengelyterhelés 17,5 tonnara adédott. Indité vonoereje
elérhette az 520 kN értékel, allando teljesitménye pedig a
3200 loerdt. A monstrum Leljes hossza 23.2 mélert tett ki.
A Milwaukee Road igazan elégedett lehetett a General
Electric eme pompas lermékével, hiszen személyvonalok
és lehervonalok vonlaldsara is alkalmasnak bizonyult, a
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& kétpolusd (bi-polarismotorok dsszeszerelése,

hegyi palydkon pedig az a tulajdonsiga telle népszeriivé,
hogy képesnek mutatkozott visszataplalo, dinamikus
[ékezésre. A lervezdk roppant szellemesen - a sok
vontatomotor adta lehetdséget kihaszndlva - oldottik meg
a sebesség szabdlyzasal. Természelesen az ellendlldsos
inditas lehetdségél meglartottak, de a motorok tobbféle
soros-parhuzamos kapcesolasanak variacidival, plusz a
gyorsvonatok kedvéért egy sontellendllas gerjesztd
aramkorbe iklatasaval sok gazdasigos (elgtét-ellenallas
nélkiili) menetallapotot tettek lehetévé. A személyszallito
vonatok fiitését biztosité gézkazant a 3600 gallonos
vizlartallyal és a 750 gallonos fGlGolaj-Lartallyal a kozéps
védhazban, a vezetGallasok kozott helvezték el. Az A oldali
géptérben zimmogott a 3000V/80 V-os egyendaramu
motorgenerator, amely a vonat vilagitasahoz biztositotta a
villamos energidt. A jarma futémiivét az ALCO gyartotta,
ateljes mozdonyt a General Electric pennsylvaniai tizemében

A Bi-Polar mordony egyik géptene o jellegeetes ielkor
kiglaiitasy tebdwel

36 Mozdonyeezelok Lapja

szerelték ossze. A vastttarsasag 1939-ben dlszamozta gépeit,
eltdl kezdve a Bi-Polar masinak El - E5 jeloléssel
szaladgaltak. A Milwaukee Road 33 évi szolgalat utan az
El - E5 mozdonyail sajat miéhelyében atépitetle. Az atépilés
nem igazan sikerilt jol (allitolag nem értettek hozzd).
1960-ra mind az 6t mozdonyt selejtezték, az E2-est
szobormozdonyként megérizték és St. Louis kozlekedési
muzeumaban Kidllitottak.

A PENNSYLVANIA VASUT GGI-ES VILLANYMOZDONYA
Miutan kozelebbi ismeretséget kotottiink a Milwaukee
vasuttarsasag egyendrami mozdonydval, foglalkozzunk egy
Kicsit egy masik szazlibuaval, a Pennsylvania Vasat GGl-es
villanymozdonydval is. Az emlilell jarm@ prololipusa

A 10253-as Bi-Polar gyorsvonataval szaguld
a Casade-hegység egbe nyuld csucsai alatt.

1935-ben gordiilt ki a General Electric gyar kapujan, hogy
megkezdhesse szolgalatat a Pennsylvania R.R. hilézatan.
Ellentéthen a Bi-Polar mozdonnyal, e pompds tipus igencsak
nagy darabszidmban Liisténkedett a vaspdlydkon, hiszen
1943-ig 138 példany hagyta el a General Electric és az Altona
Mivek szerelGesarnokait. Azt hiszem, ez volt a vilag elsé
dramvonalas villamos mozdonya. Karosszéridja hegesztett
kivitelben késziilt. Amig kordbban a Milwaukee vasit GE
gyartmanya Bi-Polar lokomolivjaindl még nem igazin
torédlek a mozdony rugézatlan tomegei altal a palyara
gyakorolt kedvezétlen hatdasokkal, addig a mésfél évtizeddel
késébb, a pennsylvaniai tarsasignak épitett
villanymozdonyndl mar e problémat is komoly sdllyal
velellék latha a gépezetet lervezé mérnokok. A jarm keltd,
kozépen elhelyezett harom tengelyes hajtott forgoviazaba
beépitelt, osszesen 12 darab motor ugyanis tGgynevezell
Lol rendszerd” rugalmas attétellel forgatta a kerekeket,

2024.

£EZ a ket mozdony mar uj szamozassal huzza
egyesitett erovel a moge kapcsolt vonatot.

ezzel érvén el, hogy a vontatémotorok teljesen rugozotlan
lathatlak el feladatlukal, vagyis a gép lulds kiozben
kellsképpen kimélte a palyatestet. A hajlas megériéséhez
érdemes tanulmanyozni a bemutatott fotoimat! Az eredeti
angol szoveg szerint e hajtasi kialakitas
neve .quill-type flexibile drive”, amit a

) . o '?F}'.' <1
német szakirodalom .Federtopf Antrieb J i *%
néven emleget. E hajtasi megoldas a e I“"-r

kiilonbozd gyartok altal kisebb nagyobb
eltérésekkel létrehozott valtozata a
harmincas-negyvenes években tobb
europai ¢és amerikai mozdonyon is
megfigvelheté volt. Az itt, altalam
fotokon a GGl-es
hajtasrendszerén kiviil lathatjik az AEG

bemultatolt

gyar és a Meyfarth-Sécheron - ez utobbi
tobbek kozott a mi legelsd fazis- és
periodusvaltos V44-es mozdonyunkon
kerilt Kiprobdlasra - quill-type flexibile drive kialakitast
konstrukeigjat is. A GGl-es sorozat kozépsd forgovazaiba
beépitett egyfazisi kommutatoros vontatomotorok
leljesitménye egyenként elérhette a 305 kW értéket, igy a

teljes mozdony 3660 kW Kifejtésére volt képes, ami nagyjabol
megfelel a mi V63 (630) sorozatd gépeink teljesitményének.
A jarmt tengelyelrendezése 2-Co Co-2, tehat mindkét végén
egy-egy futotengelyekkel épilt kéttengelyes forgovaz
gondoskodott a nyugodt jarasrol, ezen feliil e forgovazak
hozzdjarultak az USA-ban igencsak alacsonynak szamito,
a palyat kimélé, mindossze 22.9 tonnds tengelyterheléshez.
Kedvez6 tapaddsi viszonyok esetén az elérhetd indito
vonoerd akar 314 kN is lehetett. A nyugodt futasbol, a
megfeleld teljesitménybdl és a viszonylag csekély rugozatlan
tomegekbdl adodoan nagy, 100 mph, azaz 160 km/6
sebességet engeddélyezett e masindknak a hatosag. Azértitt
meg kell jegyezzem. hogy e jelentds, az 1930-as években
még extrémnek szamilo gyorsasagol nem hasznaltak. nem
hasznalhattak ki, menetrend szerint legfeljebb 110-
120 kilométeres sebességgel cibalhattak gyorsvonataikat
eme dramvonalas jarganyok. Sot, valamikor az 6tvenes
években agy alakitottak at néhany GGl-es attételét, hogy
azok csak 140-re redukalt tempoban tudjanak szaguldozni.

Lekamatlymig far How Vorb Capimi-Exin

A New York Kdzpont Vasut egyenaramu mozdonyanak képe &3 bipolaris

motorjanak rajza

Az1lan az 1960-as években, amikor az erdleljes motorizacio
révén mind kevesebben vették igénybe a vasit szolgdltatdsait,
ugy probaltak javitani a kotott palyas helyvaltoztatas
versenyképességél, hogy néhany mozdonynal megengedték

Egy szep GG1-es mozdony oldalnezete.
Mozdonyveze(ik Lapja 37
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A GG1-es mozdonyokon alkalmazott quill-type
flexibile drive (toll hajtas) bemutatasa képekben.

a menetrend szerinti 160-as tempot. Ebben az idében az
ilyen gyorsjarasa gépekkel vontatott expresszvonatok a New
York - Washington DC kozotti 227 mi (365 km) tavolsagol
cca. harom és fél ora alatt letudtak. A mozdony taplalasa
az Amerikdban széles korben alkalmazott 25 Iz
frekvencidval tortént, a munkavezelék 15 kV-os fesziiltsége
mellett. Akik rendszeresen olvassik a cikkeimel, talan még
emlékeznek rd, hogy a huszadik szazad hajnalan a Berlin
melletti Oranienburgban miikodé probapélyara kiprobalas
céljabol érkezé svijei mozdony taplalasahoz sziikséges
fesziiltség és frekvencia egyaltalin nem egyezell a Kisérleti
palyan haszndlt villamos energia paramétereivel. Emiatt
vel6dott fel elészor, hogy Ggy a fesziiltségel, mint a
frekvenciat egységesiteni kell, ha a késébbiekben biztositani
akarjak az egyes orszagok és vastttarsasagok kozott az
akadalytalan atjarast. Végiil ez az esemény velle ra a
villamositason dolgozo szakembereket, hogy elfogadjiak
Gustav Wittfeld allaspontjat,
amely szerinl a munkavezelék
fesziiltsége 15 KV, frekvencidja
pedig 1000 rezgés legyen
percenként, ami 16 2/3 Hz-nek
felel meg. ITlyen alacsony
frekvencidval ugyanis
biztosithaté a még elfogadhatd
kommulacio, a 15000 V
fesziiltség pedig alkalmas a
villamos energia viszonylag
nagyobb tavolsagokra torténd
gazdasagos szallitasra. Nos,

38 Mozdanyvezeiik Lapa

chhez képest meglepd, hogy az Ujvilag
vasttjai elészeretettel részesitették
elényben a 25 Hz-es frekvenciat.
Azonban errdl is irtam mar a New York
- New Haven vasut bemutatdsa
kapesan, igy most eltekintek az
ismétléstol. Tehat a Pennsylvania
RR munkavezetéke 15 kV 25 Hz-es
fesziiltséggel taplalta a GGl-es gépeket,
amelyekben egy 20 Iépesés
fokozatkapcesold segitségével lehetett a
sebességet szabalyozni. E mozdonyokat
1obb vastttarsasag is hasznalta, koztik
a kilejezetten személyszallitasi
feladatokat ellat6 AMTRAK. A GGl-es
tipus remekiil bevalt, jol sikeriilt
masina voll, amil mi sem bizonyil
jobban, mint. hogy az utolsé példanyt 1984-ben. tehat
nagyjabol [¢l évszazaddal a prototipus debiitdlasa utan
selejlezték. Ugy tudom, 15 vagy 16 gépel megériztek
kiillonboz6 mazeumok szamara, hogy az utdkor se
feledkezzék meg roluk. Az egyik itt bemutatott fotomon
szerepl6 4890-es igazan kifogastalan allapotban, Baltimore
vastti mizeumaban lathato.

Moéricz Zsigmond

Felhaszndll forrdsmunkdk:

Milwaukee Road Bi-Polar by Noel T: Holley

Modern locomotives by Brian Hollingsworth and Artur Cook (Crescenl Books.
New York)

FElektrische Schienenfahrzeuge in Glasers Annalen 1909-1929. (Steiger Verlag
Solingen, 1990).)

Von Ludvig Schletzbaum und C.11.Beck. Eisenbahn.(Verlag C.11.Beck Miinchen)

Falk Alfréd. A MAV elsé fazis- és frekvenciadlalakités villamos mozdonya, kiilings
lekintellel annak jarmiszerkezeli részeire
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Az AEG kunstrukciti-ja. Meyfarth-Secheron hajtas, amelyvet

a Vad-az mozdonyon alkalmaziak.
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Baltimore vasut mdzeemaban kidllitott GG 1-e5 mozdomy.

maozdonyvezeiil hapia
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HA FONTOS SZAMODRA
v a szolidaritas és 6sszetartas
v a szakmai és személyes
tamogatas

HA FONTOS SZAMODRA

v a hatékony érdekképviselet
és kollektiv eré
v ajogi tamogatas és
védelem
v a munkahelyi biztonsag
v a tisztességes munkabér
és igazsagos bérezés
v a Kollektiv Szerzédés SQAFI\?ONI;gE HOGY A
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v a munkaid6 és pihen6idé
e SZAKSZERVEZETE
v anyagilag segitsen, ha
baj van
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